El concepte
d’euroregio
s’escampa per Europa
com la nova dimensi6
per fer front

amb garanties

als nous reptes

de la globalitzacié. El
professor de geografia
Josep Vicent Boira,
gque denuncia que els
nostres paisos viuen
al marge d’aquest
debat, proposa en
aquest article que es
vertebre I'Euroregio
de I'Arc Mediterrani
(Euram) com la nova
“geografia
necessaria”.

lguns dels grans debats que re-

corren Europa semblen no ar-

ribar als nostres paisos. Les

Balears, el Pais Valencid i Ca-
talunya viuen al marge d’algunes de les
discussions més apassionants que mobi-
litzen avui les energies de la societat ci-
vil i de les autoritats politiques de molts
territoris de la Uni6. Les polémiques
internes generades al si de les nostres
societats son tan sols un pal-lid reflex
de ’auténtica preocupacié que vigorit-
za les estructures politiques, territorials
i econdmiques de bona part d’Europa
i que podem resumir en alld que els
francesos han batejat com el rédeploie-
ment de la géographie davant els nous
fendomens que sacsegen les nostres
col-lectivitats.

Noves formes econdmiques es desen-
volupen al mén. El terme globalitzacié
s’ha fet usual i els mercats s’expandei-
xen a mesura que les distancies s’escur-
cen. Dins de la Uni6 Europea, es vol que
no hi haja fronteres a ’activitat econo-
mica, al transit de capitals, als fluxos de
persones i d’idees. Perd al costat d’a-
quest procés d’integracid, també s’apre-
cia un altre moviment emergent: el nou
regionalisme que situa les regions d’Eu-
ropa al centre de la discussié politica
i com a motors de I’activitat econdmica.

Avui, el model de relacions entre les
Balears, el Pais Valencia i Catalunya és
el no-model. Quan una realitat recorre
Europa, aquella dels pactes entre re-
gions amb perfils productius, de la cons-
titucié d’euroregions amb interessos
semblants, d’associacions transfrontere-
res d’empresaris i d’empreses, quan el

govern de la Comissid planteja la coo-
peracié regional com una exigencia de
la Uni6 i impulsa programes per a fer-la
realitat, onze milions de persones, tres
paisos d’una poténcia econdmica i cul-
tural impressionant, una realitat econo-
mica i social que podria aplegar fins i tot
les voluntats de comunitats frontereres,
com ara Miurcia, Aragd o Occitania, ju-
guen encara amb esquemes rovellats pel
pas del temps. A Catalunya, son conti-
nues les periodiques comparances amb
Madrid de dades macroecondomiques o
de milions invertits. Perd en un extrem
de la comparanga sempre apareix Cata-
lunya o Barcelona, tota sola. De vega-
des, Valéncia se suma a Madrid en 1’al-
tre extrem de la comparacid. Al Pais
Valencia, es debat encara amb conceptes
periclitats sobre 1’espai, ’economia i les
relacions interregionals. A les Balears,
per ultim, es confia en Madrid per a re-
soldre problemes com les connexions
acries i maritimes amb la peninsula.

En resum, per fas o nefas, els nostres
paisos viuen en alld que podriem deno-
minar un capficament territorial, un ai-
llament geografic.

Perd, és possible un altre model de re-
lacions? Si, perd sols si som capacos de
fer entendre que cal un nou pensament
que trenque dos dels errors més comuns
practicats pels politics i dirigents em-
presarials dels nostres pobles: el primer
€s el bilateralisme 1 és propi sobretot
dels dirigents i de la societat catalana
i, de vegades, balear. La pretensié d’es-
tablir relacions directes amb Madrid ha
desembocat en comparances esbiaixa-
des per a qui les practica, perque avui,



i per qiiestions alienes a I’economia, la
capital d’Espanya guanya en tema d’in-
versions de ’estat. Si Barcelona volgue-
ra reivindicar el seu paper davant Ma-
drid (o davant Brussel-les), ho faria amb
més forca si poguera fer entendre que
lidera, junt amb Valéncia i Palma de
Mallorca, una euroregié d’onze milions
d’habitants.

Es per aquestes raons que ha arribat
I’hora que el multilateralisme al si de
I’Euram (Euroregié de 1I’Arc Mediter-
rani) substituesca el bilateralisme.
Aquest, cal dir-ho, ha estat 1’error, so-
bretot, dels catalans.

Hi ha, pero, dos errors més, Es im-
prescindible també trencar amb la con-
cepcid antiquada de territori que practi-
quen la majoria de politics i empresaris
valencians. Allunyats de les experién-
cies europees en materia de col-labora-
ci6 interregional, al Pais Valencia domi-

na encara una idea de regié negligida
fa temps per generacions de gedgrafs
i economistes. En la vella escola de la
geopolitica classica, la regid era 1’espai
compres entre fronteres, Alla, a la fron-
tera, els processos econoOmics, les ne-
cessitats d’ordenacié del territori, les
politiques d’infraestructures s’aturaven.
Comengava un altre pafs i una altra so-
cietat. Pero aquesta no deixa de ser una
concepcid retrograda perque avui cal
concebre la regié en termes de fluxos,
d’interrelacions i d’elements productius
comuns i més que mai, podem dir que
els processos econdmics, socials i cultu-
rals ultrapassen els 1imits administratius
del Pais Valencia, essencialment cap al
nord i també cap al sud, sense que aixd
haja de suposar cap amenaga a la seua
particularitat. Aquest ha estat 1’error
dels valencians. Aix{, I’exemple historic
del Benelux —1’associacié entre Belgica,

Holanda i Luxemburg—, o el més recent
del forum Vasab 2010 (Visions and Stra-
tegies around the Baltic Sea 2010), pas-
sen sense pena ni gloria en una societat
intel-lectualment i politicament adormi-
da. Centrem-nos en aquest 1ltim cas.

La col-laboracié a la Mar Baltica.
El programa intergovernamental Vasab
2010, nascut el 1994, pretenia desenvo-
lupar la cooperacié multilateral en pla-
nificacid espacial i el desenvolupament
economic en la regié baltica. Es que
aquest projecte representa cap amenaga
als interessos dels territoris, per cert, no
tots nacions, que hi participen? Per que
els ports de la mar Baltica, per citar sols
un camp de coordinacid, poden arribar a
acords de collaboracié i els de Valén-
cia, Tarragona i Barcelona, no? Es que
els dirigents dels ports de Gothenburg,
d’Hamburg, de Riga o de Liibeck sén
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Encontres timids en Ia politica firal

La profunda reestructuracié interna que ha viscut Fira de
Barcelona en els dltims temps —fins aconseguir un impuls
tripartit entre Generalitat de Catalunya, Cambra de Comerg
i Ajuntament de Barcelona— i la no menys polémica amplia-
ci6 en que es troba immersa Fira de Valéncia —capitanejada
per Alberto Catala com a president, després de la dimissi6
d’Antoni Baixauli- sembla haver deixat en un segon pla les
possibilitats de col-laboraci6 entre uns i altres.

Tot i la “magnifica simpatia” que existeix entre totes dues
institucions, en paraules d’Alberto Catala, el fet és que
I’acord que van signar Fira de Valéncia i Fira de Barcelona
a finals de 1998 per organitzar conjuntament 1’assisténcia a
certamens professionals que se celebrin en el Mediterrani, ha
quedat totalment desactivat. No es va anar més enlla d’algu-
nes converses, segons fonts de Fira de Valéncia, perque els
canvis directius ho van deixar tot aturat.

Aquest no és, pero, 1’tinic acostament que s’ha produit en
els tltims anys. També és conegut, per exemple, 1’acord de
no agressié a que han arribat, en algunes ocasions, els direc-
tius de totes dues institucions firals per evitar fer-se com-
petencia directa en determinats salons. Quan Fira de Barce-
lona va comengar a organitzar Tecnomeeting i Fira de Valén-
cia el Fair Congress, es va assolir un acord d’alternanga per
evitar que tots dos certamens, adregats a sectors similars,
coincidissin el mateix any.

També és cert que la pertinenga a determinades associa-
cions ha permés un major contacte entre directius. En aquest
sentit, tant Fira de Barcelona com Fira de Valéncia pertanyen
a I’Associaci6 de Fires del Mediterrani, nascuda el 1995, i
que agrupa institucions firals tant del nord com del sud del
Mediterrani. Una associacié amb “escassa efectivitat”, com
indiquen des de Fira de Barcelona, i que ha quedat reduida
gairebé a una declaraci6 d’intencions. S’organitzen semina-
ris de formacid, perd I’activitat no va molt més enlla a cau-
sa de les grans diferéncies existents —sobretot de dimen-
sions— entre les fires que en formen part i que dificulten que
I’associaci6 sigui operativa.

L’ Associaci6 de Fires Espanyoles, la Unié de Fires Inter-
nacionals i 1’Associacié de Grans Recintes Europeus sén al-
tres forums de trobada, on també participen els recintes més
modestos de Catalunya, el Pais Valencia i les Illes Balears.
Perd la bona relaci6 que hi pugui haver entre els seus direc-
tors generals no s’ha acabat traduint en actuacions concretes
per reforgar una activitat que funciona com a aparador del
dinamisme econdmic dels nostres territoris. No existeixen
projectes de col-laboraci6, tot i que no es descarten en el
futur. Passar de les bones intencions a actuacions concretes
requereix voluntat i sovint, com assenyalen des de Fira de
Barcelona, I’entorn politic i econdmic no sempre és el més
adequat per aprofitar les sinergies. B. A.

menys professionals per establir un
cert ambit de coordinacié?

Perd no sols catalans, balears i valen-
cians han comes errors. També el Go-
vern de ’estat espanyol en comet un
altre. La gran paradoxa és 1’energia po-
sada en el debilitament de les fronteres
exteriors de I’estat pel que fa a coope-
racié economica i policial i 1’energia
també dedicada al reforcament dels li-
mits autondmics dins d’Espanya. Aix{,
resulta més senzill establir acords entre
les Balears i Sicilia que entre les Bale-
ars i el Pafs Valencia i alld que és in-
centivat a escala europea, fins i tot amb
abundants recursos econdmics, és pe-
nalitzat o directament prohibit (com
diu la Constitucid), dins de les fronte-
res espanyoles.

Se’ns fa necessadria una reorganitza-
ci6 de la geografia politica dels nostres
paisos, si més no, per a determinats
temes. Una geografia de geometria
variable, diria jo. Per a massa coses,
I’escala de les comunitats autdonomes
és insuficient i la de I’estat excessiva
i per aix0, no hi ha una altra solucié

que la de, fent servir una expressié
anglesa, reescaling politics, és a
dir, adaptar l’accié governamental,
I’econodmica i 1’associativa a les esca-
les adients a les noves exigencies del
moén desenvolupat, una de les quals és
la de I’euroregio.

Pero quina euroregié? Com hauria de
ser aquesta? Si tornem a Europa, te-
nim un exemple de com establir soli-
des bases de cooperacié sobre una fi-
losofia funcionalista. Jo assenyalaria
clarament el model CECA. La CECA
(la Comunitat Economica del Carbd
i de I’Acer), embrié de la Unié euro-
pea, es basava justament en 1’objectiu
d’arribar a acords de cooperacié en
aquells sectors estrategics dins les eco-
nomies europees i que fins i tot havien
iniciat més d’una guerra. En compte
de comengar pels sectors complemen-
taris o pels greuges compartits, els pai-
sos que signaren el 18 d’abril de I’any
1951 I’acord de la CECA pensaren que
calia comengar pels sectors capdavan-
ters, fins i tot competitius entre ells.
Aix{, van aconseguir col-laboracions
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estables sense que cada vegada les
friccions econdmiques posaren en
dubte 1a bona voluntat dels paisos im-
plicats. Es per aixd que pense que als
nostres paisos, els sectors dels ports,
de les fires, de 1’activitat bancaria, de



Connectar Barcelona amb Valéncia

Cal plantejar-se si Catalunya mira a Valéncia amb la visi6
geoecondmica adequada, donant per descomptat que no ho fa
I’actual Govern de Zaplana. La politica de transport del Prin-
cipat diu que per a Barcelona la gran opcié ferroviaria en alta
velocitat, una vegada connectada amb Madrid, és arribar a la
frontera. I sembla que els projectes relacionats amb el sud de
I’Ebre es consideren secundaris.

Mentre que a Valencia la noticia que I'’Euromed entre Barce-
lona i Castellé-Valéncia-Alacant havia augmentat el 30% dels
seus passatgers en la primera meitat de 1’any 2001 respecte a
la del 2000 era objecte d’un gran tractament informatiu, a Bar-
celona la noticia va ser practicament ignorada. Malgrat aques-
ta falta de resso, la demanda de mobilitat entre la Comunitat
Valenciana i Catalunya s’accelera i no pareix que aixo siga va-
lorat en totes les seues dimensions. L’AVE Barcelona-Valén-
cia és molt més defensable que la mitica connexié pirinenca,
en la qual els francesos tenen clar que I’enllag amb la xarxa
europea no és prioritari per a ells i que tardaran molt a con-
nectar Perpinya amb el seu Tren de Gran Velocitat.

Els nimeros diuen que els viatgers que aniran amb AVE cap
a Europa seran molts menys que els que aprofitarien els 500
quilometres del corredor mediterrani, el rang optim de 1’alta
velocitat. Els viatges des de Barcelona a Brussel-les i a Paris
es continuaran fent amb avié. Una altra discussié sén les
mercaderies, perd ago ja és una qiestié diferent, que esta rela-

cionada amb la competencia entre els ports de Barcelona,
Valéncia i Marsella.

Cal analitzar les conseqii¢ncies de la savia decisié de la
Generalitat Catalana, que 1’ AVE Madrid-Barcelona faga una
petita volta per passar per Tarragona. Aix0 és bo, perd suposa
que la frontera ferroviaria es trasllada a Cambrils i I’itinerari
Barcelona-Valéncia es converteix en un pastitx d’amples de
via, L’eix ferroviari mediterrani es devalua. Barcelona es con-
necta amb Madrid i avanga cap als Pirineus, mentre que el
tram Tarragona-Castell6 queda relegat.

Finalment, convé aclarir que la reivindicacié que 1’AVE pa-
re al Prat no €s una qiiestié barcelonina, com s’ha plantejat,
quasi ni tan sols catalana, ja que afecta de ple els interessos
mutus de valencians i aragonesos. Barcelona només sera un
gran hub de comunicacions si aconsegueix alimentar-se amb
passatgers valencians, que han d’arribar-hi per tren.

Valéncia no pot viure d’esquena a Barcelona, la geografia la
situa simultaniament en la radialitat amb Madrid i en la trans-
versalitat mediterrania. L’ AVE es promou des de Madrid, perod
Barcelona t€ altres prioritats. De nou, el debat geoeconomic,
mai degudament plantejat. L’eix mediterrani és 1’dnic contra-
pes factible i modern davant de I’esquema central que histori-
cament s’ha consolidat.

Gregori Martin

Director de I Institut de Robotica de la Universitat de Valéncia

I’aigua, defensa del medi ambient i pro-
mocié d’aquells aspectes unificadors de
la historia i de la cultura.

Cal fer entendre que les circumstan-
cies de I’entorn obliguen a la coopera-
cié. Seria una irresponsabilitat amagar
aquesta necessitat de coordinacié dar-
rere absurdes peérdues de sobirania,
d’ingeréncies o d’agressions a la identi-
tat. Les regions no esborren les seues
identitats per ordenar processos econo-
mics i territorials que els afecten.

Analitzat fredament i racionalment, no
hi ha cap obstacle objectiu per a la con-
formacié d’una potent realitat, I’'Eurore-
gié de I’Arc Mediterrani (Euram), en
aquesta riba de la Mar Mediterrania. El
llast d’enfrontaments passats, la peresa
mental i la incapacitat de preveure I’e-
volucid d’una realitat canviant no poden
continuar sent arguments per a refrenar

la cultura, els empresaris dedicats a
I’exportacid, a la fusta, al téxtil o al tu-
risme haurien de ser els primers a entrar
en contacte per a poder competir fora
i ordenar ’activitat dins. La poténcia
economica d’aquesta euroregid seria

considerable. I a més, els governs au-
tondmics de Catalunya, el Pafs Valencia
i les Balears —i jo també n’afegiria d’al-
tres com Aragé i Occitania—, haurien de
cooperar en 1’ordenacié del territori i a
la planificacié de recursos, gestié de

el pas d’aquesta “geografia necessaria”
que és I’Euram.

Josep Vicent Boira
Professor del Departament de
Geografia de la Universitat de Valéncia



