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Després que la
companyia Air Europa
Express hagi anul-lat
cinc serveis interinsulars
i des de les llles cap al
continent, les Balears
estan més aillades,

tant entre si com
respecte a |’exterior.
Mentrestant, el Govern
Aznar no vol declarar
d’interés pablic
aquestes comunicacions
i llanca balons fora,
adduint que tot es tracta
de questions de mercat
relacionades amb
I’oferta i la demanda.

omés fa tres setmanes el Go-
vern central rebutjava la pre-
tensidé de I’executiu balear de
declarar d’interes public les li-
nies aéries que uneixen les Illes Balears
entre si i amb algunes ciutats del conti-
nent. Fins i tot se sentiren manifesta-
cions de certa incredulitat davant la pre-
tensi6 balear. Sagrat mercat, ja se sap.

La setmana passada, el dilluns, dia 29,
Air Europa Express (del Grup Globalia),
anunciava que deixava de volar, de for-
ma immediata, entre les Illes i la Penin-
sula. De cop les Balears perdien algunes
connexions aéries importants per als
interessos estratégics illencs. Ningd no
s’acabava de creure el que passava. Pero
si. A mitjanit del dimarts, va ser una re-
alitat.

D’aquesta manera, les Balears perden
cinc vols, dos entre les Illes i tres de
connexié amb el continent. I, d’altra
banda, I’empresa també ha anunciat una
regulaci6 que afecta 337 empleats. A ho-
res d’ara no se sap, encara, quanta gent
podria quedar en atur exactament.

Indignaclo. La indignaci6 va ser la no-
ta dominant entre les ciipules politiques

i econdmiques de les Balears quan es
va congixer la noticia. Com a mostra, un
botS. El conseller de Turisme, Celesti
Alomar, visiblement indignat, assegura
que la situacié d’“injusticia” que patei-
xen els balears en materia de transport
aeri no es resoldra si no aconsegueixen
tenir capacitat de decisié propia sobre
els aeroports. En altres paraules, la ces-
si6 dels aeroports, que és el que reivin-
dica el Govern Balear justament per
intentar evitar que passin situacions de-
plorables com les ocorregudes. O d’al-
tres, com la capacitat, per exemple, de
decidir el cobrament de la famosa ecota-
xa en els mateixos aeroports.

Tots els sindicats, tant el de pilots com
CCOO, mostraren també la seva indig-
nacid. De fet, ’endema asseguraren que
anirien als tribunals perqué de cap ma-
nera es pot justificar la mesura: “els
avions anaven plens”, digueren. Pel seu
costat, CCOQ insisti en la idea que tot el
que esta passant en el sector de compa-
nyies aéries s’estd desbaratant, en al-
guns casos almenys, de manera interes-
sada per part de la patronal, perqué “és
absurd” pensar que la crisi mundial pro-
vocada pels atemptats de 1’11 de setem-
bre contra els EUA afecti aquests vols.

Tot el sector empresarial balear coinci-
di també a expressar la indignacié tant
per la mesura en si com, especialment,
per la manca de decisi6 del Govern cen-
tral. O a I’inrevés, per la decisié6 de no
fer res per evitar-ho. La pressié socioe-
condmica i politica semblava que podria
fer efecte. El ministre mallorqui, el de
Medi Ambient, Jaume Matas, deia el di-
lluns, dia 29, a la nit, en un programa de
televisié, que si es confirmava que la
mesura perjudicava els balears, “el Go-
vern actuara”, Obviament es referia al
Govern central. I és que els conserva-



dors balears han quedat en una situacié
delicada.

El dimarts, dia de plenari a la cambra
balear, el portaveu popular, José Maria
Gonzdlez Ortea, intentava desviar la
pressid, almenys en part, cap al Govern
Balear. Assegurava que 1’executiu presi-
dit per Francesc Antich havia de dir
“clarament”, i d’acord amb els “agents
socials” (associacions empresarials, ba-
sicament), que aquestes linies aéries s6n
d’interes ptiblic per als balears, i es va
comprometre a acompanyar Antich a
Madrid a demanar-les.
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El problema, pero, €s que naturalment
el portaveu popular balear no té gaire
capacitat de pressié a Madrid, com tam-
poc no sembla tenir-la Matas. De fet,
I’endema de les declaracions dels con-
servadors balears el vicepresident eco-
nomic del Govern, Rodrigo Rato, ma-
nifestd que es tracta d’una decisié em-
presarial en la qual el seu govern no hi
té cap responsabilitat. Es més, assegura
que les decisions empresarials depenen
del mercat, i que aquest implica a ve-
gades augmentar linies i plantilla de tre-
balladors, i d’altres vegades el contrari.
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En concret, rebutja analitzar el tanca-
ment de linies d’Air Europa Express
com un cas aillat que afecta Balears, i es
va mostrar partidari d’una visié global
de tot el sector a 1’estat, el qual, recorda,
s’ha vist menys afectat per la crisi que
altres paisos.

Aixi doncs, no sembla gaire factible
que 1’administracié central inicii, com
anuncia el ministre de Foment, Francis-
co Alvarez-Cascos, un procés adminis-
tratiu contra 1’empresa per no haver
complert el termini fixat de “comunica-
ci6” a I’hora de tancar linies, de la qual
cosa se’n podria derivar una sancid.
Obviament, una sancié no fara que les
Balears recuperin cap linia.

Per la seva banda, el Govern balear
s’ha afanyat a posar mans a 1’obra. La
Conselleria de Treball, presidida per
Eberhard Grosske, anuncid que no ac-
ceptara una regulacié de plantilla si no
esta prou justificada. D’altra banda el
conseller d’Obres Publiques, Francesc
Quetglas, tenia previst reunir-se el di-
vendres passat (després de tancar aques-
ta edicié) amb representants de les em-
preses del sector acronautic presents a
Balears per mirar de trobar si no solu-
cions, que no estan al seu abast, si al-
menys mesures que minimitizin els
efectes sobre la ciutadania balear.

Les Illes Balears, per omissié del Go-
vern Aznar, estan avui menys comunica-
des que ahir. Aquest resum és el que,
més enlla d’explicacions, queda com a
evideéncia.
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