Almussafes és un poble de 7.400 habitants de la
Ribera Baixa marcat des de fa un quart de segle
per la instal-lacié d’una factoria de Ford, una de
les fabriques de cotxes més grans de tot Europa.
Els veins viuen la preséncia del gegant industrial,
a 1,5 km del nucli urba, com una font d’ingressos
inestimable que, malgrat tot, no ha capgirat

la idiosincrasia d’aquest antic poble de llauradors.

BB LY
D'GCTUBRE 3
DE 2001

a primavera de I'any

| 1973 van comengar els
rumors que Ford, la

s productora d’automobils

més gran a ambit mundial, volia instal'lar
una factoria a Espanya. Abans, segons
sembla, d’estar decidida la ubicacié, ja es
movia per Almussafes i el seu terme gent
amb portafolis en els quals podia llegir-
se el retolet de Top secret.” José Bosch,
metge d’Almussafes en aquella época
i descendent d’una nissaga de galénics
d’aquesta localitat, recreava a Almussa-
fes, noticiario histérico costumbrista
I’arribada del gegant industrial a aquest
poble de llauradors. Siga completament
real la seua descripcid, o, més probable-
ment, estiga impregnada amb algun eflu-
vi literari, el ben cert és que a comenga-
ment dels anys setanta, I’empresa que
funda Henry Ford, paradigma de la sego-
na revolucié industrial, havia decidit ins-
tal'lar una factoria per consolidar el seu
mercat a 1’estat espanyol, i estudiava,
entre altres opcions, la possibilitat que
aquest xicotet poble, de 3.500 habitants,
I’acollira. Albert Girona, professor d’his-
toria contemporania de la Universitat



de Valéncia, explica també una anécdota
d’aquests preludis: “Arriba a Almussafes
un grup d’investigadors, probablement
francesos, que van fer estudis sociold-
gics abans de la instal-lacié de la facto-
ria.”

Finalment, Ford va decidir construir la
seua factoria en aquest poble, i ’any
1973 comenga el procés d’expropiacions
dels terrenys on havia d’anar la fabrica,
a la partida de 1a Foia, al nord del terme,
una de les zones de més valor agricola.

Per que la multinacional va anar a pa-
rar a Almussafes? També ho explica Gi-
rona. “Ford va fer un estudi de 1’econo-
mia valenciana i va trobar una zona amb
una poblacié agraria amb necessitat de
reconvertir-se en industrial, una ma d’o-
bra poc conflictiva i preparada per al tre-
ball”, constata. Aquesta area, a més, te-
nia molt bones comunicacions per car-
retera i per ferrocarril, i també amb el
port.

Malgrat totes les promeses de desenvo-
lupament econodmic, el procés d’expro-
piacid va ser traumatic. La propietat, a
Almussafes, estava molt repartida, i bo-
na part de la poblaci6 va ser afectada per
aquesta expropiacid, i també per la que
es va dur a terme poc temps després per
construir 1’autopista A-7. Els preus que
es van pagar, a més, van ser molt baixos.
Els propietaris van organitzar-se per re-
butjar I’expropiacid, i va comencar una
campanya propagandistica per pressio-
nar-los perqué vengueren. Les autoritats
franquistes, fins i tot, van orquestrar una
manifestacié d’un ranci aire desarrollis-
ta al costat de 1’ajuntament amb el le-
ma “Que vinga la Ford!”. “L’arribada de
Ford a Almussafes fou traumatica per-
que era una societat agricola molt arrela-
da a la terra d’una manera atavica que de
la nit al mati es troben amb un tercer, en
aquest cas la Ford, que els desposseeix
del seu mitja de vida, que era la terra”,
assegura Josep Chaqués (Bloc Naciona-
lista Valencid), alcalde d’ Almussafes.

L’expropiacié va afectar propietats de
bona part dels veins del poble. Alguns
van quedar-se quasi sense res. Amb el
temps, i les expropiacions posteriors, per
construir 1’autopista i les dues fases del
poligon industrial que envolta la fabrica
Ford, quasi tots han estat afectats per al-
guna expropiacié. “Amb 1’expropiacid

per construir 1’autopista, I’emotivitat so-
cial del poble —diu Chaqués— es va equi-
librar, perque tots estaven afectats.” Avui
en dia, més d’un ter¢ del terme munici-
pal esta ocupat per instal-lacions indus-
trials.

El conflicte amb els propietaris no va
ser cap obstacle perque la multinacional
comengara la seua activitat. Els interes-
sos de Ford, que volia introduir-se en el
creixent mercat dels utilitaris a 1’estat es-
panyol amb el cotxe que finalment va ser
batejat amb el nom de Fiesta, i les ma-
niobres de les forces econdmiques del
franquisme, que van fer tot el possible
perqué la multinacional s’instal-lara al
Pafs Valencia, constituien una alianca

La taxa d’atur
d’Almussafes és
de I'1.8%, molt
per sota del que
ja es considera

|

plena ocupacio

contra la qual res podien fer uns cente-
nars de llauradors. El 18 d’octubre de
1976 eixi el primer Ford Fiesta de la fac-
toria. Un vehicle que tingué un éxit ro-
tund entre la classe obrera que anava
apujant el seu nivell de vida des dels pri-
mers anys del desarrollismo.

“El canvi va ser molt bo. De no tenir
faena es va arribar a la situacié de no tro-
bar homes per a treballar”, conclou Sal-
vador Calatayud, que va treballar com
a electricista en la construccié de la fac-
toria. Aquest balan¢ d’optimisme sense
pal'liatius és compartit per quasi tots
els veins d’Almussafes consultats per
aquest setmanari. Els habitants del poble
van comprovar en pocs anys com es dis-
parava la riquesa fins a esdevenir una lo-
calitat amb una de les rendes per capita
més altes de I’estat espanyol. Amb 1’ arri-
bada de la Ford comencgava a disparar-se
la quantitat de comercos i, sobretot, de
sucursals bancaries, simptoma inequivoc
d’un volum monetari creixent. També
les arques de I’ Ajuntament comengaven
a notar-ho, amb els impostos que pagava
la multinacional. Avui, aquesta adminis-
tracié té un insolit pressupost anual de
1.380 milions. E1 40% d’aquests ingres-
sos de la corporacié municipal s’obtenen
dels impostos industrials. Tan sols cal
donar una volta pel poble per comprovar
la gran quantitat d’infraestructures, es-



pais publics, i anuncis d’actes culturals
que hi ha.

Al principi, malgrat aquestes dades in-
controvertibles, no tot van ser flors i vio-
les. Alguns veins d’Almussafes no van
poder resistir el treball en la cadena de
muntatge. “La gent vella del camp va en-
trar, i va haver d’eixir-se’n encara que
guanyara més que al camp. Els sembla-
va que estaven tancats en una presg”, re-
lata Fernando Herndndez, que va treba-
llar a la fabrica quasi des del principi.

En contra del que es poguera haver es-
perat, la instal‘lacié d’una fabrica que va
donar treball a més de 10.000 operaris
no va canviar radicalment la fisonomia
del poble. Van comengar a arribar alguns
immigrants que ja tenien experiéncia en
altres factories del sector de 1’automobil,
perd la Ford, sobretot, es va nodrir d’o-
peraris residents en un radi de cinquanta
quilometres al voltant de la factoria,
transportats diariament amb linies pro-
pies d’autobusos. “Ford va instaurar la
politica que els treballadors no foren
d’Almussafes, i els va dur d’un radi que
comprenia des de I’Horta fins a Xativa
i Gandia -explica Girona—. L'estratégia
de Ford va ser molt intel'ligent en una
época d’efervescéncia sindical. Aixi, van
aconseguir difuminar la pressié i a la
llarga va ser beneficiGs per a tots, per a
I'empresa i per al poble. Almussafes ha

anat creixent molt moderadament, els
immigrants han anat integrant-se i s’ha
mantingut la identitat com a poble de la
Ribera.” En un quart de segle, la pobla-
cié d’aquesta localitat tan sols s’ha du-
plicat. Ara t¢ 7.400 habitants.

Treball per a tots. Avui en dia, treba-
llen a la Ford uns 300 veins d’Almussa-
fes. La faena per al poble, la déna, so-
bretot, el poligon que envolta la fabrica,
comengat a construir a comengament
dels anys noranta i integrat per diverses
empreses que han assumit progressiva-
ment algunes de les faenes que abans es
duien a terme dins de la factoria. Hi ha
més de 1.000 veins d’ Almussafes treba-
llant en aquestes fabriques, encara que
amb uns sous prou més baixos que els
que paga la multinacional. Aquests llocs
de treball, en conjunt, sén el sustentador
essencial d’una localitat amb una taxa
d’atur d’un 1,8%, molt per sota del que
ja es considera nivell de plena ocupacid.
L’agricultura, abans omnipresent, és, ara
com ara, una ocupacié residual. “Hi ha
una cooperativa que funciona molt bé
i dos grans comergos agricoles. Aproxi-
madament, un 20% de la poblacié viu de
I’agricultura”, assegura Girona.

Hi ha qui troba a faltar altres époques
d’esplendor agraria, com el llaurador Vi-
cent Sebastia. “Als agricultors, la Ford
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ens ha fotut —exclama—. Aquesta empre-
sa s’ha endut quasi mig terme de la mi-
llor terra que tenim. Ara, al camp, només
queden vells, quan al terme d’Almussa-
fes tenim un clima molt bo per al cultiu
de verdures i hortalisses. Estd des-
apareixent la millor ma d’obra per a I’a-
gricultura de tot I’entorn de Valéncia.
Es un treball molt més complicat que
el d’un operari de la Ford. Els llauradors
s6n molt competents i tenen molta sa-
piéncia. Es tota una cultura agricola amb
una ma d’obra excel-lent el que esta per-
dent-se.”

Els agreujats, perd, sén una minoria.
La major part dels que van entrar a tre-
ballar a la Ford, antics propietaris agra-
ris, van continuar llaurant els seus
camps, d’hortalisses i de tarongers, en
les hores 1liures. “No és un poble agrico-
la, perd conserva en bona part aquesta
mentalitat”, assegura Albert Girona.

Lluny queden els temps en que els al-
mussafenys havien d’anar-se’n a la vere-
ma francesa a guanyar-se el pa, i també
els anys previs a la posada en marxa de
la factoria, quan la Ford els va enviar a
aprendre les rutines industrials a Angla-
terra, Alemanya, o en cursets en el ma-
teix poble. El futur, vint-i-cinc anys des-
prés, s’albira amb el mateix optimisme
dels primers veins que es preparaven per
ser operaris del gegant, ja que els habi-
tants d’aquest poble confien en la solide-
sa d’aquesta factoria de Ford, malgrat els
periddics conflictes entre 1’empresa i
els treballadors. “El marge de confianga
en la produccié de Ford no canvia —asse-
gura Chaqués— per la solidesa de la fac-
toria d’ Almussafes. Em sembla que és la
més rendible de tot Europa.”

Dijous passat, 18 d’octubre, en el vint-
i-cinqué aniversari de la produccié del
primer cotxe a la factoria, els carrers
d’ Almussafes es van veure envaits per un
enrenou poc habitual. Una multitudinaria
manifestacié de treballadors de la Ford,
que duen deu mesos d’enfrontament amb
la direcci de I’empresa per la negociaci
del conveni, arribava a les portes de 1’a-
juntament, a un quilometre i mig de la
factoria. En aquest poble de la Ribera,
perd, recuperar la tranquil-litat de la vida
al carrer és qiiestié d’una estona.

Miquel Calvet



