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El primer vol entre Barcelona i Palma 
va durar dues hores i t re t ze minuts. 

Aquest juliol fa 85 anys 

del primer vol entre 

Barcelona i Palma 

de Mallorca, 

en el que va ser 

la I Copa Mediterrani, 

que va guanyar 

Salvador Hedilla, 

l'únic aviador 

que finalment 

hi va participar. 

LB any 1916 la comissió de fes-
tes d'estiu de la ciutat de Ma-
llorca preparà un raid aeri 
entre Barcelona i Palma, D'a-

questa interessant manifestació esportiva 
n'era impulsor l'actiu i emprenedor con-
seller de Palma Josep Tous, director i 
propietari del diari Ultima Hora i orga-
nitzador també dels altres actes festius 

La comissió va aconseguir un compro-
mís amb l'empresa barcelonina Pujol Co-
mabella i Cia, la qual s'oferí per realitzar 
l'esmentada cursa, amb dos hidroavions 
construïts expressament per l'esdeveni-
ment. Aparells que serien pilotats per Sal-
vador Hedilla, cap de l'Escola d'Aviació 
Catalana, i per Coterillo. 

El recorregut d'aquest important raid de 
240 quilòmetres entre la península i Ma-
llorca seria el primer en què dos pilots ca-
talans farien aquesta travessia pel Medi-
terrani. El pilot que guanyés la cursa ob-
tindria un premi de deu mil pessetes (de 
1916) i la copa del Mediterrani concedi-
da per Alfons XIII, i el segon se'n duria 
5.000 pessetes. 

En provar els hidroavions a l'estany del 
Remolar (avui fitant amb l'aeroport de 
Barcelona), cediren els flotadors i s'es-
patllaren les hèlices. Els aparells queda-
ren sense poder-se utilitzar per al vol i no 
hi havia temps per arreglar-los. Després 
de consultar amb els organitzadors de 
Palma, s'acordà realitzar la cursa amb 
aparells terrestres, però es va mantenir el 
dia 2 de juliol com a data de la prova, se-
gons la previsió. 

Quan, el 2 de juliol, arribaren a la finca 
del Remolar els vehicles que transporta-
ven els membres de l'Aeri Club de Cata-
lunya, fotògrafs i redactors esportius dels 
principals periòdics es trobaren que no-
més hi havia un aeroplà. El dia d'abans, 
quan Coterillo realitzava un vol de prova 
de l'aparell, tingué la desgràcia de caure 

amb l'avió des de deu metres d'alçària. 
L'aparell va impactar en una pila de fer-
ratge i va patir desperfectes a l'ala es-
querra i al tren d'aterratge. El pilot només 
va patir contusions, però l'avió va quedar 
inservible. 

Finalment, doncs, només Salvador He-
dilla s'enlairà camí de Mallorca en una 
travessa força complicada, segons ell ma-
teix va explicar més endavant: "Al poc de 
sortir em vaig trobar amb un fortíssim 
vent de llevant que em feia pràcticament 
impossible seguir. Si no hagués tingut 
tant interès a realitzar el raid hagués do-
nat mitja volta. Vaig estar quasi a punt de 
fer mitja volta i tornar al punt de partida. 
Passats un vint minuts, parà la violència 
del vent. Vaig pujar més amunt, fins als 
2.000 metres, que vaig conservar durant 
tota la travessia menys quan vaig albirar 
Palma. Llavors vaig baixar a 800 m. La 
resta del recorregut només em vaig trobar 
amb remolins de vents que em posaven 
en perill. Un remolí em va treure la gorra 
i les ulleres. La resta del viatge el vaig fer 
amb la gorra entre les cames i amb difi-
cultat vaig poder posar-me les ulleres." 

El Monocoupe II, Pujol N° 5, que va 
dissenyar el mateix Hedilla va aparèixer 
en el cel mallorquí cap a les set de la 
matinada del 2 de juliol. Unes 20.000 
persones l'esperaven situats a la mura-
lla, al moll o a l'explanada de Can Pe-
rentoni, on havia d'aterrar. Hedilla, 
però, va veure que el punt d'aterratge 
estava farcit de públic i va témer un ac-
cident. Per a evitar-lo va prosseguir cap 
a l'est i va aterrar a Son Suner, on es di-
rigiren ràpidament uns automòbils per 
a recollir el pilot, que havia estat volant 
dues hores i tretze minuts. L'Ajuntament 
de Palma aixecà un monument a Hedilla 
en el lloc on es produí l'aterratge. 
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