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“Cal fugir de les ciutats

excessivament

escenografiques”

Oriol Bohigas
(Barcelona, 1925) és
arquitecte i urbanista.
Amb la seua critica

ha fet reflexionar sobre
el model de ciutat,

i de pais, que tenim.
La globalitzacié ofega
els més petits,

perd alhora ha obert
la porta a un nou tipus
de resisténcia
ciutadana i a noves
alternatives.

De tot plegat,

en parlem ara amb

ell mateix.

ue hi entén, per un mén glo-
balitzat?

—Si aquest terme vol dir
res, entenc que és un mon
sotmes a I’imperi del libera-

lisme, a la pressié salvatge de I’eco-
nomia, al comandament unitari de
les grans decisions. Es evident que el
moén s’ha globalitzat. Una altra defi-
nicig, per exemple, féra la de ciutat
globalitzada. Aquesta concerneix els
problemes que es deriven de la pri-
mera: ’ocupacio terrritorial del sis-
tema urba. La globalitzacié ha portat
a una redefinicié del paper que fins
ara han tingut les ciutats.

—Aleshores, hi ha una ciutat global?

—Acceptant que avui el mén es tro-
ba molt globalitzat, la ciutat hi exer-
ceix un paper molt important. D’un
temps enca, les ciutats tenen tendén-
cia a donar prioritat als serveis, és a
dir, a terciaritzar-se. Es evident que
la Barcelona d’avui, en comparacié
amb la Barcelona del segle XIX, és
una ciutat que ha perdut una bona
part de la indidstria i ha guanyat en
nombre d’oficines, de comercos, de
serveis... En definitiva, la ciutat és
avui, en un mén globalitzat, un gran
centre de serveis i de distribucié. Les
ciutats tenen, doncs, un rol molt im-
portant en aquesta globalitzacié, que
és el d’absorbir la centralitzacié de
tots els serveis.

—El 1992 servi perqué Barcelona
executara importants reformes urbanis-
tiques i es projectara internacional-
ment. I del Forum 2004, qué en pensa?

—~Quan es planteja el Forum 2004,
es féu com una voluntat que fos un
incitador de noves reformes urbanis-

tiques. Hi ha la teoria, o més aviat
Pexperiéncia historica, que Barcelo-
na ha sofert grans canvis urbanistics
en ocasi0 de grans esdeveniments.
Els Jocs Olimpics van aconseguir
moltes reformes que altrament hau-
rien estat molt dificils: la reforma de
la facana maritima, ’ampliacié de
P’aeroport, la linia del Tren d’Alta
Velocitat... El Forum 2004 pot ser
una altre esdeveniment, en aquest cas
el de la unié de moltes cultures, ttil
per a emprendre noves actuacions
urbanistiques.

—Entre aquesta Barcelona, i la capital
d’Espanya, hi veu gens de lluita per
presidir les relacions amb la resta d’Eu-
ropa?

—No crec pas que n’hi hagi gens, i
en el cas que aixi fora sempre acaba-
ria guanyant Madrid. Barcelona ha
perdut “ranquing”, quant a empenta
politica, economica, social i cultural,
respecte d’Espanya. Aixo no vol dir
que en uns altres aspectes Barcelona
no sigui, per exemple, més agradable
que Madrid a I’hora de viure-hi.
Pero els grans museus, la gran cultu-
ra, els centres de decisié econdomica i
politica sén a Madrid. El que ha de
fer Barcelona és lluitar per no perdre
més del que ja ha perdut i mirar de
trobar alguna férmula d’especialit-
zacié en algun camp que no li pugui
ser arrabassat per Madrid.

—Per exemple?

—Per exemple en alguns camps que
no interessen els politics de la Gene-
ralitat de Catalunya: la cultura, un
cert tipus de cultura, Es evident que
un govern que al cap de quinze anys
no ha sabut acabar el Museu Nacio-



“Crec que
Valéncia adquireix
una prosperitat

i una forca
economica que
pot desbancar
Barcelona en
moltes activitats.
Es una operacio
dirigida des de
Madrid, que vol
que Valéncia sigui
la contrapartida
forta de
Barcelona.”

nal d’Art de Catalunya, no tan so-
lament no s’interessa per la cultura,
siné que hi escup amb malvolenga
i males intencions. La cultura és una
cosa arraconada a Catalunya pels
qui hi han de decidir, que sén els go-
vernants. La societat civil, d’una al-
tra banda, no pot resoldre tota sola
aquesta qiiesti6, perqué qui n’ha de
fixar les bases economiques, impres-
cindibles, és una institucié governa-
mental. Catalunya, no tan solament
no ha sabut trobar un camp especific
d’activitats, sin6 que en camps com
el de I’economia no ha defensat prou
bé els seus interessos. Que a Barce-
lona, a hores d’ara, no se sapiga on
anira el TGY, per exemple, és un sig-
ne ben clar que les autoritats barce-
lonines, i catalanes en general, no de-
mostren gens de preocupacié pel fet.
Que Madrid no se’n preocupi, doncs
és prou natural.

—En la relacié Espanya-Catalunya, i
endinsant-nos en el camp de la politica,

qué manca perque Barcelona puga fer
de capital?

—Com pot ser capital, si no té un
aeroport transoceanic, si no té TGV.i
si practicament no té metro? Durant
aquests darrers deu anys Madrid ha
fet vuitanta quilometres de metro i
Barcelona només n’ha fets 2,5. Par-
lem d’una forga capitalina molt dife-
rent. Barcelona hauria de tenir un
aeroport transoceanic per a la gent
que viu de Valéncia a Marsella. I si
no en té cap, mai no sera, per exem-
ple, capital aeronautica d’aquest
territori.

—Vol dir que els aeroports funcionen
de nexos d’unid de I’economia actual?

—Aeroports, n’hi ha de moltes clas-
ses, perd a un aeroport transoceanic
hi ha els centres d’operacions de les
companyies aéries més importants,
les instal-lacions on s’adoben els apa-
rells i els diposits de material... I I’a-
eroport de Madrid-Barajas n’és un,
com el d’Amsterdam o Paris, pero no
pas el de Barcelona. Hi ha un pla
d’ampliacié de I’aeroport del Prat, i
potser amb aixd s’aconseguira d’e-
quiparar les prestacions que ofereix
la ciutat a les de ciutats europees de
primer ordre. Perd a Madrid no te-
nen pas la més minima intencié de
convertir el Prat en un aeroport cen-
tral adequat a una metropoli euro-
pea, siné que volen deixar-lo com un
aeroport regional.

—I aquesta qiiestio esta en mans de la
Generalitat, o és que Madrid no déna?

—LEs obvi que Madrid no déna, pe-
ro també que els catalans demanem
malament, o fora de temps. En els
Jocs Olimpics, el govern central de
Madrid va participar-hi, i la Genera-
litat no, per exemple. No ha demos-
trat interés per fer costat als interes-
sos de Catalunya en moltes qiies-
tions. I quan parlo de la Generalitat,
no em refereix-ho pas al partit que hi
governa, siné també al de 1’oposicio.
Fins fa ben poc no havia sentit parlar
el PSC de qiiestions com el TGY,
PPampliacié de ’aeroport ni, menys
encara, de la cultura o I’educacio.

—Suara parlavem de la possibilitat
que Barcelona féra la capital aeronauti-
ca d’un territori que aniria de Valéncia

a Marsella. Parla de I’eix mediterrani,
veritat?

—Si, d’un eix que, si més no, exis-
teix geograficament, i la realitat ge-
ografica s’imposa amb conseqiiéncies
economiques i culturals. Si em dema-
nes per D’existéncia de 1’eix mediter-
rani, et dic que sf, que és evident que
existeix.

—A la ciutat de Valéncia s’han em-
pres, aquests darrers anys, projectes ur-
banistics que van en la direccié dels
projectes fets a Barcelona. Quina opi-
nio6 li mereixen?

—Jo crec que Valéncia adquireix
una prosperitat i una for¢ca economi-
ca que pot desbancar Barcelona en
moltes activitats. Aquesta és una ope-
racié que es dirigeix, clarament, des
de Madrid, que vol que Valéncia si-
gui la contrapartida forta de Barce-
lona, i pel cami que van ho aconse-
guiran. Perd Valéncia fa moltes erra-
des, com la famosa Ciutat de les Arts
i de les Ciéncies. Ho trobo un disba-
rat. Em sembla molt bé que una ciu-
tat com Valéncia vulgui tenir edificis
d’abast internacional, com el Palau
de Congressos , el Palau de la Miisi-
ca, la mateixa Ciutat de les Ciéncies,
que no deixen de ser, d’una altra
banda, sistemes de finangament.
Pero no tot es justifica prou. Potser la
Ciutat de les Arts i de les Ciéncies si-
tuara Valéncia en el mapa de les des-
tinacions turistiques d’una gran part
del mén, perd crec que la ciutat ne-
cessita coses molt més importants
que no pas aquesta escenografia sen-
se contingut real. Amb tots els mi-
lions que s’hi han gastat s’haurien
pogut resoldre la majoria de proble-
mes educatius o culturals que té la
ciutat i fugir d’un model de ciutat ex-
cessivament escenografica.

—Podria definir una mica més ’in-
terés de Madrid per Valéncia en matéria
d’infrastructures?

—Bé, Valéncia és la sortida a D’eix
mediterrani des de la poténcia de
Madrid. Amb el govern del Partit Po-
pular aixo ha estat més facil. Es evi-
dent la pérdua de 1’ds del catala a
Valéncia, com també ho és que Ma-
drid té tendéncia a trobar la co-capi-
talitat a Valéncia, més que no pas a



Barcelona. També hi ha ajudat el fet
que, tant a Valéncia com al govern de
Pestat, el PP hi governi amb majoria
absoluta, en el sentit que, amb aixo,
Valéncia ha rebut més proteccié
economica i politica. Aquesta tran-
quil-litat que brinda a Madrid el fet
que els indicis de nacionalisme a
Valéncia siguin tan confusos, déna
moltes facilitats a un partit tan cen-
tralitzat com és el PP.

—A Valencia I’ampliacié de I’avingu-
da de Blasco Ibdnez ha provocat la re-
acci6 dels veins d’un dels barris afec-
tats, el Cabanyal. Es una avinguda
necessaria?

—L’ampliacié6 de Blasco Ibinez és
un disbarat promogut per I’alcaldes-
sa de la ciutat, Rita Barbera, que té
la voluntat de fer-ne la seva obra més
important. En primer lloc, crec que
la part del barri maritim del Caba-
nyal que desapareixeria amb la cons-
truccié de ’avinguda és precisament
la més interessant, des del punt de
vista urbanistic, d’aquest barri, alli
on es conserven els edificis d’una o
dues plantes. De totes formes, vull
deixar clar que jo crec que sempre
que es vol millorar una ciutat s’ha
d’acceptar la politica d’enderroca-
ments. A Valéncia es construi el car-
rer de la Pau, o a Barcelona la Via
Laietana, tirant a terra parts de la
ciutat. La modernitzacié de les ciu-
tats sempre s’ha fet tirant-ne a terra
una part. Pero en el cas del Cabanyal
és un error el plantejament de ’am-
pliacié. Es un barri que no necessita
que se n’enderroqui gaire res. A mi,
em sorprén, perqué té una estructura
que em recorda la del barri de la
Barceloneta, perdo amb carrers que
tenen fins a vint metres d’amplada,
els mateixos metres d’alguns carrers
de I’Eixampla de Barcelona. Ningii
no creu que per arribar a mar calgui
fer carrers més amples que aquests.
Una altra qiiesti6 és la necessitat ur-
gent que té el barri del Cabanyal d’u-
na intervencié urbanistica impor-
tant, S’hauria d’abandonar aquesta
idea de ’ampliacié de I’avinguda i
substituir-la per un projecte d’estudi
detallat, illa per illa i casa per casa.
Cal tractar aquest barri amb molta

estima, mantenint-ne el caracter ma-
ritim i permetent-hi una arribada co-
moda a mar. Parlem de la connexié
de la ciutat amb la mar, de manera
que el Cabanyal s’ha de tractar com
un barri potent, bo i adaptant-lo a
una relacié ciutat-mar.

—FEs possible de guanyar lluites en
politica urbanistica?

—Si, i de fet 1a Plataforma Salvem
el Cabanyal ja ha guanyat. Em penso
que, al final, no es fara I’ampliacié de
I’avinguda de Blasco Ibianez. En un
moment en qué, com déiem abans, la
ciutat és dominada per poders mun-
dials inconfessables, el que ha de fer
la gent és sortir al carrer. Séc bastant
optimista, en aquest sentit, perqué
crec que, com a efecte de la globalit-
zaci6, vivim un moment pre-revolu-
cionari, L’auge dels moviments na-
cionalistes a moltes regions europees,
o el fet que s’organitzin contestacions
contra la globalitzaci6 a les grans
reunions internacionals, vol dir que

alguna cosa passa. I el dia que tots
plegats arribem a tenir una conscién-
cia de Tercer Modn, una revolucié
sera inevitable.

—1I les ciutats seran el centre d’aques-
ta revolucié?

—Per forga, no hi ha res que no si-
gui ciutat avui dia. Pensa que a les
ciutats europees I’augment de la po-
bresa evoluciona a un ritme esferei-
dor. No és que cada dia els pobres si-
guin més pobres, siné que cada dia
n’hi ha més, de pobres. Gent que no
pot mantenir un habitacle, ni per-
metre’s una alimentacié6 minima. Els
immigrats, els okupes, poden ser
col-lectius que presideixin els canvis.
El dia que Barcelona, com passa ja
en algunes altres ciutats europees,
tingui el 20% o el 25% de poblacié
immigrada, i que aquesta gent no tin-
gui ni casa ni escoles, ni feina, ja veu-
rem queé passara.

Pau Caparros



