La carretera, el desert
i la cova del crustaci

La construccié de la carretera Cabanes-Orpesa esta resultant molt
polémica. La Coordinadora dels Pobles de Castell6 ha paralitzat
ja dues vegades les obres d'un vial que envaeix el Desert de les
Palmes i que amenaca la supervivéncia d'un crustaci unic a Europa.

I'Estudi i Conservacié dels

Espais Naturals (GECEN)
i les 19 entitats que integren la
Coordinadora dels Pobles de les
comarques de Castell$, entre asso-
ciacions civiques, sindicats i par-
tits d’esquerres, sén els opositors
principals al projecte de 1la Conse-
lleria d’Obres Publiques de la Ge-
neralitat Valenciana. Les seues
accions de protesta, des que les
maquines comencaren a treballar
el passat 28 de juny, han aconse-
guit paralitzar dues vegades un
tram de tres quildometres de la car-
retera que unira Cabanes i Orpesa,
dues poblacions de la Plana Alta.
I ho han fet acampant enfront de
les maquines i vigilant que ningd
no engegara els seus motors du-
rant quinze dies de tensa calma
amb incidents inclosos. Ara, els
ecologistes asseguren que intensi-
ficaran la seua campanya fins
aconseguir la suspensié total de
les obres.

Era un dimarts de vesprada quan
les excavadores van iniciar silen-
ciosament 1’anivellament dels ter-
renys a escassos 200 metres de la
cova de 1'Ullal, un dels paratges
més fragils i valuosos que els eco-
logistes tracten de protegir. Una
dotzena d’ells es van encadenar a
les maquines i van aconseguir in-
terrompre les obres. “Tant la Con-
selleria d’Obres Publiques com la
de Medi Ambient —deia en aquell
moment Francisco Gonzdlez, mem-
bre del GECEN-, han menyspreat
tots els informes, dentincies, pro-
cessos judicials, queixes a la Co-
missié Europea, la gran oposici6é

E Is ecologistes del Grup per a

social i les multiples peticions per
evitar I'execuci6 d’aquest vial per
I’opci6 sud, que és la de major im-
pacte ambiental”.

En mans de la justicia. Els as-
sesors juridics del GECEN foren
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precisament els primers a denun-
ciar davant la justicia el projecte a
causa de I’excessiva passivitat de
les administracions provincial, au-
tondmica i estatal. Després de de-
nunciar-ho davant la Comissid
Europea i el Ministeri de Medi

Alguns mem-
bres del Gecen
(Grup per a
I'Estudi i Con-
servacié dels
Espais Natu-
rals) es van
encadenar a les
maquines que
treballaven en
la construccio
de la carretera.
Els ecologistes
han assegurat
gue mantin-
dran les pro-
testes fins
aconseguir la
paralitzacié
total de les
obres.
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Al costat,
imatge d'una
part del parat-
ge natural del
Desert de les
Palmes que es
veu afectat per
la construccio
de la carretera.
A sota, detall
del crustaci
cavernicola que
habita en la
cova de I'Ullal,
al barranc de
Miravet de
Cabanes, i que
les obres
podrien fer
desapareixer.

Ambient, el passat 3 de juliol acu-
diren als tribunals ordinaris per
querellar-se contra dos alts carrecs
de la Conselleria d’Obres Publi-
ques per presumpte delicte eco-
logic.

Quan el dia 28 de juny s’inicia-
ren les obres, el ministeri fiscal de
I’ Audiéncia de Castell$ també va
presentar una querella contra la
Conselleria per un presumpte de-
licte ecologic. La prova determi-
nant va ser un informe ecotoxi-
cologic de I'Institut de Medicina
Legal de Valencia on es detalla
que la construccié del vial “signi-
fica una profunda alteracié de la
qualitat ambiental i de 1’equilibri
dels sistemes naturals afectats”.

Basant-se en aquest document
exhaustiu, el titular del jutjat
d’instruccié nimero 9 de Caste-
116, Esteban Tabernero, va ordenar

GECEN

I’endema la paralitzacié parcial
dels treballs només al tram de tres
quilometres situat a poc més de
200 metres del paratge natural del
Desert de les Palmes. Tabernero
també ha admes a tramit la quere-
lla presentada pel GECEN contra
el conseller Josep Ramon Garcia
Anton i el seu homoleg de Medi
Ambient, Fernando Modrego, com
a presumptes autors d’un delicte
contra el medi.

La gambeta antediluviana. En
aquesta lluita sense descans contra
Pasfalt, el GECEN i la Coordina-
dora dels Pobles compten amb 1’a-
juda d’un curids i important{ssim
aliat anomenat Typhalatya mira-
vetensis. Es tracta d’una especie
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de crustaci cavernicola d’aigua
dolga, tnica a tot Europa, que so-
breviu gracies a la humitat que es
respira a 'interior de la cova de
I’Ullal, al barranc de Miravet de
Cabanes. Aquesta gambeta antedi-
luviana, que segons els experts pot

Les dades de
circulacié de
vehicles per les
carreteres que
connecten la costa
amb l'interior no
justifiquen el
nou vial.

tenir més de 80 milions d’anys
d’antiguitat, no s’ha trobat en cap
racé d’Europa ni d’Asia, i si no
s’atura la construccié de la car-
retera, desapareixera per sempre.
A la pagina web que els ecolo-
gistes han obert amb informacié
sobre el crustaci (www.miravet.
org), cientifics de reconegut pres-
tigi internacional, com el doctor
Dirk Patvoert, de la Universitat
d’Amsterdam, o Xavier Belles,
professor del Consell Superior
d’Investigacions Cientifiques i de
I’Institut de Biologia Molecular
de Barcelona, exposen la im-
portancia de la troballa, que se-
gons diuen “revoluciona totes les
hipotesis existents fins ara sobre
I’origen i evolucié del genere”.

Fins ara, exemplars d’aquestes ca-
racteristiques només se n’havien
trobat a les illes Galdpagos, 'illa
Ascension i a I’area del mar Carib.

De fet, un especialista de la Uni-
versitat de Barcelona continua in-
vestigant en la zona la preséncia
d’aquesta estranya gambeta d’a-
proximadament dos centrimetres
imig. La declaracié d’impacte am-
biental del projecte de “‘via rapida”
entre Cabanes i Orpesa aprovada
per la Conselleria de Medi Am-
bient passava de puntetes sobre
aquesta troballa, el primer decado-
pode cavernicola trobat a la Penin-
sula Iberica, descobert per un es-
peledleg de la mateixa comarca
I’any 1993.

Tot i les lloances del Partit Popu-
lar cap al projecte del nou vial, els
partits de 1’oposicid, PSOE i EU,
dubten de la utilitat que tindra
aquesta “‘carretera de la discor-
dia”. Segons les xifres de circula-
ci6 de vehicles per les carreteres
que connecten la costa amb I’in-
terior aportades pel diputat so-
cialista a la comissié d’infrastuc-
tures del Parlament Valencia, Da-
niel Gozalbo, no és justificable
la construccié del nou vial perque
“aquest pressupost de més de
3.000 milions seria suficient per
a millorar les carreteres ja exis-
tents”. Segons aquestes dades, el
cami asfaltat que registra més
volum de transit &s el que uneix la
Pobla Tornesa i Benicassim, amb
640 vehicles per dia, mentre que
per la carretera que actualment
comunica Cabanes amb Orpesa
només en circulen diariament 360,
la majoria tractors conduits per
llauradors.

De l'aeroport a Marina d'Or.
Des d’Esquerra Unida, el diputat
autonomic Ramon Cardona té la
sospita que aquesta nova via de
comunicacié acabara desembo-
cant directament al costat de Ma-
rina d’Or-Ciudad de Vacaciones,
el macrocomplex turistic propie-
tat de l'empresari catala Jesis
Ger, conegut per la seua amistat
personal amb responsables poli-
tics populars, entre ells el presi-
dent de la Diputacié de Castelld,
Carlos Fabra i el mateix Eduardo
Zaplana.


http://www.miravet

Precisament Ger i la seva Ciudad
de Vacaciones estan en 1’epicentre
de la polemica pel projecte, també
apadrinat per la Coput i la Diputa-
cié de Castelld, que preveu 1’ober-
tura d'una avinguda enmig de
I’ Albufera d’Orpesa, una zona hu-
mida que no ha estat inclosa en
I’esborrany del cataleg de Zones
Humides del Pais Valencia presen-
tat recentment per la Conselleria
de Medi Ambient. Cardona també
apunta directament a la facil con-
nexio que tindrien els milers de tu-
ristes que tedricament arribaran al
futur aeroport de Vilanova d’ Alco-
lea/Bell-lloc, impulsat per Fabra,
per a visitar “el major balneari
d’aigua marina d’Europa” projec-
tat per Jests Ger.

Pero, sens dubte, el major defen-
sor i principal beneficiari de la car-
retera €s la ma dreta de Carlos
Fabra, el vice-president de la Di-
putacié Francisco Martinez, que,
amb aquesta infrastructura veuria
perfectament comunicat el fla-
mant poligon industrial de la Vall
d’Alba, el poble d’on és alcalde,
amb les grans vies de comunicacié
com I’autopista A-7 i la N-340.

Aquestes sén, potser, les raons
ocultes que justifiquen les declara-
cions del conseller Fernando Mo-
drego, defensant a capa i espasa el
projecte elaborat per la Coput en
I’¢poca que ell mateix era director
general d’Urbanisme. “No hi ha
marxa enrere possible perque és
necessaria per a vertebrar la re-
gi6”, va engegar Modrego als
membres de la junta rectora del
parc natural del Desert de les Pal-
mes al desembre de 1’any passat,
quan els va presentar 1’dltim es-
borrany del Pla Rector d’Usos
1 Gesti6 del paratge on s’obvia la
franja de 500 metres de protecci6é
al voltant de tot el perimetre.

En cas contrari, I’opcié sud de la
futura carretera Cabanes-Orpesa
envairia la zona d’influéncia del
Desert de les Palmes, que, segons
els defensors del parc, ja es troba
enclaustrat per diferents infrastruc-
tures. A 1est, per I’'A7 i la N-340,
mentre que a I’oest pateix el transit
de la C-238 1 la CS-800. Per aixo,
una nova carretera pensada per
afavorir la circulaci6 rapida de ca-
mions de gran tonatge inundaria de

La construccio del
vial beneficiaria
notablement
I'empresari Jesus
Geriel
vice-president
de la Diputacid,
Francisco
Martinez.

soroll, segons els ecologistes, un
ter¢ del Desert de les Palmes, on el
pas d’un tractor pot escoltar-se a
quilometres de distancia.

Un projecte envoltat per la
polémica. El projecte de la car-
retera Cabanes-Orpesa va naixer
al si de la Conselleria d’Obres Pd-
bliques 1’any 1997, sense tenir en
compte la possibilitat de desdoblar
I’actual via entre Cabanes i Orpe-
sa, que en molts trams discorre pa-
ral-lela al nou tracat. “Entre els dos
vials hi ha una diferéncia maxima
de 200 a 300 metres de distancia i,
en alguns casos, només de 70 me-
tres”, segons afirma Ramon Car-
dona. De fet, la declaracié d’im-
pacte ambiental aprovada al maig

del 1998 per Medi Ambient desta-
ca que “per a millorar les comuni-
cacions entre els municipis costa-
ners i els de I'interior de Castell6
seria suficient efectuar millores en
el tragat de les actuals vies de co-
municacié’”.

El tragat escollit per I’adminis-
tracié autonomica, el sud, afecta
una zona amb vora 70 coves
1 inclou la construccié de tinels
1 desmunts de terrenys que ningu
no pot preveure com afectaran el
paratge natural. L’opcié nord, en
canvi, t€ un impacte ambiental
molt més limitat. Discorre paral-
lela a una altra via existent a uns
pocs quilometres i podria aprofi-
tar part del tram asfaltat.

L’ adjudicacié del projecte a una
unié temporal d’empreses for-
mada per Necso i Rover Alcisa
per 3.193 milions de pessetes —a
217 milions per quilometre— tam-
bé resulta més que sospitosa per
a la Coordinadora dels Pobles.
Necso pertany al grup Acciona,
adjudicatari d’alguns dels pro-
jectes emblematics del Partit Po-
pular valencia, com el Palau de
Congressos i, en altres territoris,
responsable de I’execucié d’o-
bres tan poc respectuoses amb el
medi natural com la presa d’Itoiz
(Navarra).

Marti Casanova

GECEN

El tragat esco-
llit per I'admi-
nistracio auto-
nomica afecta
una zona amb
vora 70 coves
iinclou la
construccio de
tunels i des-
munts de ter-
renys. Existeix,
pero, una altra
opcié que dis-
corre paral-lela
a una altra

via ja existent
i que tindria
un impacte
ambiental
molt menor.
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