La Plataforma
Antiaeroport,
que agrupa
diversos
col-lectius civics
i associacions
culturals,

ha denunciat
que |'Estudi
d’'Impacte
Ambiental
sobre I'aeroport
vulnera algunes
normatives. Els
integrants de

la Plataforma
s’han manifestat
en diverses
ocasions en
contra d'aquest
projecte.

L'aeroport de les
mil | una incognita

1 14 de juliol de I’any pas-
E sat, Carlos Fabra era pro-

clamat per segona vegada
president de la Diputacié de Cas-
tell6. En el discurs d’investidura
assegura que l’aeroport té el su-
port decidit i inequivoc de la Ge-
neralitat Valenciana i que es tro-
ba en fase avangada; “ja és a punt
de comencgar 1’expropiacié de
terrenys entre Vilanova d’Alco-
lea i Bell-lloc”, va dir Fabra. En-
lloc d’aquestes dues poblacions
de la Plana Alta, situades a prop
de quaranta quildmetres de la ca-
pital, no hi ha hagut, de moment,
ni un sol moviment de terres,
i aixd que ja ha passat un any
d’aquella prometedora declara-
cid institucional.

En realitat ja fa tres anys que
Fabra mateix va revelar alld que,
en opinid seua, era el “somni
d’una provincia”: dotar Castell6
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d’un aeroport propi que seria ba-
tejat amb el nom de Castellon-
Costa Azahar. Era el 1997 i el
president de la Diputacié caste-
llonenca va mostrar-ne la maque-
ta en un acte auster, amb absén-
cies notories i eloqiients. Cap
representant de la Generalitat Va-
lenciana no li va fer costat,
aquell dia, ni cap del Ministeri de
Foment, ni d’Aviacié Civil, ni
d’Aeroports Espanyols i Nave-
gacié Aeria (AENA),

Orfe de suports, el faradnic pro-
jecte va naixer amb un dnic pare
i padri, el president de la Diputa-
cié. De tant en tant, el president
de la Generalitat, Eduardo Zapla-
na s’encarregava de puntualitzar
les dimensions del projecte,
parlant sempre “d’instal-lacions
aeroportuaries” més que no d’ae-
roport estricte. També 1’ex-minis-
tre de Foment, Rafael Arias Sal-

La Diputacié de
Castell6 assegura que
enguany comengaran
les obres del futur
aeroport de Vilanova
d’'Alcolea-Bell-lloc,

el projecte més
ambicioés i personal
de Carlos Fabra.
Ningl no sap qui

les financara, perod
aquesta només és
una de les incognites
que envolten un
projecte prenyat de

dubtes, contradiccions

i al-legacions.

gado, havia jugat a 1’ambigiiitat
terminologica: havia considerat
la proposta de Fabra un projecte
totalment subjecte a la iniciativa
privada alhora que destinava més
de 27.000 milions de pessetes a
I"aeroport de Reus, el model del
futur aeroport de Vilanova, per
més que la Generalitat de Cata-
lunya el considere deficitari per
poc s de les instal-lacions.

En tot cas, ningd no sap encara
qui finangara 1’aeroport de Vila-
nova. El Ministeri de Foment,
Itinic organisme competent per a
autoritzar la construccié d’un
aeroport en territori de 1’estat es-
panyol, s’ha desentés pibli-
cament del projecte en tres oca-
sions, perd la Diputacid insisteix
a llangar informacions contra-
dictories. L'un dia declara que és
el govern central, amb ajuda dels
fons europeus, qui costejara els



15.000 milions llargs que costen
les obres pressupostades; 1’altre
rectifica i diu que “I’aeroport no
sera d’interés general i, per tant,
no li correspon finangament pu-
blic”, i assegura que 1’explotaci6
de les instal-lacions es pot fer a
través d’una societat mixta o to-
talment privada.

Perd encara que no hi haja un
compromis de financament se-
riés, des de la Diputacié el de-
got{s de declaracions sobre la
viabilitat del somni aeronautic de
Fabra és incessant i la corporaci6
provincial tramita informes, es-
tudis i plans en un ordre indesxi-
frable i sense autoritzacions ni
conformitats. Aviacié Civil hauria
de donar el vist-i-plau a les
instal-lacions com un pas previ a
fota actuacio, per0 encara no ho ha
fet. Aixo no ha impedit que el go-
vern provincial haja iniciat el
procés d’autoritzacié urbanistica
i haja aprovat el pla especial de
requalificacié dels terrenys, sen-
se saber si tindra finalment el
permis per a dur a terme el pro-
jecte amb motiu del qual els
requalifica.

Ala Diputacid, tampoc no li ha
importat gaire que el Ministeri de
Medi Ambient no haja presentat
encara ’informe definitiu d’im-
pacte ambiental, un document
que resulta imprescindible per a
comengar I’expropiaci6 dels ter-
renys pel procediment d’urgén-
ciai que ha estat objecte de nom-
broses al-legacions.

125 al-legacions. La majoria
d’al-legacions, les ha formulades
la Plataforma Antiaeroport, que
ha presentat al Ministeri de Medi
Ambient un centenar de pagines
contra l’estudi d’impacte am-
biental (EIA) elaborat per la Di-
putacié i que actualment es troba
en fase d’exposicié publica. La
Plataforma, que agrupa col-lec-
tius civics i associacions cultu-
rals com ara la Coordinadora de
Pobles, el Grup per I’Estudi
i Conservacié d’Espais Naturals
(GECEN), la Colla Ecologista de
Castellé, el Bloc Jaume 1,
Esquerra Unida del Pais Valen-
cia, I’ Ateneu Llibertari de Caste-
116, la Cooperativa el Lledoner,

la Societat d’Amics de la Serra
d’Espada, 1’Associacié Cultural
la Granja de la Vall d’Alba, o la
del Tossal de 1’ Assut de Borriol,
ha denunciat que I’EIA vulnera
set normatives: tres decrets au-
tonomics, tres lleis estatals i una
directiva europea. Les pagines
i pagines que la Plataforma ha en-
viat al ministeri de Jaume Matas
exposen tant les caracteristiques
generals d’un projecte ple de lla-
cunes i mancat d’alternatives,
com nombrosos aspectes que el
projecte deixa de banda.

La llista va des dels residus que
generara fins a les alteracions
ecologiques, passant per la con-
servaci6 d’habitats naturals de
fauna i flora silvestres, la protec-
ci6 d’especies amenacgades, la
contaminacié acustica, les varia-
bles meteorologiques, les vies
pecuaries, la llei d’aigiies, el
transit aeri, el pla especial de re-
qualificacié de terrenys i el patri-
moni cultural.

L'informe descarta
els terrenys
de I'aerodrom de
Vinaros, tot i que
suposarien un
menor impacte
ambiental.

Segons la Plataforma, 1’estudi
d’impacte ambiental elaborat per
la Diputacié ja inclou un infor-
me negatiu que considera que la
documentacié aportada €s insu-
ficient. Aix{ assenyala, per exem-
ple, que l’eleccié de 1’emplaga-
ment de 1’aeroport entre les po-
blacions de Vilanova d’Alcolea
i Bell-lloc s’ha fet per exclusid,
descartant el sud i el nord de Cas-
tellé per la proximitat als aero-
ports de Manises i Reus, la fran-
ja litoral per 1’alt valor agrondno-
mic, turistic i ecoldgic, i la meitat
occidental per “I’abrupta orogra-
fia, les deficients comunicacions

Vitanava d'Alcolea

Cabanes

Vilafamés O
Benlth
Borrlol, "‘Iturhulei Teameny Masinag
JASTELLY  1E LA PLANA
Grawrde Castelld
Almassori

i la llunyania respecte als centres
turistics i socioeconomics”. L'in-
forme desestima també la zona
del Baix Maestrat, tot i que 1’ Ae-
roclub Maestrat-Vinarods ha ofert
a la Diputacié de Castell els
terrenys d’un aerdodrom privat
situat en una extensa planicie
perque hi puga construir un aero-
port, que seria a prop dels prin-
cipals nuclis turistics, que exigi-
ria menys inversions en obres
d’acondiciament i que a més oca-
sionaria un impacte ambiental
menor.

El vol de I'arpellot cendros.
Pel que fa a la flora i fauna del
territori, la Platafoma assegura
que més d’un apartat de I’estudi
d’impacte ambiental €s copiat li-
teralment de l’obra Vegeracion
de Espana, de Salvador Rivas-
Martinez i que les generalitats
copiades denoten un “rigor cien-
tific nul, perque ni tan sols s’han
examinat els treballs botanics
d’ambit provincial o regional”.
Practicament la totalitat de la
superficie afectada pel projecte
és matollar termomediterrani,
ametlers i carrascars protegits
per la directiva 92/43CEE del
Consell, relativa a la conservacio
d’habitats naturals. La construc-
ci6 d’un aeroport entre els termes
de Bell-lloc i Vilanova afectara
principalment la poblacié d’ar-
pellot cendrés més important del
Pais Valencia, I’dnica colonia eu-
ropea d’aquesta especie sobre
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Dalt, els
empresaris
Jesus Ger

(a la dreta)

i Fernando Roig.
Ger seria un
dels maxims
beneficiaris
de I'aeroport.
A sota, el
president de
la Diputacié
de Castell,
Carlos Fabra.
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formacions de matoll mediterra-
ni i una de les poques que queden
sobre vegetacié natural. La su-
pervivencia de les 15 parelles
d’arpellots cendrosos que hi
viuen perilla, si el projecte tira
endavant, i la Plataforma recorda
que aquest rapinyaire estival, que
nidifica entre les clapes de ma-
toll, romer i argelaga, s protegit
per tres convencions europees
relatives a la conservacié dels
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ocells silvestres i pels catalegs
espanyol i valencia d’especies
amenacades de fauna. L’associa-
cié ecologista GECEN assegura
que la construccié d’un aeroport
portara la destruccié de nius i de
la coberta vegetal que proporcio-
na aliment i refugi a ’arpellot
cendrés, sense els quals no tri-
gara gaire a desapareixer.

L'heréncia romana. D’una al-
tra banda, Esquerra Unida, la for-
macié politica més critica del
projecte de Fabra, ha denunciat
que el futur aeroport viola una
s¢rie de normatives legals rela-
cionades amb els cabals piiblics,
les aigiies superficials i subterra-
nies i els recursos hidrics. Fonts
d’aquest partit assenyalen que,
segons un document redactat per
la Confederaci6é Hidrografica del
Xiquer, tota intervencié que mo-
difique els cabals de la seua area,
necessita “un projecte de cons-
truccié signat per un técnic i au-
toritzat per aquest organisme”,
abans del comengar a fer-hi
obres.

No és I'tinica instituci6 piiblica
no consultada en relaci6 amb
aquest macroprojecte. La Direc-
ci6 General de Patrimoni, depen-
dent de la Conselleria de Cultura,
també ha deixat clar en un infor-
me que considera que el projecte

de les instal-lacions aeroportua-
ries és insuficient, perque no in-
clou referéncies als jaciments
arqueolodgics de la zona, ni pre-
veu “una prospecci6é previa dels
terrenys afectats”. Aquesta és
una altra de les al-legacions pre-
sentades per la Plataforma Antia-
eroport, que denuncia que la con-
duccié d’aigua fins a 1'aeroport
travessa i talla la Via Augusta,
I’tinica via de comunicacié que
vertebrava el litoral mediterrani
a I’¢poca romana. Tot i que es
tracta d’un bé patrimonial de va-
lor incalculable, no se n’ha dit
res a la Conselleria de Cultura,

La Plataforma denuncia que
també en aquest cas es vulnera la
Llei de Patrimoni Cultural Valen-
cia, perqueé I’EIA també ha pas-
sat per alt 1’existencia d’un ja-
ciment on s’han trobat tres frag-
ments de ceramica iberica. Per
rematar-ho, 1’informe arqueold-
gic indica que hi ha trenta-set
punts on no s’ha comprovat
I’existéncia de béns perque sén
tapats per la vegetacio.

L'atrocitat meteorologica
i I'informe Quereda. Juan Gar-
cia Moliner, llicenciat en cién-
cies fisiques i pilot comercial, el
desembre del 1998 va escriure a
Carlos Fabra una carta que va
publicar el diari Levante. Feia
pocs dies que s’havia presentat
I’avantprojecte de 1’aeroport en
que els tecnics redactors, els
enginyers de camins Francis-
co Martinez i Ricardo Serrano,
i ’enginyer aeronautic Joaquin
Llop, asseguraven que “amb les
dades meteoroldgiques de que
disposem, en cinc anys 1’aero-
port només deixara de ser opera-
tiu un dia ’any”. Perd aquestes
dades no van convencer gens
Garcia Moliner, que es va sentir
obligat a advertir piiblicament
sobre “I’atrocitat meteorologica
de construir un aeroport a Vila-
nova” i a denunciar que el pro-
jecte del president de la Dipu-
taci6 no complia les normes
de 1’Organitzacié Internacional
d’Aviacié Civil (OACI). I no les
complia basicament perque la
nomativa d’aquest organisme
exigeix un estudi climatoldgic



i meteoroldgic que incloga al-
menys cinc anys d’observacions
abans de decidir-ne 1’emplaga-
ment de 1’aeroport.

Doncs bé, I’estudi no existeix.
Les escasses dades que incorpora
I’avantprojecte sobre pluja o vi-
sibilitat s’han obtingut de pluvio-
metres i observatoris de nuclis
allunyats, com ara els de Sant
Mateu o Almassora; en molts ca-
sos la falta de rigor és suplerta,
segons Garcfa Moliner, amb pre-
visions generalistes que ignoren,
per exemple, el regim de vents
de la vall de I’Ebre. “Recongixer
el cerg com un vent perillés no
és convenient, perqué¢ invalida
completament I’orientacié de la
pista i aix0 equival a invalidar el
projecte”, afirma Moliner, qui
també assegura que a 1’Ajunta-
ment de Vilanova poden trobar-
se dades que demostren que en
vuit anys el cerg ha tingut una in-
tensitat superior als 36 quilome-
tres I’hora (maxima permesa per
als avions comercials) una mitja-
na de quaranta-dos dies I’any. El
vent, la boira i les borrasques
atlantiques, segons Garcia Moli-
ner, obligarien a tancar 1’aeroport
de Vilanova, totalment o parcial-
ment, 44 dies 1’any. Val a dir,
43 més que no la previsi6 oficial
1 26 més dels permesos per
I’OACI, que tan sols n’admet un
maxim de 18.

La informacié de la carta de
Moliner i al-legacions posteriors
al projecte van obligar la Diputa-
cié a buscar una reéplica que sua-
vitzara tan males perspectives.
Aix{ va finangar tot seguit, amb
dos milions 1 mig de pessetes, un
estudi climatologic encarregat al
catedratic de la Universitat Jau-
me I, Josep Quereda. El treball,
que ha consistit a mesurar durant
un any les variables relacionades
amb 1’estabilitat, arriba a la con-
clusié que cal rectificar 1’orien-
tacié de 1’aeroport. Segons Que-
reda, “tot i que la majoria de les
mesures sén positives i per tant
favorables a I’activitat aeronauti-
ca, cal reorientar uns quants
graus la pista per aprofitar al ma-
xim les instal-lacions”. L’infor-
me analitza més de 50.000 dades
de pluja, vent i boira obtingudes

Els comptes del cabrer

Laeroport tindra de partida un volum de transit de 350.000 passatgers, arribara al mi-
1i6 en un horitzé de deu anys de servei i a més de dos milions al cap de vint-i-cinc anys
d’haver comengat a funcionar. En quinze anys, 700.000 turistes, la majoria europeus,
aterraran a Vilanova en vols xarter, i aix0d fara que I’ oferta hotelera tant de la costa com
de linterior castellonenc es triplique i s’amplie fins a 75.000 llits i 1.800 restaurants.
Cada hora passaran per 1’aeroport 3.000 passatgers, 3.500 en hora punta. Les instal la-
cions aeroportuaries proporcionaran quasi 4.000 llocs de treball, 350 de directes i 2.600
d’indirectes. En vint-i-tres anys 1’aeroport haura amortitzat els 20.000 milions de pes-
setes invertits en la construcci6, atés que al cap de sis anys d’haver entrat en funciona-
ment els ingressos i les despeses s’equilibraran.

Aquestes s6n algunes de les dades incloses en el CD-rom promocional editat per la Di-
putaci6 de Castell6 en quatre idiomes i que inclou, en la primera plana i al costat de 1’a-
nagrama del Patronat de Turisme Costa Azahar, el logotip d’ AENA. Segons aquest es-
tudi, atapeit de calculs i previsions, la terminal del futur aeroport serda moderna, con-
fortable, amb grans espais per a la facturaci, accessos punters i tot de serveis, com ara
restaurants i comergos. Els avions, preferentment Boeing 747 i 757, amb capacitat per
a 200 passatgers, aterraran i s’enlairaran des d’una pista de 2.700 metres de llargéria,
ien hora punta hi circularan fins a vuit aparells. Una torre de control de sis plantes, amb
oficines meteorologiques, dependencies duaneres, policia, oficines per a les compa-
nyies aéries, administracié i direccié de I’aeroport vigilara tots els moviments d’entra-
da i eixida a les instal-lacions. La Diputacié també preveu que I’aeroport dispose
d’una escola de pilots, d’una inspeccié técnica d’aeronaus i1 d’una terminal de carrega.
Tot aix, si abans no es trenca el canter. M. C,

racions del professor Quereda”.
La Diputaci6
va encarregar un
informe que
analitza més de
50.000 dades,
pero els partits de
I'oposicié no I'han
pogut veure.

L'aerodrom del Grau. Per Ra-
mon Cardona, diputat d’Esquerra
Unida de les Corts valencianes,
el Partit Popular només ha va-
lorat els diners que guanyara
impulsant I’aeroport. “No ha va-
lorat la necessitat real d’un aero-
port i s’ha decidit a construir la
instal-lacié sense cap estudi pre-
vi que diga que cal un aeroport a
la provincia de Castell6”. Per ell
i pels integrants de la Plataforma
d’oposicié 1’aeroport no €és sind

de tres estacions meteorologi-
ques, perd els partits de 1’opo-
sici6 no n’han pogut veure el
contingut, perqué els ho han de-
negat repetidament. Per Carles
Mulet, d’Esquerra Unida, I’estu-
di de la Universitat Jaume I “tira
per terra el projecte de les ins-
tal-lacions que promou la Dipu-
tacié. Si I’orientacié de la pista
ha de ser diferent de la que va
concebre’s originalment, I’estudi
d’impacte ambiental i tot el pro-
jecte ja no tindria cap validesa,
si tenim en compte les conside-

una gran operacié especulativa
i un caprici de Fabra. Un caprici
delirant que no comparateixen ni
el teixit industrial de les comar-
ques afectades, ni els moviments
socials, ni tan sols el Ministeri de
Foment, que mai no ha prestat un
suport clar al projecte.

Abans que es presentara en pu-
blic ’avantprojecte de 1’aero-
port, el desembre del 1997, cap
partit politic, agrupaci6 empresa-
rial, turfstica o industrial, orga-
nitzacié ecologista, o universitat
no en sabia res, de 1’obra de Fa-
bra, ni havia manifestat la neces-
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Aquesta és la
maqueta del
futur aeroport
de Castelld,
una maqueta
que va ser pre-
sentada el 1997
i que encara no
té un desti as-
segurat. En
I'acte de pre-
sentacio, cap
representant
de la Generali-
tat ni del Minis-
teri de Foment
van fer costat

a un dels
projectes més
personals de
Carlos Fabra.

sitat urgent de disposar d’una in-
frastructura semblant.

Per Joaquim Puig, diputat au-
tonomic pel PSPV-PSOE, de pri-
mer cal millorar els accessos per
carretera i després fer 1’aeroport.
“Un aeroport public, finangat per
I’estat i que es trobe dins la xar-
Xa aeroporturia nacional. La fal-
ta de suport del Minsiteri de Fo-
ment demostra clarament que el
que ha plantejat Fabra és un mo-
viment urbanistic per beneficiar
uns pocs”.

Aquesta sospita, també la com-
parteix el GECEN, que assegura
que les expectatives reals de 1’a-
eroport no sén a Vilanova o Bell-
lloc, sin6 a pocs quildmetres de
Castell6 i molt a prop de mar,
concretament a 1’aeroclub del
Grau. Sobre uns terrenys valorats
en més de 2.000 milions de pes-
setes, i que podrien ser explotats
urbanfsticament o amb macro-
projectes tematics, si quedaren
lliures del seu s actual. Aqui és
precisament on 1’alcalde de Cas-
telld, José Luis Gimeno, ja ha
projectat el parc d’oci Water-
front, que ocuparia els 500.000
m* que alliberaria el trasllat de
I’aerddrom al nou aeroport.

El cost del projecte puja a
17.000 milions de pessetes i el
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Els habitants de
Vilanova i Bell-lloc
viuen expectants
el fenomen de
I'aeroport, i creuen
que arribara
ala zona una
pluja de milions.

comencament de les obres enca-
ra no s’ha fixat. Waterfront té
com a element principal 1’aigua
i s’adrega, segons Gimeno “al
mercat turfstic de qualitat i d’alt
poder adquisitiu”, El finangame-
nat del parc eixira de la conces-
si6 de la construccié d’uns 2.000
pisos a la iniciativa privada i d’u-
na zona residencial plena de ca-
nals d’aigua.

La connexié termal. Perd hi
ha més gent que eixira beneficia-
da del projectat aeroport de Car-
los Fabra. Amb la millora de les
comunicacions que uneixen Vila-
nova i Bell-lloc amb la costa, per

la conflictiva autovia Cabanes-
Orpesa, els negocis turistics tin-
dran una ocasié immillorable de
fer 1’agost. Es el cas d’alguns
empresaris relacionats amb el tu-
risme de la salut i ben connectats
amb el PP, com ara Jesus Ger, un
catala establert fa molts anys a
les comarques del nord del Pais
Valencia i gran amic d’Eduardo
Zaplana i Carlos Fabra. Ger és
propietari de la urbanitzacié Ma-
rina d’Or, un complex turfstic
que creix de forma imparable
ion hi ha el projecte de construir
el “millor” balneari d’Europa,
amb unes instal-lacions que ocu-
paran 40.000 m? que podran aco-
llir uns 2.000 pacients. Segons
fonts acostades a Marina d’Or, la
construccié de I’aeroport servira
a Ger per omplir el nou balneari
amb turistes de I’Europa de 1’Est
i per acabar de vendre els aparta-
ments de la urbanitzacid.

Entre els empresaris que també
es beneficiaran de les futures ins-
tal-lacions aeroportuaries hi ha Vi-
cent i Joaquim Famds Santos, dos
dels fills de 1’ex-conseller de Sani-
tat valencid, Joaquim Farnds, pro-
pietaris del balneari Curhotel Ter-
mas Marinas de Benicassim, a
pocs quilometres de 1’emplaga-
ment de 1’acroport de Castelld.
Des de fa un parell d’anys el
Curhotel figura en el programa
de viatges que Bancaixa subven-
ciona als clients de la tercera edat
que hi tenen domiciliada la pen-
si6. L'aeroport de Castellé per-
metra als germans Farnés de re-
bre al seu balneari pacients i tu-
ristes tot ’any i omplir les ins-
tal-lacions termals.

Els terrenys del vice-presi-
dent. La construccié de les
instal-lacions aeroportuaries re-
querira 1’expropiacié de 542,62
hectarees d’ametlar, olivereda,
pineda i matollar. Hi ha 914 par-
cel-les afectades, i la majoria,
858, sén finques agricoles en
mans privades que ocupen, en to-
tal, 420 hectarees. La Diputacié
disposa d’una partida dels pres-
supostos del 1999, de 1.800 mi-
lions de pessestes, per iniciar el
procediment d’expropiacié d’a-
questes finques. Perd aquests di-



ners, transferits en un conveni marc
amb la Generalitat Valenciana, no
podran alliberar-se fins que el
Ministeri de Medi Ambient no
aprove definitivament 1’estudi
d’impacte ambiental. Segons que
ha denunciat Carles Mulet, en
I’estudi inicial I’emplagament de
I’aeroport no era el mateix del
projecte definitiu. “Ara la pista
sera a un quilometre del nucli
urba de Vilanova, una auténtica
barbaritat. Perd la cosa més forta
€s que en ’emplagcament defini-
tiu 1’aeroport ocupa terrenys que
sén propietat de familiars de
Francisco Martinez, i aix0 si que
€s una coincidéncia molt estra
nya”. El pare de Francisco Marti-
nez, vice-president de la Dipu-
tacié de Castelld, té 50 fanecades
a Bell-lloc, 46 de les quals seran
expropiades per 1’administraci6
publica per a la construccié de
1’aeroport.

Vilanova i Bell-lloc viuen amb
expectacié el fenomen aeropor-

tuari alimentat des de la Diputa-
cié. Els 1.400 veins que sumen
aquestes dues poblacions situa-
des a poc més de trenta-cinc
quilometres al nord de Castelld
de la Plana creuen que amb I’ae-
roport els arribara també una
auteéntica pluja de milions. Una
grossa de Nadal que frenara I’¢-
xode poblacional i retindra els
ciutadans més joves amb nous
llocs de treball.

Al bar Els Polos, en la placa
major de Vilanova d’Alcolea,
una partida de guinyot reuneix al
voltant d’una taula una generacié
d’homes que s’han fet vells sen-
se eixir del poble. Parlen amb
optimisme d’avions que els so-
brevolaran el son i els deixaran
dormir placidament i que els om-
pliran els carrers de turistes amb
targetes de crédit. Xavier Ram-
bla té seixanta anys i una quanti-
tat important, que no vol concre-
tar, d’hectarees d’ametlar i “ma-
lea”. Diu que “la zona no val

gran cosa”. Perd quan arribe
I’hora d’expropiar no vol regalar
els terrenys a ningd i es confor-
ma a cobrar 600 pessetes el me-
tre quadrat. “L’aeroport només
ens pot dur coses bones”, diu
euforic mentre els seus com-
panys de taula aplaudeixen el seu
protagonisme momentani. En el
mateix to, confiat i optimista,
s’expressa Pasquala Garcfa, la
metgessa de Vilanova. Tant és,
per a aquesta dona de trenta
anys. que s’acabe la tranquil-li-
tat, si en canvi I’arribada de 1’ae-
roport déna vida al poble. “Por-
tara noves instal-lacions, restau-
rants i faena”, afirma convengu-
da. Només alguna veu s’atreveix
a interrompre timidament aques-
ta nova versi6 dels comptes del
cabrer i insinua que potser la sa-
lut de la gent no n’eixird ben pa-
rada, de tenir un aeroport al cos-
tat de casa.

Marti Casanova

25% de descompte
de dimarts a divendres.
Barcelona.

Barata del rey Don Pedro

25% de descompte
de dimarts a divendres.
Barcelona.
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