El Manifest de Poblet
entrebanca el TAV

Mentre el Ministeri de Foment anuncia que el 2004 Madrid
i Barcelona estaran connectades mitjancant el TAV, un grup
d’alcaldes de les comarques afectades pel tram Lleida-Tarragona
s’han unit per impedir que el tracat del tren trinxi els seus territoris.

ren el passat mes de desem-

bre al Monestir de Poblet
van signar un Manifest que s’opo-
sa frontalment al tren d’alta velo-
citat (TAV) i al seu executor (el
Gestor d’Infrastructures Ferrovia-
ries o GIF) pels enormes perjudi-
cis que comporta sobre el territori
de les seves comarques (el Segria,
les Garrigues, la Conca de Bar-
bera, I’ Alt Camp i el Tarragones).
Set mesos després, els integrants
d’aquella plataforma —se’n va des-
marcar Perafort, on s’especula que
pot anar I'estaci6 del Camp de
Tarragona, perd darrerament s’hi
ha afegit els Garidells— han acon-
seguit reduir I'impacte del tragat
en diversos punts. A més, és prac-
ticament segur que rebran com-
pensacions per un import de I'1%
del cost de 1’obra en aquest tram,
i han presentat un recurs contra I’es-
tudi ambiental del tren, a expenses
d’interposar-ne un altre demanant
la paralitzaci6 de les obres tan bon
punt comencin. Tot i el silencia-
ment de qué han estat objecte per
part dels grans mitjans de comuni-
cacif, els alcaldes —que represen-
ten 52.000 veins— han aconseguit
fer escoltar la veu de la Catalunya
rural a les altes institucions, tot
exigint un respecte pel territori i la
gent que hi habita.

Avui —gracies també a la CO-
PALTAV, la coordinadora que des
del principi del projecte ha agluti-
nat tots els moviments contraris al
TAV del Principat—, la sensibilitat
sobre la qgiiesti6 creix com els bo-
lets a la tardor. Els darrers dies, per
exemple, la Paeria ha demanat una

E Is 19 alcaldes que es reuni-

modificacié del tracat per evitar
I'impacte del tren al seu pas per
Lleida, mentre que al nord del Tar-
ragongs, quatre alcaldes s’han po-
sat al costat de COPALTAV per
evitar un atemptat contra la des-
embocadura del riu Gaia, en forma
de ramals des de la linia del TAV
cap a les vies convencionals.

Montblanc, la nau capitana.
L’impulsor d’aquest moviment
ha estat Josep Andreu, alcalde de
Montblanc per ERC des de les
passades eleccions municipals.
Abans de ser elegit, en el pacte de
govern subscrit amb CiU, les rei-
vindicacions per disminuir I'im-
pacte de la gran velocitat al pas per
aquesta vila ja va ser un dels pals
de paller de les negociacions.

Una de les primeres accions
d’Andreu com a batlle va ser pro-
mulgar un ban que prohibia la cir-
culacié de maquinaria pesant pels
camins de titularitat municipal
sense el consentiment de I’ Ajunta-
ment. Es a dir, impedia en la prac-
tica la realitzaci6 de les prospec-
cions previes a la construccié del
tren, que ja durant els primers me-
sos del 1999 havien estat un dels
cavalls de batalla de I’antic alcal-
de, Andreu Mayayo, qui havia
suggerit alguns canvis en el tragat,
i havia denunciat la il-legalitat de
les prospeccions, tot i que amb la
boca petita.

Al principi, no es va fer cas del
decret d’Andren, i els sondejos
van continuar. Pocs dies després,
perd, la Policia Local de Mont-
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Obres del TAV
Barcelona-
Madrid al
terme de Va-
llobar, a Osca.
El Ministeri de
Foment espa-
nyol no ha
trobat oposi-
ci6 a les seves
propostes pel
tragat de gran
velocitat fins
arribar al
Principat.
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Reuni6 dels
19 alcaldes
signants del
Manifest de
Poblet. Ja han
aconseguit
garanties que
se’ls pagara
1'1% de la
inversié en

les obres del
TAV per a
restauracié de
patrimoni.

blanc, amb I’alcalde al capdavant,
irrompia en un parell de finques,
precintava la maquinaria i obliga-
va els perplexos obrers a tornar-
se’n cap a Madrid.

La rebelli6 del mén rural.
“Fins als Monegros —un desert
huma i geologic— [el GIF] s’havia
trobat una situacié molt planera,
pero aquesta €s una terra plena de
persones, de paisatges i de patri-
moni, a la qual no es poden aplicar
els mateixos criteris”. Josep An-
dreu parla convengut de la causa
que defensa, de la mateixa manera
que reconeix resignat que “el TAV
es fara, perd hauran d’aplicar totes
les mesures correctores que els
imposem: aquesta €s una batalla

que tenim guanyada”.
Una batalla a la qual s’hi van ad-
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herir, primer, els alcaldes dels po-
bles de la rodalia (els socialistes
Antoni Sanchez, de ’Espluga de
Francoli, Jaume Carreras, de Vim-
bodi, o I'independent Anton Ferré,
d’ Alcover), ben aviat els afins al
partit d’Andreu (Jordi Castells, de
Valls, o Miquel Angel Estradé, de
les Borges Blanques), o d’altres
que defensaven la causa agricola,
com el convergent Pere Guino-
vart, del Morell, també dirigent
del sindicat Uni6 de Pagesos. Des-
prés de miltiples contactes, els
municipis van adonar-se que la
uni6 fa la forga, i el passat desem-
bre, dinou municipis de gairebé
tots els colors politics signaven el
Manifest de Poblet, contra el TAV
com a “model ferroviari que no re-
presenta cap benefici per a les nos-
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tres comarques, i en canvi si que
pot tenir moltes repercussions ne-
gatives”, i per uns “transports pu-
blics eficacos, que respectin el me-
di i vertebrin de manera equilibra-
da tot Catalunya”.

L’alcalde de Montblanc reclama
reequilibri territorial i es queixa
que mentre que a Lleida demanen
millores per valor de 5.000 mi-
lions o a Barcelona ’estaci6 de la
Sagrera en costara uns 20.000, als
quildmetres de territori que que-
den entremig, per exemple, no es
prioritzin “els viaductes en lloc
dels talussos, que potser no arriba-
rien a encarir 1’obra ni 1.000 mi-
lions”. Un punt en que 1’alcalde de
Valls —municipi que tot i no patir
directament la linia, s’hi ha soli-
daritzat— coincideix plenament: “a
mi em preocupa que la meva loca-

Segons els
alcaldes, I'estudi
d'impacte
ambiental ha
analitzat un tragat
i el ministeri,
finalment,
en fara un altre.

litat tingui un bon servei de tren
amb Barcelona, i aquest és un pro-
blema conjunt. Ens han venut el
TAV com una ganga, per0 hi ha al-
ternatives —com els trens pendu-
lars, que ja s’adopten als Estats
Units amb una desena part de la
inversi6 del TAV— molt més bara-
tes, que no crearien barreres i ver-
tebrarien el territori, i que a més
incidirien en els transports que
més fa servir la gent”. En una li-
nia molt semblant s’expressa 1’al-
calde de 1’Espluga de Francoli, qui
pensa que de tot plegat s’extreu la
conclusié que “s’ha de tenir molt
més en compte al territori, perqué
si no tenim-habitants, en canvi si
que tenim superficie, i no es pot
deslegitimar les administracions
petites”.

L'estira-i-arronsa. Tot i que, a
principis de desembre del 1999,
Josep Andreu ja havia aconseguit
que el GIF canviés el tragat del
TAV al seu pas per Montblanc
—soterrant-lo en lloc de situar-hi
talussos que haurien provocat un
enorme impacte paisatgistic—, aixo
no era més que el principi. Els 19
de Poblet van amenacar des del
primer moment amb la presenta-
¢i6 d’un contenciés-administratiu,
i van suggerir la reversi6 en els
seus municipis de I’anomenat 1%
cultural —quantitat del cost de la
infrastructura que, per llei, 1’estat
ha de destinar a obres de recupe-
racié patrimonial—, alhora que van
exigir una trobada amb els alts
carrecs de Foment per exposar-los
les reivindicacions. Finalment, la
reuni6 es va produir el 25 de gener
d’enguany a Tarragona, perd no-
més va servir perqué el ministeri
adquirfs un “compromis de dia-
leg” que segons els municipis mai
no va complir. L’alcalde de les
Borges Blanques, Miquel Angel
Estradé, diu que no han aconse-
guit un interlocutor amb capacitat
decisoria: “com a molt, hem parlat
amb carrecs de tercera o quarta fi-
la, i aix0 ens ha decebut molt, per-
queé déna la impressi6 que ens pre-
nen el pel”.

Cansats d’esperar, i assistint im-
potents a la “politica de fets con-
sumats” del GIF —que mentrestant
anava licitant i adjudicant sub-
trams de la linia entre Lleida
1 Martorell, sense ni tan sols infor-
mar-ne els ajuntaments afectats—
els alcaldes van complir les ame-
naces, i el 25 de febrer anunciaven
la presentaci6 d’un recurs contra el
preceptiu estudi ambiental elabo-
rat pel govern. Un estudi que, se-
gons ells, no coincidia en alguns
trams amb el tragat definitiu apro-
vat pel ministeri —que tot just aca-
baven de rebre, incomplet, aquella
mateixa setmana—, amb la qual co-
sa resultava del tot invalid.

Va ser només llavors quan els
responsables de Foment —que
continuaven els tramits amb pas
ferm, anunciant que les obres po-
dien comengar al maig en alguns
subtrams— es van preocupar per
I’assumpte, i van provar de resta-
blir els ponts de dialeg. Un dialeg



que, en les setmanes segiients, do-
naria com a primers resultats el
compromis del govern de concedir
als municipis 1’1% cultural que re-
clamaven, i que segons les estima-
cions del pressupost de I’obra, su-
ma uns 1.250 milions de pessetes.

L'espectacle tot just comenca.
Malgrat aix0, el recurs presentat
pels alcaldes segueix actualment el
seu curs, al costat dels que també
han presentat pel seu compte la co-
ordinadora COPALTAV i el sindi-
cat Unié de Pagesos que, a més,
també han demanat la suspensié
d’unes obres que, ara per ara, al
nostre pafs nomeés estan en marxa
—forga avangades— al tram entre
Alcarras i Lleida. Un tram que el
2001 ha de completar 1’itinerari
entre Madrid i la capital del Segria,
per entrar en servei el 2002.

De moment, tanmateix, tot i les
previsions de Foment, en el tram
entre Lleida i Martorell els treballs
de plataforma encara no han co-
mengat. Ni tenen I’aire de fer-ho a
curt termini, perque els 19 de Po-
blet continuen atrinxerats, i ja pre-
paren un nou “paquet de mesures”
per dificultar les obres, mentre exi-
geixen noves millores en alguns
punts del tragat.

Per comengar, el grup t€ forga
avangcat 1’estudi previ a la presen-
tacié del recurs de paralitzaci6é de
les obres, i a més, en la seva darre-
ra reuni6 al Morell, el 23 de juny,
va decidir adoptar una actitud de
“desobediencia civil” davant tots
els tramits de les expropiacions
que ara comencen, igual que reco-
mana de fer a tots els propietaris
que en resulten afectats. Es a dir,
que els ajuntaments €s negaran a
complir cap requisit per tirar enda-
vant les expropiacions, o a signar
cap acta d’ocupaci6 de terrenys.

A més, encara es guarden un dar-
rer as a la maniga. L'alcalde de
Montblanc i el seu col-lega del pe-
tit poble d’Osera de Ebro, a 1’ Ara-
g6 —el socialista Jesiis Rubio, 1'd-
nic que fins ara ha aixecat la veu
fora de Catalunya—, van anar el
passat dia 19 de juny a Brussel-les
per informar la Unié Europea de
les incongruencies entre 1’estudi
d’impacte ambiental i el tragat del
TAV en alguns trams, i de les san-

cions que aquest fet podia suscitar.
Alla van saber que, si finalment
presenten oficialment les queixes,
el cas podria acabar a la Comissié
Europea de Medi Ambient, la qual
podria fins i tot retirar els fons es-
tructurals que financen en el seu
conjunt un ter¢ de la construccié
del TAV. I és que, com explica
I’alcalde de les Borges Blanques,
“si no ens escolten no deixarem
que ens trepitgin, i usarem totes les
armes legals i democratiques de
pressié que estiguin al nostre
abast”.

Per si no fos prou, Josep Andreu
també avisa que “si convé, en dar-
rer terme tenim una capacitat de
mobilitzacié que sorprendria més
d’un alt carrec”. “Arribada 1’hora
de la veritat —continua— si volen
entrar en alguna finca sense haver
arribat a un acord, ja es poden pre-
parar, perque no se’n sortiran”. Tot
dependra, diu Andreu, de la “vo-
luntat negociadora” del Ministeri.

Oscar Palau
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Jordi Castells, alcalde de Valls. "Ens han venut el TAV
com una ganga, pero hi ha alternatives més barates."”
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