“Per aixo ens
governa qui

ens governa:

per portar a la
practica el brutal
projecte de

Jﬁﬂ‘_‘ll‘ﬂ" l’n,
UTIT BLLW W

territori que és el
seu i el dels seus
amics, col-legues,
patrons, socis

L financadors.
Pero ja fa molt
de temps que
passa, tot aixo:
passava en el
franquisme,
passa amb el
PSOE —que
deixa el terreny
ben preparat
amb els abusos

i projectes
Ppropis—, i passa
ara de manera
brutal

i desfermada.”

EL TEMPS QUE CORRE PER JOAN F. MIRA

La construccio
La destruccio

iumenge dia 16 d’abril, entre
les cinc i les sis de la vesprada,
em vaig acostar al vell jardi del
Parterre de Valéncia, a saludar
una gent de dignitat exemplar,
un bé comt cada dia més escas.
Eren alla, en una gran tenda
oberta o envelat, sota els immensos magnoliers
del jardi, prop de I’estatua protectora del rei en
Jaume, en la tercera setmana de vaga de fam
per intentar heroicament salvar el Cabanyal.
Vaig saludar els protagonistes i alguns dels seus
acompanyants, la gent quc fa anys que ses-
forca, no sé si amb esperanga o desesperada-
ment, per aturar la destruccié no sols d’un bar-
ri, sin6 d’una forma de vida, d’una part de la
historia de Valencia, del patrimoni de tots. Perd
el projecte de destrucci6 avanga de manera im-
placable: s una qiiesti6 no de benestar urba, no
de cap avantatge per a la ciutat o els ciutadans,
sin6 una qiestié d’ideologia. Hi ha dos models
de ciutat, com hi ha dos models de pafs, de so-
cietat, i maneres d’entendre la vida. Un model
—que no és exclusiu de la dreta, per desgracia—
posa per davant la magnitud de les obres piibli-
ques, les autopistes, els aeroports, el ciment
il’asfalt, els automobils que poden cabre o cir-
cular per anar, per exemple, a la platja de les
Arenes. La ciutat esta, llavors, pensada com un
espai per a grans avingudes de transit intens,
per a grans aparcaments, immensos centres co-
mercials, tot el que faca falta i, si fa falta, arra-
sant tot allo que es pose per davant. Serd més
important, en conseqiiéncia, la facilitat per a
Iasfalt i per al transit que la integritat d’un bar-
ri historic, i les petites cases antigues no seran
un valor siné un obstacle, i 1a consideracié de-
terminant sera el seu interés com a solar per
edificar-hi noves cases altes impersonals, bene-
fici per als constructors, que és en Gltim extrem
el secret de tota la maniobra.

L’altre model posa per davant la calma de la
vida d’un barri popular, els carrers tranquils
i amb poc de transit, les velles cases —les del
Cabanyal o de qualsevol altre lloc— que es va
fer cada familia fa molt de temps, I’estetica de
les facanes discretes, la irrepetible singularitat
de cada construcci6 antiga, de cada plaga, cada
carrer, cada caseta. Es un altre ordre de valors,
una altra escala, una altra dimensié. En la qual

sempre valdra més un paisatge que un pont de
ciment, un barri popular més que una nova
avinguda, la integritat d’'una comarca més que
una barrera creada pel tren d’alta velocitat,
com sera el cas de la destrucci6 de la Ribera
Alta a mans de la imperial Alta Velocitat Es-
panyola. Es el model estrictament contrari al
projecte de convertir tota la costa valenciana
en un enorme Benidorm, en una successié de
parcs tematics, en espai per aeroports super-
flus, en terra lliure i poc mitica per a la més
vulgar i barroera de les especulacions immo-
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biliaries. Per aixd ens governa qui ens gover-

na: per portar a la practica el brutal projecte
de destrucci6 del territori que és el seu i el
dels seus amics, col-legues, patrons, socis
i finangadors. Perd ja fa molt de temps que
passa, tot aixO: passava en el franquisme,
passa amb el PSOE —que deixa el terreny ben
preparat amb els abusos i projectes propis—,
i passa ara de manera brutal i desfermada.
No és que jo estiga en contra de 1’asfalt, del
ciment i de les empreses de la construccié:
estic en contra de la destruccid, aixo és tot. Es
pot avancar en el benestar comi —no entenc el
progrés de cap altra manera— sense destruir alld
que fa possible aquest mateix benestar. Es pot
pensar que la vida de la gent sera millor si és
més tranquil-la, si es desenvolupa en un entormn
urba més encalmat i amb més densitat d’esteti-
caid’historia, i si el pais i el territori conserven
la bellesa de la muntanya i de la costa, els ai-
guamolls, les hortes que s6n la nostra natura
i la nostra cultura. Es pot pensar, perd no es
pensa. En un debat durant les eleccions passa-
des, un conegudissim politic socialista, ex-al-
calde de ciutat important, que se suposa que és
home d’esquertra i de llejaltat al pais, em va dir,
quan jo defensava aquesta mena de model, que
els qui pensem aix{ som “bucolics i ruralistes”,
aixo digué, que no entenem el progrés. Es a dir
que ell, el socialista, havia assumit com a propi
el model de la dreta destructora: més asfal,
més ciment, més alta velocitat, més aeroports
provincials, i menys horta, menys muntanyes,
menys litoral intacte, menys Cabanyal, menys
Ribera. Per aix0 els meus admirables amics que
feien vaga de fam al Parterre de Valeéncia s6n
herois d’una causa tan dificil. Per aixo el seu
gest és tan alt, tan important, tan admirable.
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