El primer vol
sobre Barcelona

Un avié Bleriot
com el primer
que va fer el
primer vol a
Barcelona, que
va ser restaurat
a Valéncia. Ac-
tualment es
troba al Museu
de I'Aeronau-
tica de I'exércit
de l'aire,

a Madrid.

........

L'11 de febrer de 1910, ara fa 90 anys, els barcelonins van poder
veure, per primer cop, el vol d'un avié. Lucien Mamet, amb un
Bleriot XI, va estar dos minuts en |'aire. La primera exhibicié del
pais va fer naixer un gran nombre d’'associacions d’'afeccionats.

olar paraula magica que
V durant molts segles va ser
un desig de I’home, un
impossible, com ho demostren
els deus alats i mites com el
d’lcar i Dedal. Per fugir del la-
berint de Creta, reducte del brau
Minotaure, on havien quedat
atrapats, s’untaren el cos de
greix, s’hi enganxaren plomes
i en fugiren volant. fcar, fill de
Dedal, no fa cas del pare i puja
que puja fins que el sol 1i fon la
cera, li cauen les plomes i mor
estavellat a terra.
Amb Leonardo da Vingci torna a
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parlar-se’n, de volar, perd ara a
imitacié dels ocells; €s a dir ba-
tent unes ales amb mecanismes
més o menys complicats. Aquest
cami, molt dificil, era errat. Perd
les primeres bases o coneixe-
ments tecnics per a plantejar el
vol d’una forma correcta no apa-
reixen fins a final del segle
XVIII, amb les ales fixes. Ara,
cal esperar fins a comengament
del segle XX per veure volar per
primera volta un avié amb pro-
pulsié propia. I cal esperar fins a
comengament del segle XX, per-
que no és fins llavors que apareix

el motor d’explosid, més lleuger,
menys voluminds i menys pesant
que no pas els motors de vapor.
Dos germans constructors de
bicicletes foren els primers que
van volar amb un avié amb mo-
tor. Aquest primer vol es va es-
caure el 17 de desembre de 1903,
a les dunes de les platges de
Kitty Hawk (Carolina del Nord,
EUA). Aquest dia els germans
Wilbur i Orville Wright van fer
uns quants vols, el primer dels
quals els va permetre de recorrer
trenta-sis metres en dotze segons.
Després d’aquest primer vol, tots



dos continuaren treballant per
perfeccionar els aparells i els co-
neixements de pilotatge.

Per seguir la historia dels ori-
gens, ara saltarem a la vella Eu-
ropa. Un brasiler ric, Alberto
Santos Dumont, fa a Paris, amb
el seu avi 14 bis, el primer vol
d’Europa —encara que sembla
més un salt que no pas un vol-
el novembre del 1906. A partir
d’aquest moment, comenga una
autentica cursa de récords, d’a-
paricié6 de nous models i de
perfeccionament de maquines.
Aquests avions acostumaven a
ser de construccié simple, d’es-
tructura de fusta, recoberta de te-
la, totalment o en part, i tenien
uns motors de poca poténcia que
impulsaven unes helixs rudi-
mentaries.

El juliol del 1909 el pilot i cons-
tructor Llufs Bleriot travessa la
Mainega en un vol de trenta-set
minuts, pilotant un Bleriot XI.
Aquest vol va fer l'efecte als
britanics que eren a I’abast del
continent i que perdien la protec-
cié de la mar que els en separava
i aillava. Aquest mateix any s’es-
cau a la ciutat de Reims (Franga)
la primera de les grans concen-
tracions d’aeronaus, entre el 22
iel 29 d’agost. Com és de supo-
sar, I'aplec va fer caure molts
dels récords vigents.

Comencaments. A Catalunya,
I’interes pel vol era cosa de pocs
afeccionats, que en rebien infor-
macié de della el Pirineu. La si-
tuacié va fer que el 1908 es cre-
és, en una assemblea a I’ Ateneu
Barcelones, la primera societat
aeronautica catalana, Asociacion
de Locomocién Aérea, que va es-
trenar-se amb seixanta socis. A
més d’aquesta associacié en sor-
giren d’altres, com 1'Aeri Club
Santos Dumont —organitzada com
una seccié aeronautica de 1’A-
sociacién Catalana de Estudian-
tes— i Juventud Aviadora Espa-
fiola.

Entre els socis d’Asociacion
de Locomocién Aérea hi havia
I’enginyer industrial Gaspar Bru-
net, que va construir un aeropla
amb ales en tandem. Provar
aquest model, fer-lo volar, repre-

sentava un problema, i &s
que al pais no hi havia pilots.
En conseqiiencia en Brunet
es decidi a fer les primeres
proves amb un conegut mo-
torista professional, el qual
es va limitar a fer rodar 1’ apa-
rell camp a través. Les prime-
res proves van ser a 1 hipo-
drom de Montcada i, més
tard, al camp de la Volateria
(avui part de l’aeroport de
Barcelona). Mentre duia a ter-
me les proves a la Volateria,
I’aparell va fer un salt no con-
trolat que acaba trencant 1’apa-
rell.

A Revista de Locomocion Aé-
rea, el 15 de juny de 1909,
hi apareixen dues fotografies
d’un aparell catald presentat a
I’Exposici6 de Valencia. Els pa-
res d’aquest nou aparell eren
I’enginyer Gaspar Brunet i el
capitd d’enginyers Joan Oliver,
els quals construiren 1’aeropla en
uns tallers de Barcelona. Trans-
portat I’aparell a Valéncia, el 5 de
setembre de 1909, fou preparat

El mes de juny de
1909, a Valéncia,
ja es va fer una
prova de vol.
L'avio, pero,
realitza un salt,
més que un vol,
de 60 metres.

per dur a terme unes proves per
al personal de I’ Ajuntament, que
havia financat el projecte. Una
indiscrecié féu que la poblacié
se n’assabentés i es congregués
a Paterna, on s’havia de fer la
prova.

El capita Oliver que havia d’ac-
tuar de pilot, prova 1’aparell, i hi
descobri un problema de motor.
L’adoba, puja a 1’aeropla, dona
gas i realitza, segons alguns testi-
monis un salt, segons uns altres,
un vol, de 60 metres. D’un costat
la revista Aeroplano (ntim. 5), en
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el seu article “La investigacién
de los primeros vuelos en las
capitales espanolas: Problemas y
dificultades”, signat per Antonio
G. Bates, el déna com un vol.
D’un altre, Josep Canudes, en el
llibre Historia de I’aviacié cata-
lana, en diu: “Mentre el mateix
constructor feia proves de rodar
a la platja de la Malva-rosa de
Valencia, 1’aparell va sofrir una
trencadissa que va fer impossible
reconstruir-lo”. Per acabar ve-
gem una tercera opinid, en el 1li-
bre Grandes vuelos de la Avia-
cion Espanola, on José Warleta
Carrillo comenta: “Gaspar Bru-
net, un enginyer industrial espa-
nyol, construi un bipla el 1909.
Sembla que pel setembre va rea-
litzar un breu salt rectilini, pero
no consta que fes res que pu-
guem qualificar de vol contro-
lat”. Si la veritat és que no s’han
trobat proves fefaents que fos
un vol, si que podem considerar-
ho, si més no, un pas cap al pri-
mer vol.

A les acaballes de I’any 1908 ja
s’havien fet vols als Estats Units,
Franga, Dinamarca, Italia, Bel-
gica, Alemanya i la Gran Breta-
nya. Durant el 1909, es fan els
primers a Austria, Rissia, Sue-
cia, Romania, Australia, Turquia
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Cartell comme-
moratiu del
primer vol a
Barcelona.

En el seu

XXIV aniversa-
ri, I'any 1934,
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Les caracteristiques del primer avié

Vegem ara com era aquell aparell que
pilota intrepid Lucien Mamet i que
féu les delicies dels espectadors bar-
celonins. ’avié era un Bleriot XI, un
monopla amb cos fusellat de seccié rec-
tangular, fet de fusta
de freixe, i amb ca-
bles, lligats, d’una
longitud de set me-
tres.

L’ala tenia una en-
vergadura de quasi
vuit metres i una am-
plada de quasi dos,
amb una estructura
de fusta, coberta de
tissii engomat, i tot el
conjunt reforgat amb
cables tensors reunits
al centre de gravetat
de I’avié.

L’estabilitat lateral
s’aconseguia per tor-
si0 de les puntes de
les ales. La cua dis-
posava d’organs es-
tabilitzadors de direccié i profunditat,
d’una superficie fixa de dos metres,
flanquejada per dues superficies mobils
de profunditat, accionades coordinada-
ment amb la torsié alar per una palanca

i Portugal... A casa nostra, Joan
Sardd i Josep Comas, membres
de I’Asociacién de Locomocién
Aérea, aconseguiren que el pilot
franceés Lucien Mamet, amb 1li-
cencia de pilot aviador nimero

solidaria muntada en cadena, alhora que
els peus accionaven una barra que go-
vernava el timé de direccid. L’avid ana-
va equipat amb un motor Anzani de tres
cilindres radials, de 60 quilograms, que

amau  desenvolupava una
potencia de 25 hp
i movia una helix de
fusta d’un diametre
de 2,08 m. L’helix
girava a 1.600/ 1.700
rpm, cosa que li per-
metia d’atényer una
velocitat de 55-60
km/h.

El motor anava
col-locat en un qua-
drat de fusta i metall
rigid, del qual sor-
tien les potes trian-
gulars del tren da-
vanter, de dues ro-
des independents; el
tren d’aterratge era
completat per una
rodeta a la part pos-

terior del fusellatge. El pes de 1’aero-
pla amb pilot i combustible per a du-
es hores de vol era d’uns 300 quilo-
grams. Avui féra considerat un ultra-
lleuger. L1 C.

17, expedida per I’Aéro Club de
Franca, es disposés a fer el pri-
mer vol a Barcelona.

Aixi, doncs, el 4 de febrer de
1910 Lucien Mamet i el seu dei-
xeble Garcia Comas, propietari

de ’aparell, un Bleriot XI, arri-
baven a la ciutat, perd I’avié no
va ser a I'eslacié de Franga fins
el dia 9 1, com que el vol era pre-
vist per al dia 11, se’n va anul-lar
I’exposicié prevista als magat-
zems El Siglo. Resseguint la
premsa de 1’época, podem llegir-
hi, el mateix dia 11 de febrer:
“Els distingits aviadors senyor
Garcia, propietari de D’aparell,
i Mamet, pilot oficial, desitgen
comunicar els seus vols a la
premsa local, i han organitzat per
a les tres de la tarda, al camp de
I’ Asociacion de Locomocién Aé-
rea, una sessié de prova, en la
qual per primera vegada a Espa-
nya un ocell artificial, un aeropla
Bleriot, estendra les seves enor-
mes ales per sobre els atonits es-
pectadors”,

Primer vol. A les 15.15 de I’'11
de febrer de 1910, doncs. apa-
regué Lucien Mamet amb pas
ferm i, decidit, s’adre¢a a l'a-
parell, ja preparat. Hi puja i s’as-
segué al seient col-locat entre les
ales. El mecanic posa en fun-
cionament 1’heélix. L’esdeveni-
ment, segons la descripcié d’un
espectador, continua aixi: “L’a-
parell. graciés. lleuger, comenca
a rodar i, en el moment menys
esperat, s’aixeca gaireb€ un me-
tre 1 aix{ en va recorrer uns deu
més; aterra, s’aturd i després de
fer mitja volta, torna cap on érem
nosaltres. La prova havia donat
bon resultat”. 1 continua: “Es
repeti 1’operacio, ’aparell roda
més rapid que la vegada anterior
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i, uns segons més tard, s’envola-
va, prenia algada i rdpidament
sortia dels limits del camp. Vola-
val L’aparell s’inclina graciosa-
ment i va fer el primer viratge.
L’aparell mecanic, obedient a la
ma del seu amo, mantingué el vol
a uns seixanta metres de terra,
feia la volta en un gran cercle i
tornava a passar en direccid a
mar. Després s’adrega al campia
poc a poc va anar perdent algada.
Uns instants més tard les rodes
prenien contacte amb ’herba del
camp, |’aparell corria uns quants
metres i, seguidament, com si fos
un ocell, abaixava la cua i es par-
ava. El primer vol dura dos min-
uts i vuit segons”.

Aquesta €s la impressié d’un
espectador que, com podem veu-
re, fa constants comparances
amb els ocells, i és que tampoc
no tenien res més amb qué com-
parar, perqué era la primera volta
que s’envolava un avié a casa
nostra. Aquest primer vol, a I’a-
bast d’uns pocs, va repetir-se els
dies segiients per al gran public.

L’endema la carretera que duia
a I’hipddrom era plena de gom a
gom. Ara, ’expectaci6, el desig
de veure aquest nou invent, de
comprovar amb els propis ulls,
que era veritat, acaba en frus-

tracid, perque el vent, que obli-
gava les senyoretes a lligar-se bé
el barret, també obliga el pilot
Lucien Mamet a anul-lar el vol.
Aixi, doncs, I’expectacié es man-
tingué fins que finalment, el dia

El primer vol
sobre Barcelona
dura 2 minuts, el

segon 5 i el
tercer acaba en

acccident per
culpa d’un
fotograf.

17, amb I’hipodrom ple de cap
a cap, sense ni una plaga lliure,
s’hi van fer dos vols. El primer
d’una durada de cinc minuts
1 trenta segons, a uns cent metres
de terra. A la tarda, mentre es
feia el segon vol, una avaria
obliga a aterrar fora de I’hipo-
drom, sense que ’aparell sofris
cap dany.

La darrera demostraci6 va ser el

20 de febrer. Aquesta vegada el
vol dura gairebé quatre minuts,
perd quan feia cap a la pista per
aterrar, en el moment més critic
del vol, hagué d’elevar-se de nou
per no aixafar un fotograf de
premsa. El Bleriot es queda sen-
se velocitat i es desploma. Se’n
va avariar part d’una ala, 1’hélix
es va trencar i Mamet es va ferir
el nas. Un dels espectadors se’n
torna a casa amb un record del
moment viscut: un tros d’helix
sota el brag, pel qual havia pagat
I’enorme suma de 500 pessetes!
Després del vol de Barcelona se-
guiren, entre 19101 1913, els pri-
mers vols de la resta de capitals
del pais i d’Espanya.

L’euforia suscitada per aquests
primers vols porta a sumar es-
forgos, i I’ Asociacién de Loco-
mocién Aérea, I’ Aeri Club San-
tos Dumont, la Sociedad Aero-
ndutica Espanola (abans Juven-
tud Aviadora Espanola), 1’Ate-
neu Enciclopedic Popular i I’A-
traccié de Forasters organitzaren
a Barcelona la primera Exposicié
d’ Aviacié del pais, a la nau prin-
cipal dels Salons Reig del Pas-
seig de Gracia, inaugurada el 15
de marg.

Lluis Corominas

El pilot Lucien

Mamet (al cen-

tre) a I'hipo-
drom de Can
Tunis, de Bar-
celona, abans
de fer el pri-
mer vol sobre

cel catala. L'ex-

hibicio va ser

I'onze de febr-

er de 1910.
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