Francesc Nebot, de 90
anys i de Son Servern, va
fer els 10 km a peu entre
Son Servern i Sant Lloreng
des Cardassar. Les mobilit
zacions pel tren de Llevant
continuaran fins que no
es fixi la data de I'arri-
bada del tren.

Fent via pel tren
de Mallorca

Les Balears s6n una de les zones d’Europa amb un
index més elevat de cotxes per habitant, que gairebé
dobla la mitjana alemanya. Causa o efecte, la manca
de transport public és una realitat que cal capgirar.
En els ultims mesos, la reivindicacié del tren de
Llevant ha encapcalat la lluita contra la preeminéncia
de la mobilitat privada que satura el territori.
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ortir de I’aeroport de Palma
S significa trobar-se de cara
desenes d’autocars col-locats
en filera i engegats. Necessiten
mantenir 1’aire condicionat en
marxa perque els turistes que han
de portar a I’hotel no passin calor.
Tots aparquen igual, amb el cané
d’escapament dirigit als vorals per
on circula la gent cap als apar-
caments. Els vianants caminen ra-
pid per evitar la sensacié d’ofec
que fa la barreja de gasos i calor.
Es una imatge real, perd també
una metafora que descriu 1’ofec
dels residents de I’illa. Aquests dar-
rers anys s ha pensat massa a cons-
truir indrets per allotjar-hi el nom-
bre cada dia més elevat de turistes
i de nous residents que arriben a
I'illa, perd massa poc a adequar-ne
les infrastructures. Els resultats
d’aquest creixement sén palpables
a tot arreu: els recursos hidrics s’es-
goten, hi ha poble que ja no té
aigua potable i ja s’ha posat en fun-
cionament una planta dessaladora,
amb el consegiient augment del
consum d’electricitat; segons els
experts, I’augment del consum d’e-
nergia eléctrica, tant a 1’estiu com a
I’hivern, fara que aviat s’hagin de
construir noves centrals termo-
eléctriques i aixd portard un aug-
ment de la contaminacié; aquests
darrers anys s’ha arribat al limit de
la capacitat de les depuradores i. en
alguns casos, hi ha hagut filtracions
i contaminacié d’agiiifers; fa uns
dies, investigadors de la UIB ad-
vertien del perill de desaparicié que



corrien les platges mallorquines
per un excés d’explotacio i per I’e-
fecte del canvi climatic amb ’aixe-
cament del nivell de I’aigua. I aix0
ens porta a alld que segurament ¢s
el principal problema de saturacio
de les illes: 1a mitjana de cotxes de
I’estat espanyol és de 400 per cada
mil habitants i a Alemanya de 500.
A les Balears aquesta mitjana és
més del doble: 900 cotxes cada mil
habitants. El nombre d’integrants
d’una familia a Mallorca es comp-
ta pel nombre de cotxes que tenen.
Les conseqiiéncies son clares: per-
centualment és una de les comuni-
tats amb més accidents de transit
1 amb més morts per aquesta causa.
Enguany la situacid resulta espe-
cialment catastrofica: en nou me-
sos ja hi han perdut la vida més
de 130 persones, més que en tot
I’any 1998 (122). Durant la prime-
ra quinzena del setembre ha mort
una persona cada dia a les car-
reteres i autopistes de les Balears.

Menys transport public, més
autopistes. Per qué hi ha tants
cotxes? La rad és clara: practica-
ment no hi ha transport piiblic. Tan
sols hi ha un tren que uneix Palma
amb Soller (dedicat basicament als
turistes) i un altre que uneix Palma
amb Inca. Les linies d’autocar exis-
tents tenen fama de donar molt mal
servei (qui vulgui anar de Palma a
Cala Millor amb autocar pot trigar-
hi unes tres hores, quan amb cotxe
n’hi trigaria poc més d’una). Als
vehicles que fan servir els residents,
s’hi han d’afegir els 60.000 cotxes
de lloguer que es calcula que du-
rant I’estiu circulen per Mallorca.
Amés, també s’hi han de sumar els
que arriben per vaixell i els que
ofereixen il-legalment els nous re-
sidents europeus, alemanys la ma-
joria, que treballen en una creixent
inddstria turistica submergida.

La resposta de ’antic govern del
Partit Popular a aquesta situacié va
ser de projectar unes quantes auto-
pistes per a les quals Madrid ja ha-
via aprovat un pressupost de quasi
60.000 milions de pessetes. Mig-
jorn, una de les comarques per on
havia de passar una de les autopis-
tes, va viure una petita revolucio,
amb els pagesos afectats al capda-
vant, i s’hi oposa. No servi de res.

A comencament de segle, les
linies de ferrocarril de Mallorca

sumaven uns 250 quilometres.
Ara, a les portes del segle
XXIl, només resten les
linies Palma-Inca

i Palma-Soller,

que sumades .

no arriben als

50 quildometres.

+ Linies actuals

Sa Pobla
Soller

PALMA

Felanitx

Santanyi

Linia antiga que actualment reivindiquen

els ciutadans del Llevant de I'illa

------- Altres linies antigues

ROSANNA PUCHADES

Cala Rajada

La resposta a la
saturacio de les
carreteres de
I'antic govern
del Partit Popular
fou de projectar
unes quantes
autopistes més.

Els populars estaven disposats a
continuar amb el seu pla. Paral-le-
lament anunciaven la construccié
d’una linia de tren des d’Inca fins a
sa Pobla amb una prolongaci6 a Al-
cidia (el famds “‘tren cap al no res”
que Jaume Matas va inaugurar en
plena campanya electoral quan no-
més hi havia cinc quilometres de
via construits). El testimoni de 1’o-
posicid iniciada per Migjorn, el va
recollir, quasi per casualitat, una
altra comarca veina: Llevant. Alla,
un grup d’amics d’Arta i Cala Ra-
jada, de vint anys a trenta, van po-
sar-se a treballar per continuar la
tasca iniciada per la premsa comar-
cal: aconseguir el retorn del tren
(desaparegut definitivament 1’any
1977) i presentar-lo com una alter-
nativa viable a la construccié d’au-
topistes. Amb el lema “Volem el
tren de Llevant”, aquesta quinzena
de joves van aconseguir el suport

dels personatges més populars de
I'illa, del Grup Balear d’Ormnitolo-
gia i Defensa de la Naturalesa
(GOB) i de tota la classe politica,
tret del PP. La campanya acaba
amb una marxa convocada per
aquests joves de Llevant i el GOB
que aplega dues mil persones per
caminar per les antigues vies. Tots
els ajuntaments de la zona se su-
maren a la reivindicaci6 i netejaren
els camins de ferro de la vegetacié
que hi havia crescut durant dues
décades. Tot plegat va moure una
forta polémica I’estiu de ’any pas-
sat, i enguany s’ha tornat a repetir,
pero en menor mesura. El nou go-
vern format pel pacte de progrés ha
decidit de deixar aparcades les au-
topistes (cosa que, a la practica, ja
havien fet els populars, per ventura
per evitar problemes durant la pas-
sada campanya electoral) i apos-
tar de manera decidida pel tren.
Aquesta actitud es materialitza en
I’anunci fet pel nou conseller d’O-
bres Pibliques, Josep Antoni Fer-
rer, ¢l juliol: les obres per a fer ar-
ribar el tren fins a Manacor co-
mencaran 1’any que ve. En aquest
anunci parlava d’un termini de tres
anys per a fer realitat un tren que en
mitja hora cobriria el trajecte Pal-
ma-Manacor. Tot i aixi, el GOB
i Joves de Llevant van decidir de
fer la segona Marxa pel Tren de
Llevant, atés que encara no s’han
complert els objectius que es mar-
caren quan van iniciar la campanya
pel retorn del tren, val a dir: el de fi-
xar una data de 1’arribada del tren a
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Suso Reixach

i Toni Nicolau
han estat dos
dels musics que
han donat su-
port al projecte
del tren. El diu-
menge passat
dia 26 de
setembre una
marxa pel tren
va convocar
dues mil perso-
nes que van
recorrer el seu
futur tracat.

Cala Rajada, un dels nuclis turistics
més importants. La Marxa pel tren
de Llevant 1999 es va fer el dia 26
de setembre i mobilitza unes dues
mil persones que recorregueren els
seixanta quilometres de vies i ca-
retera que separen Petra de Cala
Rajada. La Marxa acaba a Sant

Lloreng des Cardassar, on hi hagué
un concert amb figures de la musi-
ca illenca com Biel Majoral, Toni
Nicolau (lider d’Ocults), Suso Rei-
xach, Antonia Font... El mati va
ser reivindicatiu i la tarda, festiva,
per celebrar que mig cami ja és fet.

Les obres de ’AVE que unira

Madrid i Alacant sén a punt de co-
mengar, i tindran un cost aproximat
de 500.000 milions de pessetes. El
petit AVE de Mallorca també és a
punt de ser realitat. El nou govern
espara poder accedir als doblers
que la Unié Europea dedica a sub-
vencionar el transport public, perd
sembla que el govern central en-
cara hi posa algun entrebanc, per
aprovar el pressupost necessari per
reobrir la linia de Llevant: poc més
de 2.000 milions. De totes mane-
res, sembla que els doblers que al
principi havien de ser per a fer au-
topistes acabaran dotant un servei
de transport public digne per a les
Illes Balears. Mentrestant, el xiu-
xiueig de protesta dels qui volien
que es fessin les autopistes conti-
nua. El Tren de Llevant arriba per
primer pic a Arta, poblacié on aca-
bava el seu trajecte, el 1921 i enca-
ra no s’ha escrit la darrera pagina
de la seva historia.

Miquel Piris
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Fins al 30
d’octubre.
Barci:lona.
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[azarillo de Tormes

25% de descompte tots
els dies de la setmana.
A partir de 10 localitats,
50% de descompte.

25% de descompte
de dimecres a diumenge.



