Un poble sobre
dues rodes

L'afeccié dels valencians a tot alld que faca olor de benzina va
naixer, a mitjan segle XX, amb |'aparicié de les primeres
motocicletes construides artesanalment. A més, el Pais Valencia
ha estat el bressol de pilots tan importants com Tormo o 'Aspar’.

I’esport de les dues rodes

comengd tard, si tenim en
compte regions com ara Catalu-
nya, auténtic bressol del motoci-
clisme des de principi de segle. No
és fins després de la guerra del 36-
39 que, pels carrers del Pafs Valen-
cia, comencen a veure-s’hi moto-
cicletes dissenyades i construides
per valencians.

I a passi6 dels valencians per

Una produccié artesanal. L'o-
rigen de la majoria de les motoci-
cletes fabricades al Pais Valencia
es troba als petits tallers dedicats a
la reparacié d’automobils i de mo-
tors diesel. Els pioners de la fabri-
cacié d’aquestes maquines segui-
en, principalment, dos patrons a
I’hora de construir una motocicle-
ta d’'una qualitat minima: o bé co-
piaven un motor d’'un model es-
tranger o bé n’obtenien un de se-
gona ma.

Si sempre s’ha considerat Cata-
lunya pionera de la indistria moto-
ciclista, amb les fabriques Monte-
sa, Bultaco i Ducati al capdavant,
els valencians van tenir un inici en
el mén del motor més lligat a la
produccié artesanal que no a
la producci6 en série. L'any 1940,
un mecanic torner de Meliana, Je-
sis Roig Mart{, va construir la pri-
mera motocicleta després de la
guerra, gairebé sense voler. Roig
volia construir un motor de benzi-
na estacionari que 1’ajudara a mou-
re les moltes politges que tenia al
taller i va aplicar-hi el quadre d’u-
na bicicleta. De cop i volta havia
construit una moto rudimentaria
amb un motor de quatre temps, la

Romar, que es va fabricar en dos
models de 75 i 125 cc i que va
agradar forga als seus clients. Dels
tallers de Roig a Meliana, en van
eixir una vintena de motors, durant
els vuit anys que va durar aquesta
produccié artesanal. Aquest cas és
el més paradigmatic de la produc-
cié de motocicletes al Pais Valen-
cia, que comenga en uns tallers
mecanics que produeixen tota
classe de maquinaria i que a poc a
poc s’especialitzen en la fabricacié
de motocicletes gracies a una de-
manda creixenta.

Tot amb tot, la fabrica valenciana
de motocicletes més important de
la postguerra va ser la BJR, situa-
da a Algemesi i propietat dels ger-
mans Esplugues. El 1942 els Es-
plugues comengaren a introduir-se
en el camp de la motocicleta des

del seu taller mecanic a base de
construir motorets que fixaven a
les bicicletes. El1 1951 abandona-
ren aquesta feina i passaren als
motors de 125 cc. Aix{ principiava
una produccié en série de motoci-
cletes que va durar fins ben entra-
da la década dels 60. Durant la de-
cada dels anys 50 es vivia al pafs
una auténtica “primavera indus-
trial” del motociclisme. Més d’una
vegada, emper0, els resultats foren
comercialment arriscats, com en el
cas de la Moan d’Antoni Carmo-
na. Aquest model t€ I"honor de ser
I"dnica motocicleta submergible
de tota la historia de 'esport de les
dues rodes. Només se’'n van fer
dues unitats, i fins i tot una demos-
tracié (segons les croniques de I'¢-
poca, sense gaire &xit) de la seua
resisténcia dintre les aigiies de
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Per a solventar
els problemes
de fluid electric
del seu taller,
un mecanic de
Meliana, Jesus
Roig, va cons-
truir un motor.
Poc després el
col-loca a una
bicicleta i Roig,
sense voler-ho,
va entrar a la
historia del
motociclisme
valencia com
un dels primers
constructors.
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Les millors motocicletes del Pais Valencia

Tot i que la inddstria del Principat ha
estat pionera a I’hora de construir les
millors motocicletes del pais i de crear
una inddstria al seu voltant, amb pro-
ductes com Derbi, Bultaco, Montesa. . .,
el Pafs Valencia també ha tingut una
llarga tradicid de constructors de motos.
Heus acf un petit cataleg de les millors
motocicletes valencianes que s’han
construit.

—B. J. R. Algemesi (Ribera Alta),
1942-1962. Es va comercialitzar amb el
nom de Baesal, i era obra dels germans
Esplugues. N’hi havia versions de 50,
65, 100, 125, i 175 cc, a més de
motocarros.

—Cimera. Algemesi (Ribera Alta),
1952-1955. Esciiter amb un motor de
quatre temps i 250 cc de cilindrada.
Se’n van fabricar també versions turis-
me i rural amb dispositius per a les fae-
nes agricoles.

—Elig. Elx (Baix Vinalop6), 1955-
1963. Inspirada en un model angles,
aquesta moto, molt venuda a tota la
seua comarca, portava motors Hispano
Villiers de 1251 197 cc.

—F. S. M. Valéncia, 1949-1955. Ve-

lomotor de 65 cc produit per un taller
mecanic de la ciutat. A més se’n va
construir un model de 125 cc.

—Jimbell. Valencia, anys 50. Feta per
un gitano valencia, Jiménez Bello, el re-
gim franquista I'utilitza propagandisti-
cament com a exemple de la integracié
social de la seua &tnia en la societat de
I’época. La moto, en realitat, era angle-
sa, de la marca Sun, i havia estat intro-
duida de contraban al Pais Valencia.

—Minimarecellino. Sagunt (Camp de
Morvedre), 1969-1973. Minimoto ple-
gable que va arribar a presentar-se al
Sal6 de Mila de motos del 1967.

—Piqueres, Alberic (Ribera Alta),
1952-1955. Aquesta moto, la va fer un
pilot de competicid, Jenaro Piqueres.

que a més volia fabricar-ne en série. La
Piqueres disposava d’un motor de 125
cc a dos temps i s’havia inspirat en els
models de la marca Montesa de I’época.

—R. M. H. Valéncia, 1961-1966.
Motocicleta amb models de 1251 197
cc feta pels coneguts comerciants del
sector, Rafael Miralles i Fills.

—S. B. Valéncia, 1948-1963. Produi-
da per un taller mecanic que fabricava
motors, aquesta motocicleta va tenir
versions de 72 i 82 cc, amb models per
a home i dona.

—Setter. Elx (Baix Vinalopd), 1953-
1965. Una de les motos més importants
fabricades al Pais Valencia per les mol-
tes unitats construides, de 50, 60, 75
i125cc.

—Villof. Valéncia, 1949-1965. Rea-
litzada per un taller mecanic de la ciu-
tat, aquesta motocicleta s’havia inspirat
en la marca alemanya DKW.

—V. S. C. Alacant, 1950-1955. Velo-
motor construit per Vand Sanchez
i Companyia, una empresa que es dedi-
cava a la construccié de components de
I’ automobil.

I’ Albufera. Potser la motocicleta
amb més difusi6 en tot el Pais Va-
lencia els anys 50 va ser la Setter
d’Elx. El 1953 se’n va comengar la
produccié amb un ciclomotor de
60 cc en dues versions, masculina
i femenina. i sota el lema comer-
cial de “La Petita Motocicleta”.
Les coses anaven molt bé per a
I’empresa quan el 1959 va presen-
tar el seu model de 74 cc i, poc
després, el de 125 cc. A principi
dels anys 60 la Setter es va deixar
de construir i la fabrica d’Elx va
comengar a fabricar els ciclomo-
tors Terrot / Torrot de petit cubicat-
ge. Perd aquesta ¢poca daurada del
motociclisme no va durar gaire,
perque el 1955 el Ministeri d'Hi-
senda va publicar un decret que
feia obligatoria la matriculacié de
les motocicletes de 501 125 cc i les
gravava amb un impost de luxe.
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Aixd va impedir la consolidacié
d’una inddstria en continua expan-
sié i va obligar a una reorientacid
comercial dels seus productes. Ai-
xi el 1963 ’empresa italiana Lam-
bretta va inaugurar un camping
anomenat la Cala de la Vila-Joio-
sa-Benidorm al qual tenien accés
gratuit durant uns dies els usuaris
d’aquest ciclomotor.

La passio per la velocitat. Si bé
la primera cursa esportiva de mo-
tociclisme va ser el 10 de desem-
bre del 1899 a Barcelona, entre el
passeig de Sant Joan i la placa de
Tetuan, la historia de les curses
de velocitat al Pais Valencia és més
aviat lenta. La majoria de grans
premis de motociclisme de la pri-
meria del segle XX es van fer a
Catalunya. Al Pais Valencia les
curses se solien fer coincidir amb

les festes patronals de les ciutats o
dels pobles on es duien a terme.
Aixi se’n van comengar a fer, els
anys 50, en circuits urbans de la
geografia valenciana, com ara el
Trofeu de Tardor d’ Alacant, que es
disputava al circuit de Vistahermo-
sa, 0 el Trofeu Magdalena de Cas-
tell6. També hi havia unes altres
curses, des de principi de segle, les
anomenades “‘curses de costa”,
com la pujada al Gurugd, organit-
zada pel Moto Club Alacant. Fins
el 1950 no es va disputar en terres
valencianes una prova del Cam-
pionat d’Espanya de Velocitat.
Aquest any Alacant i la ciutat de
Valéncia, van acollir dues proves
del Campionat d’Espanya de Velo-
citat, en qué les motos catalanes de
la casa Montesa van triomfar en
totes les categories.

L'escenari de les proves fins el



1953 va ser el vell circuit habilitat
al passeig de I’ Albereda de Valén-
cia, amb dues rectes d’un quilome-
tre i un revolt de 180 graus a cada
costat. Aquest mateix any les pro-
ves del campionat d’Espanya van
passar al passeig de Valencia al
Mar, avui avinguda de Vicent
Blasco Ibanez. El 1965, al circuit
de Vistahermosa d’Alacant, es va
tornar a veure una cursa puntuable
del campionat espanyol de veloci-
tat que va acabar amb uns quants
participants per terra, quan un gos
va ficar-se pel recorregut. Els pre-
mis dels participants en aquestes
curses eren d’unes 6.000 pessetes
per als guanyadors i de 4.000 per
als sots-campions.

Les curses, sobretot durant els
anys 50, eren esdeveniments po-
pulars que congregaven una gerna-
cié d’afeccionats als carrers de les
ciutats valencianes on es disputa-
ven. D’una altra banda, els pilots
utilitzaven sovint les motocicletes
per a la seua faena didria i les
transformaven el cap de setmana
per poder competir. Pero durant els
anys 70, amb la incursi6 dels pri-
mer pilots professionals i de les
motocicletes especialment adapta-
des per a correr, I'esport de les
dues rodes es va professionalitzar
definitivament.

La millor generacié de pilots.
A mitjan anys 70 va aparcixer en
els campionats regionals i estatals
un jove pilot nascut a Canals. Es
deia Ricard Tormo i en pocs anys
va capgirar el motociclisme valen-
cia amb els seus triomfs en el cam-
pionat del mén en les categories
de 50 cc i 125 cc els anys 1979
i 1981. Tormo va posar fi a I'hege-
monia d’Angel Nieto en el cam-
pionat d’Espanya, quan el 1979 va
guanyar-lo ell en 125 cc, després
de vuit victories consecutives del
pilot madrileny en aquesta prova.
Els afeccionats encara recorden els
duels de Tormo i Nieto en el mun-
dial de velocitat, com el de la pro-
va de Silverstone als Estats Units
d’America, el 1982. El valencia
era el millor sobre els tracats mu-
llats, pero tenia avaries continues a
la motocicleta, de forma que la
seua estratégia en les curses era
molt diferent de la de la resta de

La majoria de les
motocicletes
fetes al Pais

Valencia els anys

50i 60 es
fabricaven en
petits tallers.

participants. Tormo prenia molt
d’avantatge sobre els rivals, quan
Nieto esperava 'errada del rival
per guanyar les curses.

El 1980 i I'any segiient Tormo
torna a guanyar el campionat d’Es-
panya de 125 cc amb una motoci-
cleta MBA, pero llavors va aparei-
xer en escena un dels pilots valen-
cians més importants des tots els
temps: Jorge Martinez “Aspar”.
L’alzirenc va ser sots-campié de
125 cc el 1981, darrere el seu mes-
tre, Ricard Tormo, i va ser campié
de 50 cc. S’obria aixi una carrera
esportiva brillant, enquadrada en
una renovacié total dels pilots de
motociclisme. Una nova generaci
d’esportistes com Manuel] “Cham-
pi” Herreros, Julia Miralles, o “As-
par” mateix, va dominar el motoci-
clisme del pafs i d’Europa durant
els anys 80. Tot i les expectatives

creades, la mala sort va fer que el
pioner de tota aquesta generacio,
Ricard Tomo, tingués un accident
el 1984, al poligon industrial de
Martorelles (Valles Oc.), prop de
la fabrica Derbi, quan s’hi entrena-
va, i que ’obliga a retirar-se del
mén del motor. “Aspar”, va ser lla-
vors I’abanderat i el millor repre-
sentant d’aquesta generacié de pi-
lots durant els dinou anys que va
durar la seua carrera esportiva, en
la qual va guanyar 36 titols: quatre
de mundials, tres en 80 cc els anys
1986, 1987, 1988, i un en la catego-
ria de 125 cc, I'any 1988, quan
va fer doblet amb una Derbi. A més,
va ser una vegada campio d’Europa
i dotze d’Espanya, en les categories
de 80 cc, 125 cc1 500 cc.

Un altre dels pilots valencians
més importants va ser el torrent
Manuel “Champi” Herreros, que
va brillar amb llum propia en les
cilindrades petites els anys 80.
“Champi” va ser el 1989 el darrer
campi6 mundial de la categoria de
80 cc amb una motocicleta Derbi
abans que 1’especialitat fora elimi-
nada del calendari de les competi-
cions mundials.

Fet i fet, doncs, amb la inaugura-
ci6 del Circuit de Xest molts espe-
cialistes del mén del motor ja
avancen que les pagines de la llar-
ga historia del motociclisme valen-
cia es tornaran a omplir d’&xits.

Mario Reyes
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Imatge d'una
cursa a la ciutat
de Valéncia,
I'any 1954. La
progressiva
desaparicié dels
circuits urbans
va arraconar
aquestes curses
i va traslladar-
les als circuits
de velocitat.
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