L'AVE o el 'misteri
de Foment’

El Ministeri de Foment fara public aguest mes de setembre el
tragat definitiu de I’'AVE que enllagcara Madrid amb Valéncia.
EL TEMPS analitza les claus de la decisié més important dels
darrers anys en mateéria d'infrastructures al Pais Valencia.

rere perque es faca piiblica la

decisié del Ministeri de Fo-
ment sobre quin és el millor
tragat possible entre Valéncia
i Madrid per construir una linia
d’alta velocitat. Aquest mes de
setembre s’ha de fer public I’es-
tudi que ha elaborat la subdirec-
ci6 de Plans i Projectes d’Infras-
tructures Ferroviaries del Minis-
teri, que establira el tragat per on
circularan els trens a 350 quild-
metres per hora  (vegeu
EL TEMPS, nim. 782). Al vol-
tant d’aquesta decisi6, una de les
més importants en matéria d’in-
frastructures al Pafs Valencia dels
darrers anys, s’ha especulat molt
el passat mes d’agost. A principi
de mes van apareixer unes infor-
macions a la premsa local de
Valéncia que asseguraven que
Foment triaria I’opcié més nega-
tiva per al Pais Valencia, 1’ano-
menada opcié sud, que allargaria
el viatge entre Valéncia i Madrid
més enlla de les dues hores. Els
diferents sectors econdmics inte-
ressats en el fet que I’AVE arribe
al Pais Valencia en el menor
temps possible, com ara els em-
presaris, van reaccionar rapida-
ment i van rebutjar la idea d’un
tren d’alta velocitat entre Madrid
i Valéncia amb un trajecte llarg
en temps, més de dues hores,
i distancia, 464 quilometres. Fins
i tot el president de la Generalitat
Valenciana, Eduardo Zaplana, es
va rentar les mans com Pilat en
aquesta baralla d’estiu durant el
primer ple de les Corts valencia-
nes, el 27 d’agost passat: “Jo no

J a ha comengat el compte en-
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puc entrar en aquest joc —afirma
Zaplana— perqué la meua respon-
sabilitat és que el mes de setem-
bre hi haja un tragat consensuat
entre les tres comunitats i el Mi-
nisteri de Foment, que siga el que
més convinga als nostres interes-
s0s, que arribe a Alacant, Caste-
116 i Valéncia, i que les obres co-
mencen 1’any 2000.” Precisa-
ment, un dels punts que sembla
que tenen clar tots els defensors

Aquest mes de
setembre, el
Ministeri de

Foment fara public
el tracat definitiu
de 'AVE
Madrid-Valéncia.

del tren d’alta velocitat €s la con-
veniencia que I’AVE arribe tam-
bé a Castelld i Alacant, per 1’e-
fecte vertebrador que representa-
ria per al Pafs Valencia. La cons-
truccié d’uns ramals d’alta velo-
citat cap a Castell6 i cap a Ala-
cant estan inclosos en totes les
opcions que estudia el Ministeri
de Foment. Malgrat tot, el secre-
tisme amb que el departament di-
rigit pel ministre Rafael Arias
Salgado porta tot aquest assump-
te del tragat definitiu de I’AVE
Madrid-Valéncia, ha fet que s ha-

ja batejat la decisi6 final com el
“misteri de Foment”.

Tres camins per arribar a
Madrid. Tres s6n les possibili-
tats que han barallat tots els in-
terlocutors implicats en la cons-
truccié de I’AVE, tant el govern
central com la Generalitat Valen-
ciana i els empresaris de la Fun-
dacié pro-Ave. En la primera, o
alternativa nord, I’ AVE circularia
per Conca, tot i tindre un ramal
fins a Albacete, i faria el trajecte
Valéncia-Madrid en 1 hora i 30
minuts, amb un cost al voltant
dels 450.000 o 550.000 milions
de pessetes. Aquesta opcid €s la
preferida per la Junta de Castella-
la Manxa, la Cambra de Comerg
de Castells, I’Ajuntament de
Guadalajara i la Federaci6 d’As-
sociacions d’Empresaris Con-
quenses. El segon tragat possible
és I’anomenat alternativa centre
i connectaria Madrid 1 Valéncia
en 1 hora i 20 minuts. Tot i que
hauria de travessar per 1’embas-
sament de Contreres, amb el so-
brecost que agd representa, €s el
preferit per la Fundacié pro-Ave,
les associacions d’empresaris
com la Cierval (Confederacié6 In-
terprovincial d’Empresaris de la
Regié Valenciana) o L’'Empresa-
rial, i la Cambra de Comerg d’A-
lacant. El seu cost estaria prop
dels 400.000 milions de pessetes
i tindria també un ramal cap a
Albacete. La tercera opcid &s
I’alternativa sud, que connectaria
Valéncia, Albacete 1 Madrid tot
seguint I’actual tracat que fa I’ A-
laris. En cas de fer-se realitat



aquesta opcid, anar a la capital de
I’estat costaria 2 hores i 15 mi-
nuts. El seu cost seria d’uns
300.000 milions de pessetes, el
més petit dels tres suposits que
s’han barallat fins ara, ja que les
millores que el Ministeri de Fo-
ment hauria d’ introduir a la linia
existent sén minimes. El tragat ja
esta dissenyat —no com a les al-
ternatives centre i nord, on s’hau-
ria de partir de zero—, tot i que els
quilometres que haurien de fer
els viatgers entre Valéncia i Ma-
drid serien 464, mentre que a
I’opcié nord serien 3581379 a la
del centre. Aquesta possibilitat té
com a ferms defensors la Mesa
Unitaria de I’AVE per Albacete,
que reuneix els empresaris més
importants d’aquesta regi6, els
quals aposten perque 1’alta velo-
citat passe per la capital manxe-

ga.

Lample de via... europeu?
Tot i que el tragat de I’AVE Ma-
drid-Valéncia €és el tema de dis-
cusié que més pagines ha om-
plert als diaris valencians, un dels
assumptes que s’ha deixat de
banda €s I’amplada que tindran

les vies per on circulara el futur
tren d’alta velocitat. Si ’ample
respon a les exigéncies europees,
amb unes vies més estretes que
les espanyoles, el volum d’inver-
si6 seria molt superior. A 1’alter-
nativa nord, la via del tren d’alta
velocitat d’ample europeu costa-
ria més de 600.000 milions de
pessetes, a l’alternativa centre,
500.000 milions... Es a dir, si en
lloc de construir un tracat d’am-
ple europeu el Ministeri de Fo-
ment inverteix en una xarxa
d’ample espanyol, s’estalviara
diners. Amb ’ample europeu, en
canvi, qualsevol tracat li costaria
uns 100.000 milions de pessetes
extres al departament de Rafael
Arias Salgado. També es pot do-
nar el cas que les vies no siguen
ni d’ample europeu ni espanyol,
sind polivalents, o mixtes, que
comportarien problemes de man-
teniment. Sembla que aquest cas
nom¢€s es pot donar si, finalment,
el Ministeri tria 1’opci6 sud, €s a
dir, ’AVE per Albacete, perque
ja existeix una xarxa ferroviaria
construida, no com en el cas de
les opcions nord i centre. Les
vies mixtes suportarien €l transit

de trens de mercaderies més pe-
sades que els de passatgers, fet
que les deterioraria amb més fa-
cilitat, Fet i fet, el seu manteni-
ment significaria una despesa
molt alta any darrere any per evi-
tar que els trens d’alta velocitat
es puguen veure afectats.

Qui pagara I'AVE? Tot i que
aviat se sabra per on circulara
I’AVE, encara s’ha de resoldre
qui pagara la seua monumental
factura. Si el Ministeri de Fo-
ment no fa un esfor¢ econdmic
similar al que fara amb I’AVE
Madrid-Barcelona-la Jonquera,
els governs autonOmics madri-
leny i valencia hauran de fer-se
carrec d’una part important de la
inversi6. El govern de Castella-la
Manxa, 1’altra autonomia impli-
cada, ja ha dit que no hi posara
diners. Tot i que els empresaris
valencians ja han avancat la seua
intencié de pagar una part de
I’AVE, abans de rascar-se la but-
Xaca totes les parts implicades
volen saber per on circulara el
tren d’alta velocitat.
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Dalt, I'AVE que
circula entre
Madrid i Sevilla
des de 1992.
Els trens d’alta
velocitat que
connectarien
Valéncia

i Madrid serien
similars i cir-
cularien també
a 350 quilome-
tres per hora.
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