“Voldriem que se'ns

ajudés a fer de capita
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Joan Clos (Parets del Vallés, 1949), metge anestesista i epidemioleg, ha
tingut diversos carrecs a I’Ajuntament de Barcelona. Es presenta com

a candidat del PSC a I'alcaldia de Barcelona per primer cop, tot i que
des del 1997 és alcalde en substitucié de Pasqual Maragall.

esprés de les eleccions, quedaran obres per fer
a Barcelona, perqué darrerament...?

—Si, home, si. Barcelona no parari. Tenim
nous grans projectes en marxa: el del 2004, la trans-
formacié del Poble Nou, I’estacié del Tren d’ Alta Ve-
locitat, el gran projecte de Sant Andreu-Segrera, que
sén un milié dos-cents o tres-cents mil metres quadrats

de sostre, Diagonal Mar, la cons-
truccié del metro que hem acordat
amb la Generalitat. Afortunadament
a Barcelona no faltaran obres per
fer, perd espero que siguin poc mo-
lestes per als ciutadans.

—Un dels temes recorrents és el
del transport piblic. Tots els candi-
dats volen potenciar-lo. ..

—Nosaltres reclamem insistent-
ment doblar la capacitat del trans-
port public a casa nostra. Volem
passar dels 650 milions de viatges
I’any als 1.200 o 1.300 que avui hi
ha a Madrid per a la mateixa pobla-
cié. Aix0 exigeix un esfor¢ molt
gran, en primer lloc de la Generali-
tat 1 de I’estat, que sén els qui fi-
nancen les ampliacions. I un cop
acabades, nosaltres també hi hau-
rem de ser com a ajuntaments, per-
que ens toca un 25 per cent de la
despesa corrent de la nova expansié
del transport piblic. Aquest és un
dels temes més rellevants a 1’hora
d’estructurar una Barcelona gran,
que abasta tota 1’area metropolita-

na, que, amb més de 150 quildmetres quadrats —equi-
valents, per cert, a tot el municipi de Madrid—, irriga
tota la regié metropolitana que va, com a minim, de
Vilanova a Matard, i des de Vilafranca fins a Marto-

rell, Terrassa, Sabadell i Granollers.

aquestes administracions?

—No és que sigui convenient, és un greuge historic.
Tenifem la Corporacié Metropolitana, que es va dis-

Seria convenient unificar d’alguna manera

"Aqui també s’ha
de fer el lligam
entre empresa,

ciutat, universitat,

recerca,
coneixement, per
tornar-nos a
projectar amb
forca cap al futur.
Ens hi juguem
molt, en aquest
terreny.”

dament preuat.

lunya proposen la regionalitzacié de Barcelona, amb
la creaci6 de la nova Area Metropolitana. I aixd no
s’ha desplegat mai al Parlament per causa de la inca-
pacitat d’arribar a un consens politic.

—Sovint es parla de la Barcelona del disseny. Els
propers anys seran per treballar més els serveis al
ciutada, més que no les grans transformacions?

—Barcelona s’ha fet gran en
aquest periode perqué ha sabut con-
jugar les dues coses, una aposta
molt ferma per projectar-se interna-
cionalment, fer les coses molt bé,
de primar la qualitat, que és el que
ens ha fet atractius —som 1’finica
ciutat europea que en els darrers
cinc anys ha doblat el nombre de vi-
sitants—1 aix0 ho fem amb la volun-
tat de millorar la ciutat en tots els
seus indrets. No es tracta de fer una
aposta pel centre o per algunes co-
ses simboliques, sind de fer que tot
el vaixell avanci amb una velocitat
de creuer que ens porti a una ciutat
millor. De fet, hi ha poques ciutats a
Europa que puguin mostrar una car-
ta de presentacié com la transfor-
macid dels darrers anys de Barcelo-
na. I aix0 ha estat, insisteixo, un
factor de generacié de prosperitat
i de riquesa. Perd aquest no és I'u-
nic projecte de Barcelona. També
n’hi ha un altre que és el de millorar
les condicions de vida dels ciuta-
dans que hi vivim. Aqui fem una

politica, que volem continuar, d’ampliar els equipa-
ments i els espais verds, i de millorar ’espai public, de
fer ciutat per la convivencia, que és un valor extrema-

El tercer gran projecte de Barcelona &s el de ser la

capital de Catalunya, amb totes les conseqiiéncies. Es

a dir, ser la locomotora de Catalunya, un punt de re-

feréncia que la projecti al mén. Ser una ciutat que
compleixi amb orgull i amb honor la funcié de ser la

soldre. I les lleis d’ordenament del territori de Cata-  capital. [ aixo, fins ara, quan s’ha aprovat la Carta Mu-
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nicipal, no s’havia vist reflectit per escrit. Estic segur
que Barcelona ha ajudat Catalunya a projectar-se al
mén. Ia més, Barcelona crec que ho fa d’una forma
molt generosa. Es a dir, als barcelonins ens costa €ls
nostres diners ser la capital de Catalunya. Perd de la
mateixa manera que ho fem amb il-lusié i honor, tam-
bé voldrfem que se’ns ajudés a fer de capital. Per
exemple, en les grans infrastructures, si més no, que
no ens posin pals a les rodes. En fi, crec que s’ha d’a-
profundir una relacié més generosa i oberta de la Ge-
neralitat amb Barcelona, perque hi tenim molt a gua-
nyar tots.

—Parlant d’infrastructures, quina és la seva pro-
posta pel que fa a la gestio de I'aeroport i del TGV?

—La del TGV és clarissima. Una estacid central a la
Segrera, una linia continua que ve de Sevilla, Madrid,
Saragossa, Tarragona, Barcelona, que continua a
Franca passant per Girona, Perpinya, Montpeller, etc.
Nosaltres no volem ser estacié terminal. Volem ser es-
taci6 central d’un gran eix que uneix la Peninsula amb
Franca i amb el cor d’Europa. I ha de ser un tren d’al-
ta velocitat, €s a dir per sobre dels 350 km/h, amb li-
nia continua fins a Franga.

Quant a I’aeroport, en volem un de gran. L’aeroport
de Barcelona té unes potencialitats extraordinaries que
volem aprofitar. No solament perqué faci una funcié
de trafic aeri de passatgers i de mercaderies, sind que
volem que els aeroports de Catalunya facin un paper
estrategic que ens permeti recuperar la preséncia en la
inddstria aeronautica de cara el segle XXI. Catalunya,
fins 1a Guerra Civil, havia estat el motor de 1’aeronau-
tica espanyola. Hem de recuperar la preséncia en el
sector aeronautic, hem de tenir uns aeroports que tam-
bé ofereixin serveis avangats a les companyies d’avia-
ci6, amb tot alld que es pugui generar al voltant de 1’a-
eroport. Perque tot aixo genera llocs de treball i rique-
sa. Per tant, necessitem un aeroport pensat estrategi-
cament i necessitem finangar rapidament I’ampliacié
de I’aeroport.

Hem de fer un model de gestié de 1’aeroport que per-
meti la preséncia de 1’administracié local i de la in-
versid privada, com un ajut per fer possible el gran ae-
roport que volem.

—També es parla de la importancia de facilitar a les
ciutats sol industrial, per als nous sectors tecnologics,
les “induistries del coneixement”...

—En aquest ambit ens juguem forc¢a el futur de la
ciutat. Som una ciutat de serveis que venim d’una tra-
dicié manufacturera. Totes les grans fabriques s’han
anat desplagant i s’han anat substituint per serveis.
Perd necessitem una base productiva de nova genera-
cid, tecnoldgica, informatica, de recerca, de desenvo-
lupament, de disseny avangat. Es a dir, totes aquestes
noves activitats econdmiques sén imprescindibles per
al nostre creixement. Barcelona vol apostar per aques-
tes noves activitats econdmiques. En els grans espais
disponibles a ponent, Diagonal Mar, Poble Nou, Sant
Andreu-Segrera o El Bon Pastor, tenim la possiblitat
d’implantar aquestes noves activitats economiques.
Aquesta transformacié €s la que s’ha donat a ciutats
com Nova York o Boston, on han nascut, al costat de
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les universitats, una série d’inddstries molt vinculades
als nous coneixements. Aqui tamb€ s’ha de fer el 1li-
gam entre empresa, ciutat, universitat, recerca, conei-
Xement, per tornar-nos a projectar amb forga cap al fu-
tur. Ens hi juguem molt, una ciutat que no és capital
d’estat ni centre financer ha d’encertar molt bé la seva
estratégia. I la nostra passa per atreure aquesta estruc-
tura de noves activitats econdmiques de la propera ge-
neracio i, a la vegada, mantenir les plataformes de re-
lacié i connexid internacional a ponent, com la Fira de
Barcelona, I’aeroport, el port o la Zona Franca.

Sén els dos eixos, el de llevant i el de ponent, el de
projeccié enfora i transport amb el de la generacié
de coneixement i progrés.

—Aquestes el model de progrés economic...

—Si aquest €s el projecte industrial. Perd després hi
ha I’altre gran projecte, el de la convivencia, el de la
solidaritat, el de la gent, el de ser felic... El de con-
viure tots plegats, en una ciutat solidaria. I aquest és
més important que I’ altre projecte. Volem el el progrés
econdmic, perd el volem per aconseguir uns ciutat on
es visqui bé, on es tingui cura de la cohesid, de la gent
que no hi pot arribar. Es a dir, tot aixd no emmarcat en
un context liberal de campi qui pugui, sind una ciutat
on ens agrada fer les coses junts, respectant-nos.

Enric Rimbau

"Hi ha l'altre
gran projecte,
el de la convi-
veéncia, el de la
solidaritat,

el de la gent,
el de ser felig...
El de conviure
tots plegats, en
una ciutat
solidaria.

| aquest és més
important que
I'altre pro-
jecte.”
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