Tres setmanes
amb globus

Un suis i un anglés han estat els primers a fer la volta
al mén, sense escales, amb globus. Un desafiament
tecnologic i huma que ha requerit estudis
acuradissims abans de dur-se a terme
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' avi, Auguste, va inventar la
cabina pressuritzada i va
ser el primer a arribar a
I’estratosfera —della els 15.000
metres d’altura—. El pare, Jacques,
va triar la direcci6 contraria i va
ser el primer a visitar la fossa de
les Marianes, a 10.916 metres de
profunditat, el punt més profund
dels oceans terrestres. I ho va fer
aprofitant un altre invent de 1’avi:
el batiscaf. Seguint amb un tan
il-lustre arbre genealogic, el nét,
Bertrand Piccard, ha estat el pri-
mer a fer la volta al mén amb glo-
bus, sense escales, juntament amb
el seu company Brian Jones.

El dia 21 de marg proppassat
aquests dos homes, I'un sufs i I’al-
tre anglés, varen aterrar al desert
egipci, a uns quants quilometres
de la piramide de Luxor. El dia
abans ja havien completat la volta
al mén, just al moment de sobre-
volar Mauritania. En total, havien
fet 46.759 quildmetres en un vol
de 19 dies, 21 hora i 55 minuts.

La historia del viatge havia co-
mencat molt abans. De fet, el rep-
te es remunta, practicament, a 1’1
de juliol de 1785, quan el frances
Jean-Pierre Blanchard i I’america
John Jeffries varen travessar el ca-
nal de la Manega. L’ objectiu se-
giient era de travessar 1’ Atlantic,
pero la gesta va haver-se d’esperar
gairebé dos segles. Entre el 12 i el
17 d’agost de 1978 els americans
Ben Baruzzo, Maxie Anderson
i Larry Newman, amb el Double-
Eagle II, varen volar entre els
Estats Units i Franga. Uns anys
abans, el 1961, I’america Malcom
Ross havia establert la marca d’al-
tura arribant als 34.669 metres.

Malgrat els intents recents, la
volta al mén sense escales era un
objectiu incomplet. I no pas per
manca d’aspirants, i de motiva-
cions molt diverses. Mentre Ke-
vin Uliassi s’arruinava per pagar-
se ’aventura i, per més romanti-
cisme, posava al globus el nom
de la seva dona, Renée, Richard
Branson es felicitava, en ple vol,
que els xinesos haguessin escollit
la seva companyia, Virgin Atlan-
tic, per obrir una linia a¢ria Lon-
dres-Xanghai. Jacques Soukup,
per la seva banda, volia difondre
un missatge pacifista amb el seu



Spirit-of-Peace. 1 Piccard desitja-
va de fer honor als seus antece-
dents familiars.

Desafiament tecnologic. La
volta al mén amb globus ha re-
querit unir la tecnologia, la col-la-
boraci6 de la meteorologia i la ca-
pacitat de resisténcia de tots dos
pilots. En aquest punt, Brian Jo-
nes hi aportava les seves vora
5.000 hores de vol (una quarta
part en globus) i Piccard, a més de
la seva experiéncia, el seu ofici de
psiquiatre. I és que les técniques
de relaxacié han tingut un paper
important perque tots dos aventu-
rers poguessin suportar el viatge.

El globus de Piccard i Jones s’a-
nomena Breitling Orbiter III, fa
55 metres d’algada i pesa 8.100
quilograms. Es del tipus Rozier,
anomenat aix{ en honor de la pri-
mera persona que es va enlairar
amb un objecte d’aquests, el dia
15 d’octubre de 1783. Aquesta
mena de globus combina aire ca-
lent i gas. Per aix0 porta, dintre el
gran receptacle de I’aire calent, un
altre diposit amb heli.

En el moment d’enlairar-se,
I’heli només ocupa un 47% del
diposit. Perd la disminucié de la
pressié amb l’altura el dilata,
i aix0 fa guanyar altitud al glo-
bus. Els pilots han hagut d’estar
atents a la dilatacid, perque si era
massa elevada calia deixar anar
una mica de gas.

D’una altra banda, durant la nit 1a
baixada de temperatures feia con-
treure 1’heli i el globus perdia altu-
ra. Era el moment de recérrer als
cremadors per escalfar-lo i recupe-
rar metres. Per encendre els cre-
madors cal combustible. I aquf és
on Piccard i Jones s’han arriscat.
Els globus d’aire calent solen uti-
litzar propa, perd per reduir pes,
els intents de volta al mén s’havien
fet usualment amb querosé. El suis
i I'anglés decidiren de tornar al
combustible tradicional.

Per trobar les millors solucions,
el laboratori d’Energetica Indus-
trial de 1’Escola Politécnica Fede-
ral de Lausana va estudiar uns
quants materials i formes. D’una
banda, calia trobar la maxima es-
tabilitat de temperatura durant nit
i dia i aix{ alliberar el minim d’he-

li. El resultat va ser una bossa
d’heli de 18.500 metres ctbics
i 28 recipients de titani carregats
de propa.

El fusellatge és fet de kevlar,
un material compost de gran lleu-
geresa i resisténcia. La cabina
era pressuritzada, perqueé pogués
aguantar les condicions de les
grans altures. El globus ha viatjat
normalment entre els 7.000 me-
tres i els 12.000. Perd, en unes
quantes ocasions, ha hagut d’enfi-
lar-se als 13.000 per salvar certes
zones tempestuoses. Calia, a més,
protegir-se del fred extrem —uns
56 graus sota zero— i mantenir uns
15 graus positius, més conforta-
bles.

Al globus, no hi faltaven siste-
mes de navegacié per satellit.
Uns instruments sofisticats per-
metien als pilots de saber la seva
posicié. Una posicié que també
era sabuda amb detall des de terra.
El Global Positioning System do-
nava al centre de control la posi-
ci6 i ’altura del globus, amb un
error maxim de pocs metres. Els
dos navegants també estaven ben
comunicats amb terra, i podien
fins i tot enviar-hi faxos.

Vents de tres-cents quilome-
tres I'hora. Faltava, finalment, la
col:laboraci6é de la meteorologia.
Un globus que es mogués amb
vents baixos hi trigaria moltes set-
manes, a fer la volta a la Terra. Per
anar més de pressa, tots els qui ho
han intentat han volgut aprofitar
I’anomenat jet stream (corrent a

raig). Es tracta d’uns vents vio-
lents que produeixen els contras-
tos de temperatura que hi ha al’at-
mosfera. Tenen una velocitat de
200 a 300 quilometres I’hora, la
qual cosa significa un ajut consi-
derable per al globus —sempre que
pugui i sapiga aprofitar-los—. Els
Jet stream solen anar d’oest a est
(per aixo0, molts viatges amb avié
de Nord-america a Europa poden
ser fins i tot una hora més curts
que no a la inversa). Formen un
passadis de centenars de quildme-
tres de llargada i de 2 a 4 quild-
metres d’al¢ada. S’estenen durant
milers de quilometres.

Piccard i Jones varen tenir la
col-laboracié de dos meteordlegs.
Aquests van decidir, primerament,
quin era el millor dia per a sortir i,
després, han anat enviant dades
als pilots. Tanmateix, els models
actuals no permeten de fer predic-
cions fiables a més de cinc dies,
per la qual cosa el viatge no dei-
xava de dependre de I’atzar.

Tot plegat va permetre d’aconse-
guir I’objectiu. Sense que hi man-
qués, abans, durant i després de
I’aventura, la inevitable referéncia
a Jules Verne. Un besnét de I’es-
criptor deia que 1’esperit mercantil
feia aquestes aventures molt poc
vernianes. Si més no, Jean Verne
salvava dos equips, els tnics que
haurien plagut al seu besavi. L'un
era el d’Uliassi i I’altre el de Pic-
card, nét i fill d’aventurers i aven-
turer amb exit ell mateix.

Xavier Duran

La volta al mén
ha completat
46.759 km en
menys de vint
dies. El globus
de Jones i Pic-
card Breitling
Orbiter lll esta
construit amb
tecnologia pun-
ta i durant el
viatge hi han
col-laborat
meteorolegs

i cientifics.
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