Vic-Olot: I'eix de la
discordia

Els revolts de
les carreteres
que uneixen
Osonai la
Garrotxa son
una trampa per
als trailers.

A sota, planol
de la zona
afectada per
la possible
construccié de
la nova via.

van als anys 60 les criatu-

res es feien la clenxa, la

mare osonenca solia dir al
fill que se I’havia feta malament,
que alld semblava la carretera d’a-
nar a Olot. Es referia a la ruta tradi-
cional que uneix la Plana de Vic
amb la Plana d’en Bas passant per
I’Esquirol i Rupit, a altipla del
Collsacabra. En total, més de cin-
quanta quilometres de carretera es-
treta, rosta i plena de revolts. Des
de final del 1976, la collada de Bra-
cons &s un recorregut alternatiu que
també comunica directament la
Garrotxa amb Osona. Una carrete-
ra amb trams de quatre metres
d’amplada i una cota maxima de
1.135 metres (I’imponent Puigsa-
calm, 1.515 m, hi és a tocar). Més
d’un trailer massa llarg ha quedat
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atrapat en algun dels seus dos-cents
revolts i escaig. Si els petits encara
portessin clenxa, la dita —ara potser
en plural- continuaria vigent.

Perd ja fa uns anys que per les
contrades osonenques i garrotxines
es parla d’un ambicids projecte, de
I'eix Vic-Olot. Una ruta d’uns tren-
ta quilometres concebuda com una
via rapida i de caracteristiques
semblants a una autopista. Aixd
exigiria la construccié d’un tinel
de 4.136 metres que travessaria la
collada de Bracons. En vint minuts
es podria anar de la capital de la
Garrotxa a la d’Osona, quan ara hi
ha prop d’una hora, per qualsevol
de les dues rutes.

El principal promotor del projec-
te —que té un cost estimat de 20.000
milions de pessetes— és en Pere

La construccié d’'una nova carretera que ha de comunicar Osona
amb la Garrotxa ha desfermat una controvérsia que pot ser
forca dura. Amb la presentacié del projecte definitiu, aquesta
tardor, hi haura polémica per estona.

Macias, conseller de Politica Terri-
torial i Obres Pibliques i ex-alcal-
de d’Olot, que té el ple suport de
Jordi Pujol (cal dir que el primer
tram de 1’eix, entre Vic 1 Manlleu,
el va inaugurar, el 2 d’agost d’en-
guany, el president de la Generali-
tat). També tots els alcaldes de les
poblacions afectades donen suport
a la iniciativa, igual que el sector
empresarial i turfstic de totes dues
comarques.

Perd hi ha un altre bandol. El ban-
dol dels qui no volen que es faci
’eix. El dia de la inauguraci6 sus-
dita ja varen fer sentir la seva veu,
en un acte de protesta encapcalat
per membres de 1’ Assemblea d’In-
dependentistes d’Osona (AIO).
Pep Musté, portaveu del col-lectiu,
assegura que la creacié de I'eix
contribuira a esquarterar la comar-
ca; “per aix0 creiem que la solucié
consisteix a millorar les rutes ja
existents. A més, els pagesos petits
en sortiran molt petjudicats i el
projecte té un cost massa elevat”.
AT’AIQ, s’hi han afegit més grups
i col-lectius locals. A la tardor tenen
previst de crear la coordinadora
Salvem les Valls, homonima de la
que ja funciona a I’altra banda, a la
Garrotxa.

Hi ha més col-lectius que es
mouen a Osona, com ara 1’ Asso-
ciaci6 de Veins de Sant Pere de To-
relld, com sigui que pel seu terme
municipal, un dels més grans de la
comarca, hi passarien molts dels
quildmetres de I’eix, seguint la vall
del riu Fornés. La boca sud del td-
nel també sera en aquest mateix
municipi. Des del seu domicili de
Sant Pere de Torell, molt a prop



de la polémica urbanitzacié del cas
Cullell (vegeu EL. TEMPS, nim.
545), Josep M. Garcia, president de
I’associacié i regidor per I’Entesa
d’Independents d’Osona, admet
que la via pot ser necessaria per a
equilibrar el territori, “sempre que
no es faci de manera que proliferin
les urbanitzacions i els poligons
industrials, i la zona perdi la tran-
quil-litat que té ara”. I no s’esta de
dir: “ens fa por que ’alcalde poc
escrupolds que tenim no aprofiti la
situaci per especular”. Es refereix
a Ramon Vaqué, un dels protago-
nistes del cas Cullell, condemnat a
dos anys de presd, perd que ha re-
corregut la senténcia.

D’una altra banda, 1’ Associacio
d’Estudis Torellonencs (ADET) ha
fet arribar al conseller Macias una
proposta de tracat de I’eix, que
consideren que és 1’ alternativa més
respectuosa del medi. Segons Ra-
mon Vinyeta, membre de I’ ADET,
el tracat que proposen afectaria
molt poc la Vall del Fomés, perque
la carretera seguiria les carenes que
voregen el riu.

El Tibet catala. El paisatge de la
Garrotxa és conegut a tot arteu per
la seva bellesa —fins i tot algid ha dit
de la comarca que €s el Tibet ca-
tala— A tall d’exemple, tot baixant
cap a la Vall d’en Bas per la carre-
tera de Bracons, amb els marges
envaits per tot d’arbustos, es poden
contemplar enormes extensions de
boscos espessissims, de roure al so-
lell i de faig al bac, que a la tardor
es converteixen en un tapis mul-
ticolor de vermells, ocres, grocs
i verds. També hi ha alzines, po-
llancres, freixes de flor blanquino-
sa, oms... Els boscos sén poblats
per quantitats notables de senglars,
guineus i especies animals diverses.

Amb aquest panorama, doncs, no
ha d’estranyar ningd que la cons-
ciéncia ecologica de la comarca si-
gui de les més altes del pafs. Aixi
tenim que el 1994 va néixer la co-
ordinadora Salvem les Valls. Des
d’aleshores han fet campanya per
difondre la seva oposicié al projec-
te viari. Integrada per associacions
de veins, ecologistes i més entitats
socials, la coordinadora diu que en-
tre els efectes negatius de I’eix hi
ha la particié de les valls d’en Bas

i del Fornés, la destruccid i la per-
dua de fertils terres de conreu, I’a-
favoriment dels processos especu-
latius i la pressié urbanistica, 1'im-
pacte paisatgistic...

Per0 també, com en tot, hi ha opi-
nions distintes. Es a peu de la car-
retera de Bracons, tot pintant un
quadre amb la serra de Llancers de
fons, que el pintor oloti Ismael Su-
birana diu que, a ell, ja li esta bé
que facin 'eix, i que els ecologistes
s’haurien de queixar de coses com
la proliferaci6 d’urbanitzacions a la
Plana d’en Bas, que destrueixen el
paisatge.

Es precisament a la Plana d’en
Bas que I'impacte ecologic podria
ser més alt. L.a Plana s’obre de sud
a nord a la falda del Puigsacalm,
travessada pel riu Fluvia. N'és el
principal municipi la Vall d’en Bas,
que aplega els nuclis de Sant Privat
d’en Bas, Sant Esteve d’en Bas, Jo-
naetes, la Pinya i el Mallol. Amb
una pluviositat de les més altes del
Pincipat (1.020 mm I’any), les ter-
res de sediment sén gairebé sempre
humides, i aixi hi poden créixer
com enlloc blat de moro, cereals
i farratge. Els nombrosos conreus,
sobretot de blat de moro, s’estenen
a banda 1 banda de la carretera que
uneix els pobles de la Plana.

En un punt estratégic de la Plana,
prop de les Preses, hi ha una coo-
perativa agraria que aplega més de
quatre-cents pagesos, la majoria

propietaris del tros que conreen. La
cooperativa t¢ una assecadora de
blat de moro i fa uns cinc anys que
ha obert les botigues Verntallat
(nom del capitost remenca, fill de
les Preses). Des del seu despatx, el
gerent, Josep M. Ginabreda, ve a
dir que ells no s’oposen pas a la
construccid de 1’eix, perqué pensen
que les comunicacions sén un mal
necessari, perd si que volen que
I’impacte ecologic sigui minim
i que s’evitin les variants i els tre-
vols. “Ens agradaria que es fes com
en el tiinel del Pimorent, que de pri-
mer hi han fet el tdnel, perd no pas
encara moltes de les variants”.
D’una altra banda, creu que I’eix
contribuira a recuperar les relaci-
ons que sempre hi ha hagut entre
osonencs 1 garrotxins, perd que
darrerament, per les males comuni-
cacions, s'anaven perdent.

Mentrestant, I’eix va fent via. El
projecte definitiu de tota la ruta es
presentara a exposicié publica a-
questa tardor. Les obres del segon
tram, que anira de Manlleu a Tore-
116, podrien adjudicar-se abans d’a-
cabar ’any. Amb tot, encara hi ha
problemes per resoldre, com ara el
del financament, amb la incognita
de si el tinel sera de pagament o
no. Perd el que si que sembla és
que ’eix, amb protestes o sense,
s’acabara fent.

Miquel Darnés

RAMON VINYETA

Vista de la
Plana d’en Bas
des de la
collada de
Bracons. Des
del 1976, hi ha
un recorregut
alternatiu

a la carretera
tradicional
entre Vic i Olot,
pero el seu
tracgat repre-
senta pocs
avantatges
respecte de la
primera via.
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