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El mateix dia que s’enfonsava el
Titanic en el seu primer viatge, el 16
d’abril de 1912, el tren que recorre
els 27 quildometres entre Palma

i Séller entrava en funcionament,
perd amb més fortuna. Encara avui
és una arteria fonamental per unir
aquestes dues importants ciutats.

16 d’abril de
1912: a I’At-
lantic nord
s’enfonsa el
Titanic i a
Mallorca s’inaugura el tren de S6-
ller. En realitat el dia assenyalat, a
Mallorca, per a l'esdeveniment,
fou el 14; perd a causa del mal
temps es va ajornar, encara que el
mateix dia 16, Ultima Hora, el dia-
ri vespert{, comentava que “una
luvia finisima caia desde este me-
diodia y es la unica nota discor-
dante a esta brillante fiesta. La sa-
lida de Palma fue a las 3.05 y la
llegada a Séller a las 4.45. En to-
das las estaciones se reunié un pu-
blico muy numeroso”. Per a la gent
dels pobles de Mallorca, el fet de
veure passar el tren va ésser un en-
treteniment fins que la’n va dis-
treure la comercialitzacié de I'uti-
litari. T és que I’establiment de la
xarxa viaria, a més a més de facili-
tar la comunicaci6, possibilitd que
els vagons esdevinguessin un es-
pai generador de noticies. Una no-
ticia: a Guillem de la Cama d’ Alu-
mini, que durant la postguerra ro-
bava pels descampats de la Part
Forana, la guardia civil sempre el
detenia dins el tren. Records a part,
aquest mateix dia, el 16 d’abril, el
mateix diari, publicava un article
del politic i escriptor Gabriel Alo-
mar on exposava que “Mallorca,
hasta hoy, no contaba con una ma-
nifestacion poética del progreso
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material y el ferrocarril de Soller
es la primera”. Seguim a I'€poca:
I’ Ajuntament de Palma havia aixe-
cat, a ’estaci, un arc de triomf de
murtra amb els escuts de les dues
ciutats que el tren comunicava. El
comboi, que estirava la locomoto-
ra Séller, passa per Son Sardina.
I a Bunyola el saluda un segon arc
de triomf amb la llegenda seglient:
“Gloria al progreso”. En arribar a
Séller, I’enginyer Pere Garau, au-
tor del projecte —amb 1'uniforme
blau del cos d’enginyers de camins
i mentre la banda del Regiment
d’Infanteria de Palma feia sonar
“La marcha de los infantes”— rebia
les felicitacions dels convidats
d’honor, entre els qual hi havia Mi-
quel Costa i Llobera, Joan Alcover,
Santiago Rusinol, el governador
de la Serna i el bisbe Campins, que
va beneir tot el que hi havia per be-
neir. En el refrigeri es menjaren
per primera vegada a Mallorca les
galetes Ambrosia, una frivolité
d’aleshores. Santiago Rusinol va
brindar en catala i va dir que el tren
I’extasiava com una escultura de
Rodin. El projecte ja era una reali-
tat. Quedaven enrere molts de mal-
decaps i anys de feina. Perque la
historia comenca aixi: Séller, ta-
ronges i flors, com canta Maria del
Mar Bonet, és un poble situat en
una vall de la serra de Tramuntana
i, fins el segle XIX sols es comuni-
cava amb Palma a través d’un ca-
mi de carro, transitat per diligén-
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cies amb deu places de cabuda
i que feien el trajecte en quatre o
cinc hores. També conten, els més
vells, que la comunicacié per la
mar sols era possible els dies de
bonanga. Séller, mal comunicada
amb els pobles veins, va constituir,
durant molts d’anys, un mén a part
per als mallorquins. Per aixd els
sollerics estaven ben predisposats
atenir el seu tren. Aix{, I’any 1882,
a La Ignorancia, Pere d’ Alcantara
Penya, amb el pseudonim de Pep
d’Aubena proposava en un to hu-
moristic quatre tragats ferroviaris.
Perd va ésser el senyor Jeroni Es-
tades (Soller 1860-1933), home
de negocis, diputat provincial
i amic personal d’ Antoni Maura, el
que es va entestar a dur el tren a
Soller. I per aixd, aquest mateix
1882, va encarregar a ’enginyer
Salvador Medir un estudi, Plano
general de fervocarril econémico
Palma—Soller, que no es va dur a
terme, perqué el pressupost dels
trenta-sis quilometres de via entre
Palma i Séller passant per Vallde-
mossa, superava els cinc milions
de pessetes. Posteriorment el pro-
jecte de Pere Garau deixa Vallde-
mossa de banda i les despeses de-
finitives s’elevaren a tres milions
dues-centes mil pessetes. Aquest
projecte definitiu es va divulgar en
el llibre Notas para el estudio de
un ferrocarril directo entre Palma
y Séller. Poc després, amb data del
5 de novembre de 1905, es consti-
tueix, davant el notari Pere Alco-
ver, la societat anonima Ferrocarril
Palma-Séller que reuneix un capi-
tal de tres milions i mig de pesse-
tes, representat en set mil accions
de cinc-centes pessetes cada una,
pagades en duros de plata. I acte
seguit es comencen les obres:
27,26 quilometres de via entre Pal-
ma i Séller, part d’ells a través de
la serra, 14,87 entre Séller i el Port.
El tinel, anomenat Major, que tra-
vessa Alfabia, té una llargaria de
2.856 metres. Els estudis geologics
aconsellaren obrir-lo a la uni6 del
Teix amb la serra d’Alfabia. Els
treballs duraren tres anys i 1’ober-
tura oficial es va fixar per al 25 de
juliol de I’any deu. La darrera mar-
tellada a un bloc de vint centfme-
tres deixat expressament per tan
memorable ocasié estava previst

que la pegas el senyor Maura, perd
va tenir la dissort que en disposar-
se a embarcar en el port de Barce-
lona cap a Mallorca, va ésser victi-
ma d’un atemptat anarquista. Per
aquest motiu la cerimonia inaugu-
ral es retarda fins el 23 d’agost, en-
cara que I’honor va recaure en la
seva esposa, dona Constanza Ga-
mazo de Maura. Nosaltres evocam
I’escena amb muisica de vals, perd
és ben segur que entre muntanyes
no hi va haver musica de cap me-
na. Instal-lats els vials, ens falta
parlar del tren destinat a recérrer-
los: Vagons de la casa saragossana
“Carde y Escoriaza”, estirats per
locomotores de vapor, construides
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Les linies que
uneixen Soller
amb Palmaii el
Port s6n
actualment un
negoci prosper.
Els usuaris,
majoritaria-
ment estran-
gers, compten
fins i tot amb
un tren turistic.
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per I’empresa catalana Maquinista
Terrestre y Maritima que feien tant
de fum que, en travessar el tinel,
els passatgers es veien obligats a
baixar les finestretes per no ofegar-
se. El sistema de calefaccié era
molt senzill: davall dels seients hi
havia uns diposits plens d’aigua
bullent que es renovava a cada es-
taci6. Cal dir que 1’estaci6 de Pal-
ma és modernista, de planta rectan-
gular, la de Séller ocupa una casa
senyorial del segle XVII, que havia
estat propietat de Pong y Gallarza.
L'empresa Ferrocarril de Sdller,
SA, inaugura, I’any tretze, la linia
que va de Séller al Port i ho va fer
amb tramvies electrics de la casa
alemanya Siemens. Avui, el tram-
via de Séller és una imatge integra-
da en el paisatge. Quan per tot
arreu retiraven els tramvies, a S6-
ller van tenir el bon gust de no fer-
ho, seguint I’exemple de Diissel-
dorf, de Viena o de Lisboa. Des-
prés, el 1929, també s’electrifica la
linia Palma-Séller, amb automo-
tors de la mateixa casa Siemens,
que, actualitzats amb els darrers
avencos t&cnics, continuen funcio-
nant. Hem parlat del passat i poc
del present. La pregunta que ens
cal fer és: quin és ’estat actual del
tren dc Séller? Viu la seva millor
época, ens ha dit el president de la
societat, el senyor Joan Puig, nét
de I’altre Joan Puig que va ésser el
primer president de la societat ano-
nima a més de batlle de Séller. Els
usuaris sén majoritariament estran-
gers, fins i tot hi ha un tren turistic
que s’atura deu minuts al mirador
del Pujol d’en Banya per tal de
contemplar el paisatge, perd també
és important el nombre de passat-
gers de Séller i d’excursionistes.
L’empresa, que guanya molt de do-
blers a I’estiu i menys a 1’hivern
i que compta amb una plantilla de
quasi cent empleats, ha ampliat els
seu capital social fins a vint-i-un
milions de pessetes. Cap solleric
no vol vendre les seves accions
perqué, a més d’ésser rendibles,
acumulen un gran valor sentimen-
tal.

Margalida Capella

(La setmana vinent: el Petit
Tren Groc de la Cerdanya)



