robablement seria millor que I’Eix
Transversal que s’acaba d’obrir a la
circulacié entre Girona i Cervera féra
més ample en alguns trams, perd s’ha
de tenir en compte que fins ara ni
existia. I €s que sens dubte, malgrat
els inconvenients, I’Eix Transversal
€s una de les grans noticies de I’any i —sense por
d’exagerar- també de la historia recent de Cata-
lunya.

Es pot fer molta broma per les moltes inaugura-
cions que el govern Pujol ha fet dels diferents
trams. Pero, de fet, ara el que compta és que el
projecte concebut pel govern republica als anys
trenta s’ha fet ja realitat amb 1’obertura dels 153
quilometres que hi ha de Cervera a Girona. A par-
tir d’ara, anar de Lleida o
de Cervera fins a Girona
sera molt més rapid i molt
més econdmic.

Per0 seria també curt de
mires veure el nou Eix
Transversal només com
una drecera perque la gent
de les comarques interiors
de Catalunya puga arribar
més rapidament a Lleida o
a Girona.

El gran repte és que
I’Eix servesca per poten-

Que caldra fer quan
apareguen els primers
problemes de l’obra que
s’acaba d’inaugurar? Per
exemple queixar-se, que
és gratuit, pero sobretot
reflexionar. i pensar per
que aquest pais arrossega

L'Eix Transversal, i més eixos

I doncs? Que caldra fer quan apareguen els
primers problemes i insuficiéncies de ’obra
que s’acaba d’inaugurar? Per exemple queixar-
se, que és gratuit, perd sobretot reflexionar
i pensar per que aquest pais arrossega i ha d’ar-
rossegar constantment un deéficit d’infrastructu-
res que frenen el desenvolupament econdmic
i, per tant, també el social i cultural.

I una vegada més anem a parar on els lectors
sospiten: al centralisme estatal i al sistema de
finangament autondmics, que, per més de-
mocratics i solidaris que es pretenguen ja han
demostrat a bastament les seues limitacions.
Unes limitacions que van cada dia a més i que,
en el cas de Catalunya, sén les responsables al-
menys d’una part molt important del persistent
deficit d’infrastructures
i també del déficit finan-
cer de les administra-
cions autonomica i local.
El cas més flagrant, pel
pes que t€ en 1’economia
catalana, sén els projec-
tes pendents del voltant
de Barcelona (ampliaci6
de I’aeroport, tren d’am-
plada europea, construc-
ci6 de I’autovia del Llo-
bregat, solucié a I’elimi-
nacié dels residus so-

ciar el desenvolupament W i) lids...).
i ["activital a to$ arreu per constantment un deﬁc u Al Pais Valencia, amb
on passa: per Cervera, d’inﬁashuctures_” una xarxa de comunica-

per Manresa. per Vic, per

tot arreu, com ha dit i ha

repetit aquests dies el conseller que s’ha enca-
rregat de rematar 1’obra dels seus antecessors,
Pere Macias.

Dit tot aix0, s’han de fer dos advertiments
perque ningid s’enganye: un, que encara no s’ha
fet el tram entre Cervera i Lleida, que ha de
construir el govern espanyol, i aix0 d’entrada
provocara més congestions de transit en I’ac-
tual carretera general que cobreix aquest trajec-
te. I dos, que probablement I’¢xit de I’Eix fara
que aviat hi haja embussos en alguns trams i en
hores punta, i evitar-ho sera més qiiestié de I’ds
intel-ligent que se’n faca que no pas de co-
mengar a reclamar ja ara que s’eixample la
calcada, amb unes obres que I’administracid, a
hores d’ara, no podria pagar.

cions que es podria mi-

llorar més facilment que
en el cas de Catalunya, el déficit d’infrastructu-
res no hauria de ser tan evident. Els exemples
s6n tan repetits que sembla que no tinguen im-
portancia: el greuge comparatiu de la via rapi-
da gratuita entre Alacant i Miircia enfront de
I’obligat peatge per anar a Valencia, les man-
cances de la connexi6 ferroviaria també entre
Alacant i Valencia, la sempre pendent connexié
per tren entre Gandia i Dénia... Com ha dit
fa poc un notable expert en infrastructures, no-
més la forga de les necessitats reals del territo-
ri ha fet possibles obres com [|’autopista del
Mediterrani o I’Eix Transversal. Unes obres
que la planificacié radial feta des de Madrid
hauria previst amb un retard de conseqiiéncies
fatals. H
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