Vents de guerra p«

Amb un mercat potencial de més de 200.000 milions de dolars
en els proxims deu anys, el sector de I'aviacié militar hauria

d'estar més que content pel que fa al seu futur. Perd els preus
dels aparells fan perillar el negoci.

La indastria
aeronautica ha
estat una de
les més
afectades pel
final de la
guerra freda.
La darrera
versio del F-16
(foto) només
existeix sobre

uan el pare del libera-
lisme economic, Adam
Smith, va dir alld que el

comer¢ promou la pau i ajuda a
allunyar el perill de guerra entre
les nacions, no se sap si pensava
també en el comerg d’armes. En
tot cas, en el mén del postcomu-
nisme i del lliure mercat que
s’encamina al segle XXI, la in-
dustria de I’armament té serioses
dificultats per col-locar-ne els
productes, comengant pel sector
de ’aeronautica. I ja se sap que
fan les empreses quan van mal
dades: oblidar-se de les teories
i demanar I’ajut o la proteccié
del govern.

En el cas de I’armament, aixd
no se sap ben bé on podria portar,
o més ben dit, si guarda una rela-
ci6 directa amb 1’increment de
les guerres anomenades “regio-
nals”. Prenem, per exemple, el
cas d’America Llatina: durant els

l,esgérgag:'ieas tiltims vint anys, els paisos al sud
ordres de d€l Rio Grande no han pogut
compra que no comprar avions de combat de
arriben. darrera generacié als Estats
Units a causa d’una prohibici6
decretada en el seu moment pel
president Jimmy Carter. L’ob-
jectiu evident era evitar la
fuita de tecnologia “pe-
rillosa” cap
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als paisos enemics, perd el fet s
que aquesta politica ha coincidit
amb la practica inexisténcia de
conflictes armats seriosos entre
els paisos de la regié.
Desgraciadament, ha estat un
altre president democrata, Bill
Clinton, qui ha revocat parcial-
ment la reglamentacié fa poques
setmanes, després d’enormes
pressions dels dos constructors
aeronautics militars més grans

Bill Clinton ha
revocat
parcialment la
reglamentacié
que impedia la
venda d'avions
de combat a
I’Ameérica Llatina.

del seu pais: Lockheed Martin
i McDonnell Douglas. Una noti-
cia qualificada de “tragica” pel
costa-riqueny Oscar Arias, premi
Nobel de la

Pau, i que ha despertat inquietud
entre els paisos més febles de la
regio.

La raé d’aquesta decisi6? A
curt termini, el fet que el govern
xile estudia la compra de dues
dotzenes d’avions de combat per
renovar parcialment la seva flota
de vells Mirage F-5. A llarg ter-
mini, el fet que, segons els ex-
perts, tota I’ America Llatina hau-
ra de renovar quasi la meitat de
la seva flota d’aparells militars
(uns 1.200 en tota la regié) abans
de I’any 2010. La factura final
podria pujar a 20.000 milions de
dolars, un 10% de les previsions
mundials. Estats Units, Obvia-
ment, no vol quedar-se sense el
seu tros de pastis.

Un fet inusual. El sector de
I’aeronautica, abocat historica-
ment a una gran despesa en la in-
vestigacié, ha estat un dels més
afectats pel final de la guerra fre-
da, en un moment, a més a més,
en que Rissia i els paisos de
I’antic bloc comunista han co-
mengat a reciclar-se molt rapi-
dament i estan disposats a ven-
dre’s fins a I'dl-
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a I'aviacio militar

de les seves armes convencionals.

Fa poc més d’una setmana, el
sal6 d’aeronautica més important
del mén, celebrat a Le Bourget
(als afores de Parfs), va ser testi-
moni d’un fet inusual en el mén
de P’aviacié militar: 1’exhibicié
simultania de quatre aparells de
“quarta generacié”, provinents
d’Estats Units i Europa, que acu-
mulen milers d’hores de vol de
prova, perd que encara no han
trobat compradors fora dels seus
respectius paisos.

I és que a més de 55 milions de
dolars la unitat, val la pena pen-
sar-s’ho. El Rafale frances, per
exemple, el va adquirir el seu go-
vern el passat mes de maig, des-
prés d’anys de dubtes i ajorna-
ments. El programa europeu Eu-
rofighter, liderat per Alemanya,
no acaba de trobar els 14.000 mi-
lions de dolars necessaris per
transformar el seu prototip, que
ja vola, en un avié llest per a
I’exportaci6. Pel que fa al F-16
de la Lockheed Martin, la darre-
ra versié només existeix sobre el
paper, a I’espera de les ordres de
compra que no arriben.

I després hi ha les miserables
travetes entre les empreses del
sector, que en ocasions neces-
siten irremeiablement col-labo-
rar entre elles per reduir costos.
El Grippen suec, per exemple,
un avié ultramodern que parteix
en desavantatge en el llaminer
concurs xile¢ a causa dels seus

motors, que prove-

nen

dels Estats

Units... i que necessiten

’autoritzacié del Congrés nord-
america per ser exportats.

Només els paisos del Golf, com

Arabia Saudita o els Emirats

Arabs, semblen estar en condi-

cions de pagar al comptat i mas-

sivament per aquestes mortiferes

Tempesta sobre Brussel-les

EFE
Si en el sector de I’aviacié militar bufen els
vents de guerra, en I’aeronautica civil el con-
flicte corre el risc d’esclatar d’aqui poques
setmanes a Brussel-les, cosa que provocaria
una altra greu crisi entre els EUA i Europa.
A finals del mes de juliol, la Comissi6 Euro-
pea i el govern nord-america han de donar el
e seu veredicte sobre una de les fusions em-
presarials més importants i polémiques dels
ultims anys: la de les constructores nord-
americanes Boeing i McDonnell Douglas.
Una operaci6é que podria significar 1’apari-
¢i6 d’un monopoli quasi total en I'aviacid ci-
vil: el 84% de les vendes mundials d’avions
de més de cent places, segons els experts,
quedarien en mans d’aquest immens gegant
de centenars de milers de treballadors.

Per al consorci europeu Airbus, integrat per Alemanya, Gran Bretanya, Franca i Espa-
nya, aquesta fusié significa purament i simplement el final del seu somni d’arribar a acon-
seguir el 50% del mercat (actualment la seva quota oscil-la al voltant del 30%). Un mer-
cat on, un cop més, les previsions de negoci fan suar els executius de les empreses: més
de 1.000 milions de dolars en vendes per als proxims vint anys. I en I’aviacié civil, a més
a més, no hi ha limitacions a I’exportacid, com en el cas de I’aviacié militar.

“Es el campi qui pugui”, criden els europeus. “Les diferéncies sén tan grans entre Bo-
eing i Airbus que sembla que ells tinguin com a déu el monopoli, i nosaltres la competiti-
vitat”, atacava poc abans del Sal6 de Le Bourget el president d’ Airbus, Jean Pierson. La
reaccié nord-americana va ser freda, pero rotunda: Boeing, recordava el seu cap de 1a sec-
ci6 civil a Le Bourget, treballa també amb empreses europees, i els obstacles als seus ne-
gocis poden provocar la perdua de llocs de treball... la paraula tabi a aquesta banda de
I’ Atlantic. Quines sén les possibilitats que la fusi6 fracassi? Ben poques, segons tots els
experts: a Washington no sembla que la Federal Trade Comission (Comissié de Comerg
Federal) vulgui posar gaires dificultats a I’operacié. Entre altres motius perqué la Casa
Blanca, i el Pentagon en particular, veuen més aviat amb bons ulls la uni6 de forces en el
sector de 1’aeronautica militar, el camp on McDonnell Douglas continua sent una potén-
cia empresarial i tecnologica temible. “Amb la fusié, Boeing podria aprofitar les grans
subvencions que concedeix cada any el Pentagon a McDonnell Douglas per a la investi-
gaci6 militar i desviar-les parcialment al camp civil”, assegura un expert frances establert
a Washington.

Pel que fa a Brussel-les, les autoritats europees no poden, com és obvi, impedir la fusié
de dues empreses nord-americanes, per0 si imposar fortes multes per cada venda que re-
alitzin a una companyia europea, com a mesura de represalia per monopoli encobert del
mercat. Les pressions d’ Airbus en aquest sentit sén logicament molt fortes, perd falta veu-
re com se’n sortira la Comissi6 del trangol.

En realitat, Boeing, que en ara ja domina tot sol el 60% de les vendes, ja ha comengat la
implacable marxa cap el control del mercat: els acords signats recentment amb tres de les
més importants companyies nord-americanes (Delta, Continental i American Airlines) li
reportaran les vendes d’avions, material i reparacions durant els proxims vint anys. En ex-
clusiva. Es la llei del mercat, diuen a Boeing. Molt bé, perd... i els rumors d’un recarrec
exagerat en els preus dels recanvis? Una calimnia, s’apressen a desmentir. J. Z.

Un avié Boeing 767. Europa vol evitar el
monopoli aeronautic nord-america.
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Fa poc més
d'una setmana,
el salé d’aero-
nautica més
important del
mon, celebrat a
Le Bourget

(als afores de
Paris), va ser
testimoni d'un
fet inusual en
el mén de
I'aviacié militar.
L'exhibicié
simultania de
quatre aparells
de “quarta
generacio”,
provinents
d'Estats Units

i Europa, que
acumulen
milers d'hores
de vol de pro-
va, perd que
encara no han
trobat compra-
dors fora dels
seus respectius
paisos. Baix, un
d’aquests apa-
rells: el F-18.

Mty

joguines cada cop més sofistica-
des. Perd els seus governs no
semblen tenir cap pressa per
comprar, 0 en tot cas no abans
que altres forces armades els ha-
gin posat a prova. El que signifi-
ca que previsiblement la pressid
sobre els governs dels respectius
paisos fabricants s’incrementa-
ra a curt termini, com ha estat el
cas recent dels Estats Units. Per-
que les 3.000 comandes previs-
tes pels experts, valorades en
200.000 milions de dolars, conti-
nuen presents. I la gana de les
empreses constructores €s més
gran que mai.

Jordi Zamora (Paris)

Natalia

Maria Victoria Moreno

Aguesta novel-la és una de-
liciosa historia d'amor. Nico-
lau Aris, el protagonista, és
un xic amb problemes que
decideix abandonar els es-
tudis a I'Institut i anar-se'n a
Madrid. Fa autostop | I'aga-
fa una dona intel-ligent que
oculta la seua identitat, amb
la qual parla durant tot el
viatge.

Tandem
"La Moto”, 3

Alacant: la llengua
interrompuda
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Aquest estudi explica el
procés pel qual el catala
d'enca de mitjian segle XIX
patix a Alacant ura mino-
ritzacié entre els mateixos
alacantins autéctons. A
partir d'un treball de
camp, els parlants recons-
truixen les seues histories
lingilistiques  familiars.

Ortografia5i 6
Trehall sistematic

Denes 10 Editorial

"Col:l. d'Investigacié F. Ferrer Pastor”, 1

Aquests nous quaderns,
amb un disquet opcional,
van destinats als alumnes
del tercer cicle d'educacié
primaria. Entre les seues
caracteristiques,  desta-
quem: I'Us intuitiu de l'or-
tografia, una visié cons-
tructivista de I'educacio, el
treball sistematic...

Bullent
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