Is camioners han fet baixar la politica i els
mitjans de comunicacié al terreny de les
realitats de cada dia. Després de dies i dies
de discussions sobre la plataforma digital
de les televisions, sobre la transmissié dels
partits de futbol i sobre la crispacié o no de
I’ambient politic, unes quantes associa-
cions de camioners han aconseguit fer un punt i a part
en I’espiral dels disbarats i que els governs se’n recor-
din dels seus problemes.

El ministre del ram ha acu-

sat els convocants de la vaga
de voler desestabilitzar el pa-
is, atribuint-los de manera
més o menys explicita vincu-
lacions amb Herri Batasuna.
Podria ser que tingués tota la
rad, perd, aixo, als camioners
que s’han sumat incondicio-
nalment a una vaga que ja es
veia a venir des de fa mesos,
no els soluciona els proble-
mes. Les associacions que
van convocar la vaga indefini-
da de transportistes sén mino-
ritaries, sobretot als Paisos
Catalans, perd han aconseguit
organitzar-ne una de grossa
perque han trobat el terreny
adobat.

I és que el sector del trans-
port de mercaderies per carre-
tera és un clar exemple, un
exemple més, de les contra-
diccions i els problemes que
viu Europa a dos anys vista de
la moneda unica. Mentre s’acosta el gran moment de
crear la Unié Monetaria, mentre tots els paisos intenten
fer bé els deures per passar I’examen de Maastricht
i treure’s el titol de 1’euro, molts problemes de I’econo-
mia real de cada dia continuen sense solucionar-se. Ja
es veia a venir. El mateix Jacques Delors, quan era pre-
sident de la comissid europea, ja va avisar dels perills
d’aquesta titulitis. El temps li ha donat la raé i la set-
mana passada segurament li va recordar I’avis al can-
celler alemany Helmut Kohl, quan va visitar-lo en
companyia de Felipe Gonzalez.

El cas espanyol resumeix prou bé la situacid, que en
els altres paisos es repeteix amb poques variacions: les
xifres macroecondmiques, les que es mesuren per pas-
sar I’examen de Maastricht, milloren continuament.
L’altre dia va saber-se la inflacié, que ara és del 2,9%

anual, la més baixa que mai haguéssim somiat. I les
perspectives sén que continuara millorant, més o
menys de pressa. Aix0 permetra que els tipus d’interes
continuin baixant també, condicié necessaria per dis-
minuir ’endeutament de I’estat, ajudar 1’economia,
i que al final disminueixi el deficit piblic. El resultat,
si tot va d’aquesta manera, sera un aprovat com una ca-
sa i I’estat espanyol podra penjar-se el diploma de I’eu-
ro a la paret.
Com molts universitaris que aconsegueixen el titol,
perd no troben feina. I és que
I’atur no és un dels criteris
que es prenen en considera-
ci6 per passar I’examen. Perd
és un dels problemes d’Eu-
ropa, sobretot de I’estat es-
panyol. No hi hauria tanta
competéncia en el sector del
transport de mercaderies si
no hi hagués tanta gent que
ha de treballar per forga en
alguna cosa per mantenir la
familia o simplement gua-
nyar-se la vida. Hi ha excés
de competéncia en molts sec-
tors, i també en el dels ca-
mioners. Els autdbnoms —que
s6n la majoria— han de passar
hores 1 més hores de feina,
han de carregar el camié més
del compte, per ser competi-
tius i no perdre encarrecs.
Una petita pujada d’impos-
tos, o del preu dels carbu-
rants, o dels peatges de les
autopistes, tira per terra el di-
ficil equilibri entre costos i ingressos dels camioners.
No és estrany que n’estiguin fins al capdamunt, perque
no veuen cap solucié immediata als seus problemes, si-
né al contrari; el mercat dnic portara molt aviat la libe-
ralitzaci6 total del transport per carretera a la Unié
Europea, i encara tindran més competencia. Un mal-
son. I molta gent més sense tanta capacitat per organit-
zar merder estan també passant-ho malament. Per aixd,
si la cosa continua aixi, caldra molta il-lusié i fe en el
projecte europeu perqué els sectors més castigats pen-
gin el titol de ’euro a la paret quan hagim passat I’exa-
men, encara que no trobin feina. l
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