Les carreteres que travessen els Paisos Catalans
son ben sovint un parany mortal per als conduc-
tors que hi transiten. Morir d'accident a la A-7 o
a la N-340, entre Tarragona i Castellg, és, encara
avui, un fet massa habitual. Entre aquells turons
suaus i la mar Mediterrania, la mort espera el
seu peatge.
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el trajecte Valéncia-Barcelona es men-

java I’asfalt de la A-7 en direcci6 al
nord. Era una matinada freda, el dia 5 de de-
sembre de 1994. Gairebé tots els passatgers,
atordits per la xafogor de la calefaccié i pel
cansament, dormitaven enfonsats al seient.
Molts d’ells frisaven per arribar a la ciutat
i incorporar-se puntualment a la feina, després
d’un cap de setmana presumiblement esgo-
tador.

eia estona que I'autobis de la compa-
F nyia [zaro, llogat per Enatcar per cobrir



Mentrestant, uns quants camioners valen-
cians enraonaven, tot preocupats, sobre la in-
tensa pudor de gasoli que se sentia dins 1’au-
tobis. De fet, el vehicle ja havia hagut d’atu-
rar-se dues vegades durant el viatge, per una
pérdua exagerada de carburant. Ni 1’aturada
de Pucol ni la d’Oropesa, una estona més
tard, no van impedir la continuacié del viatge
a Barcelona. Es rumorejava, segons un testi-
moni presencial dels fets, que les ordres de la
companyia eren de prosseguir el viatge, fos
com fos.

Cap a dos quarts de cinc de la matinada, poc
abans d’arribar a Altafulla, 1’autobiis va fre-
nar bruscament. El vehicle havia comencat a
cremar, i el fum ho inundava tot com el baf ri-
tual d’un sacrifici als déus. Llavors, les portes
van obrir-se i la trentena de passatgers van
baixar precipitadament, esverats de panic,
i des dels laterals de la A-7 presenciaren
impavids com 1’autobis era devorat per les
flames. Aquesta vegada havien salvat la pell.
El xofer havia tingut la sang freda i els refle-
xos suficients. Uns segons més, i s’haurien
mort, completament carbonitzats, atrapats
dins el vehicle.

La matinada del 5 de desembre de 1994
hauria pogut ser recordada com el dia que un
grapat de persones havien mort abrasades so-
bre ’autopista A-7, tantes vegades ensango-
nada. Sembla que la premsa mai no va parlar
dels fets, perque tot va ser tractat, malgrat
I’espectacularitat de I’incident, en la més ab-
soluta discrecid.

Féra confortable de pensar que 1’index d’ac-
cidents, tan elevat, en aquest tram que va de
Tarragona i Castell6, és degut a una terrible
malediccid. Per0, en aquest cas, no hi ha ma-
lediccions que valguin. Com en el cas de I'au-
tobtds d’Izaro, le causes solen ser la im-
prudéncia, sovint la velocitat, unes altres ve-
gades la fatiga del conductor...

Una malediccido inexistent. En efecte,
I’alta sinistralitat a la N-340 i a la A-7 en el
tram que va de Castellé a Tarragona —insis-
tim-hi encara— no cal pas cercar-la en les con-
dicions del paviment o en una senyalitzacid
insuficient o inadequada; menys encara en
cap mena de malefici.

Segons Frederic Freixa, enginyer de I'Insti-
tut Catala de la Segurerat Viaria (ICSV), la
A-7, justament en aquest punt, ofereix unes
condicions optimes a la conduccié; en tot cas,
potser seria una mica massa arida. “Es tracta
d’una autopista molt monotona, sense gairebé
revolts, i que per aixod convida a relaxar-se
una mica massa’. Sobre la N-340 Freixas opi-
na que, d’alguna manera, s’ha fet petita: “Hi
ha molt de transit pesant i potser ja demana
un desdoblament”.

Pel director general de I'ICSV, Josep-Lluis

Pedragosa, els accidents que hi ha en aquest
punt i, per norma general, en tots els punts ne-
gres de les carreteres catalanes, obliga a exa-
minar la qiiestié de la velocitat. Pedragosa,
igual que els t€cnics en seguretat vial que di-
rigeix, ho veuen molt clar: “Cal abordar amb
tota valentia la velocitat. Ja no sabem que fer
perque comenci a parlar-se’n. Des de la Ge-
neralitat volem que es reuneixi el consell del
Ple Superior de Transit i Seguretat de la Cir-
culaci6 Vial per obrir, d’'una vegada, un debat
en profunditat sobre aquesta qiiestid, i que
abasti totes les carreteres de 1’estat”.

Maleida pressa. I és que, tractant-se de
velocitat, no hi valen frivolitats. Segons els
técnics de I’'ICSV, topar a una velocitat de
cent quilometres 1’hora equival a caure des
d’una altura de 39 metres. D’una altra banda,
els reglaments de seguretat dels vehicles, fets
seguint les recomanacions de les Nacions
Unides, han estat previstos per a velocitats no
superiors als 48 quilometres ’hora, en el cas
dels autobusos.

El fatidic accident de la A-7 a la seva sortida
de Torreblanca, el dia 19 d’agost de 1992, tin-
gué amb tota probabilitat un resultat tan dra-
matic justament per la velocitat a la qual con-
duia Rafael Casado. L’autobis, que circulava
a cent cinc quilometres 1’hora, va capitombar
en un revolt on el limit era de quaranta. Qua-
ranta-cinc passatgers van morir aixafats sota
el sostre del vehicle i una bona colla van que-
dar ferits de gravetat. L’estructura de 1’auto-
biis no va resistir la forca de I’impacte.

Les desgracies s’han anat acumulant al 1larg
dels anys en aquesta area. El 28 de juny de
I’any passat una familia sevillana de cinc
membres, s’estavelld contra un camié articu-
lat a la A-7, davant d’ Almenara. Per excés de
velocitat, el camié féu una tisora amb el re-
molc en el moment de frenar, de forma que va
ocupar ambdés carrils. Hi va morir tota la fa-
milia.

Pero no cal pas recorrer al passat per cercar
tragédies. Encara és ben fresc a la memoria de
tothom I’accident del dia 16 de juny, a la
N- 340, a I’alcada de Sant Carles de la Rapita
(Montsia). Un camid que possiblement anava
a gran velocitat (la marca de la frenada era de
quaranta metres) es va aturar bruscament, co-
sa que produi I’efecte tisora. Es a dir, la cabi-
na va anar a parar al carril contrari pel qual
circulava un autobus carregat de passatgers.
El xoc va ser inevitable. La contalla s’acaba
amb catorze morts i trenta-un ferits. Ferits, cal
dir, en edat de jubilacié i, per tant, amb unes
perspectives de qualitat de vida, després de
I’accident, més que qiiestionables. Perque
aquesta és I’altra. Els mitjans de comunicacié
parlen de ferits greus. Perd molts d’aquests
accidentats continuaran vivint sota el signe
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amarg de traumatismes greus, que ja no sén
noticia per a ningi. No obstant aixo, les con-
seqiiéncies dels accidents en les persones ca-
da vegada seran més presents en la nostra so-
cietat. Les institucions pibliques ja hi han re-
flexionat i bona prova en sén les campanyes
periodiques que fan, amb la finalitat de posar
fi a aquestes xifres ascendents de tragedies a
la carretera.

Ara bé, malgrat les errades humanes, també
és cert que hi ha uns altres factors que inter-
venen en els accidents. Concretament, a les
vies de qué parlem, hi ha sempre 1’amenaga
de factors metereologics adversos.

Perversa natura. La segona setmana de
gener d’enguany una altra velocitat, la del
vent, causa estralls entre els conductors que
transitaven per les comarques del Baix Camp
i de I’Ebre. Les ratxades arribaren en algun
punt a velocitats superiors als cent trenta
quilometres I’hora. Els accidents afectaren
vehicles de gran volum i poc pes, fins al punt
que la Direccié de Transit de Tarragona acaba
recomanant que els vehicles d’aquestes carac-
teristiques no circulessin ni per la A-7 ni per
la N-340, especialment entre 1’Aldea i Cam-
brils. El vent era tan fort que fins i tot es va
endur una part de la coberta del polisportiu de
la Sénia, al Montsia. De totes maneres, tan
sols dos conductors en resultaren ferits, i en-
cara de poca gravetat.

La boira també és un factor de risc. Fa dos
anys va originar la col-lisié d’una trentena de
vehicles a I’algada de Mollet del Valles. Tam-
poc en aquesta ocasié no hi hagué desgracies
personals importants. Tot indica que la senya-
litzacié lluminosa de 1’autopista era correcta
i que fou I’aturada inesperada d’un conduc-
tor, atemorit per la poca visibilitat, la causa
d’aquest accident en cadena tan espectacular.
Com veiem, les perversitats de la natura no
acostumen a ser motiu d’una mort segura en-
tre els habituals de la A-7 i N-340.

Reduir riscos, evitar en la mesura dels possi-
bles tot accident, heus aci la qiiestié. Com fer-
ho és el maldecap dels organismes piblics.

I és que evitar el transit rodat de vehicles pe-
sants per la N-340 —entre algunes de les me-
sures a adoptar— no sera gens facil. El parc de
vehicles no pot ser esborrat de cop i volta per
decret. Tampoc no sera de solucié senzilla
modificar el tragat de la A-7 per fer-lo —i la
ironia no és poca— menys facil i comode, que
vol dir afegir-hi uns quants revolts que obli-
guin el conductor a estar més per la feina.
A sobre, caldra véncer la psicologia d’uns
usuaris d’autopista que es pensen que, les au-
topistes, les van fer perqué ells hi poguessin
cérrer com si fossin circuits de curses auto-
mobilistiques. Perd... i qui ens aturara el vent
i ens escampara la boira?  Francesc Viadel
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Un mort i divuit ferits en Un mortizn un incendi d'un
bolcar un autobus ala A-7 camio amb mercaderia
toxica a la A-7

Buatre joves morts 3 1a N-340

carregat detilé liguid 3 fa A-7 Dos mortsidos feritsgre
. enun accident ala A-7
—
Catorze morts i'vint ferits
flaN-3

46 morts i 10 feritsenun
accident d'autobds ala A-7 |
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Nou persongs mortes
per calcinacio a
la N-340

Cinc membres d’una familia,
morts a i'autopista A-7

Accdent ——
E Morts N-340

1995 fins el 31 de maig
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