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Repsol, pionera en |

A més de
fer-ne, Repsol
Distribucio
també
arreplega els
olis usats, olis
que fa arribar
als gestors
finals
autoritzats
perqué en
treguin profit
energetic.

ins no fa gaire era ben normal que tot-
hom, des de la gran empresa a 'usuari
particular, passant pels tallers meca-
nics, cn el moment de renovar un lubri-
cant aboquessin I’oli usat onsevulla o el cre-
messin indiscriminadament. Un fet negatiu
i molt perillés per a I’home i el medi natural.
Els efectes toxics dels olis, un cop utilitzats,
sén molt greus i, com més va, més indispen-
sable resulta replegar-los. Repsol Distribucid,
conscient d’aquest problema, ja fa quatre
anys que en fa la recollida a través de Gerpe-
sa. La iniciativa, la va imposar la realitat
I’any 1990, quan es va acabar el monopoli de
Campsa. Hi havia un buit a I’hora de recollir
els olis usats, i cadasci s’espavilava com po-
dia. A partir d’aquest moment, Repsol, a tra-
vés de Gerpesa, comenga una campanya
d’acords de venda i de replega de lubricants
utilitzats. El procediment és relativament sen-
zill. Grans camions cisterna recorren periodi-
cament els punts acordats i se n’enduen els
olis, tant si s6n de tallers mecanics com de
grans indistries. En acabat, aquest olis ser-
veixen de combustible, després d’haver estat
tractats —o reciclats, si és possible— per altres
companyies. Aquestes son les dues opcions
actualment disponibles, si bé hi ha estudis en
marxa que investiguen la possibilitat de reuti-
litzar els olis per fer-ne asfalt i coc.
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Un lubricant, en un motor
de cotxe, refrigera, evita
la friccié, neteja i recull
impureses, i aixé que fa
que en alguns casos esde-
vingui téxic. Els olis indus-
trials son més facils de re-
generar i de reutilitzar,
perqué contenen pocs me-
talls, tret que hagin estat
contaminats amb produc-
tes difenilclorats o de natu-
ralesa semblant als dels
motors de turbina.

ARXIU

Un procés gens rendible. En ¢l moment
de la replega cal distingir dos tipus d’olis, els
olis industrials i els d’automocié. Els primers,
procedents de maquines hidrauliques, de tur-
bines, de transformadors, etc., es poden reuti-
litzar després d’un tractament idoni. El pro-
cés de regeneracid dels olis d’automocié és
complicat i, econdmicament, gens rendible.
Segons la Direccié d’ Assisténcia Técnica de
Repsol Distribuci6, “empreses que es dedi-
quin a reciclar olis industrials usats, n’hi ha
poques, perqué no és un negoci rendible, tot
i les subvencions estatals”. En el marc euro-
peu tampoc no hi ha gaires empreses que es
dediquin a reciclar lubricants gastats, a ex-
cepci6 d’Alemanya i Italia, sobretot per raons
econdmiques.

Toxic i molt perillds. El procés de reple-
ga també és complicat de dur a terme, sobre-
tot per la perillositat del producte. Segons les
mateixes fonts consultades, “1’oli usat és molt
perill6s, perd, malauradament,s la gent en té
un gran desconeixement”. El problema no
és 1ol en si, perqué quan surt de la refineria
és totalment inofensiu, sin6 la barreja amb al-
tres elements contaminants. Els lubricants,
cal manipular-los amb guants, perque el con-
tacte prolongat amb la pell origina dermopa-
tologies. En els olis d’automocié hi ha com-



replega d'olis usats

ponents molt actius, residus de la combus-
ti amb grans dosis de metalls despresos del
motor. Un lubricant, en un motor de cotxe,
refrigera, evita la friccid, neteja i recull im-
pureses, i aixo que fa que en alguns casos es-
devingui toxic. Els olis industrials sén més
facils de regenerar i de reutilitzar, perqué
contenen pocs metalls, tret que hagin estat
contaminats amb productes difenilclorats
o de naturalesa semblant als dels motors de
turbina.

Cap lubricant no es degrada facilment i, si
el llencem a qualsevol lloc, és molt facil que
penetri en un aqiiifer i I’emmetzini.

A T’hora de distingir la toxicitat dels olis
usats, cal dir que hi ha diversos tipus de con-
taminants, cadascun amb els seus perills. El
benze i alguns aromatics més s6n productes
altament cancerigens; les restes de combustié
sén elements molt inflamables; els metalls
pesants, els acids i els aromatics polinuclears
es tornen molt toxics i 1’oxidacié continuada
converteix 1’oli usat en corrosiu. Aquests lu-
bricants sovint contenen plom, crom, zenc,
elements halogenats, benze i restes de refri-
gerants. Uns altres elements molt perillosos
sén els productes clorats, els més toxics dels
quals sén els PCB, per la quantitat de dioxi-
nes que poden emetre en una combustié in-
controlada. A banda la perillositat que donen

Repsol, a través de Ger-
pesa, replega els lubri-
cants utilitzats. El proce-
diment és relativament
senzill. Grans camions
cisterna recorren periodi-
cament els punts acor-
dats i se n'enduen els
olis, tant si son de tallers
mecanics com de grans
indistries. Tot el procés,
des de la replega a la rege-
neracid o incineracid. s'ha
de fer amb la maxima pre-
caucio possible.

a I’oli tots aquests pro-
ductes, cal pensar encara
en uns quants problemes
afegits. Segons Repsol
Distribucid, “1’oli usat
serveix a molts llocs de
pou mort o de bassa de
les escombraries on van a
parar tot d’elements
igualment inservibles; el
resultat és un producte
encara més perillds, que
requereix control urgent-
ment”. Aixd fa que tot el
procés, des de la replega
a la regeneraci6 o incine-
racid, s’hagi de fer amb
la maxima precaucié pos-
sible.

Repsol empresa pio-

nera. Repsol ha estat

pionera en la replega

d’olis. A mesura que el

problema ha anat preocu-
pant I’administracid, aquesta s’ha mogut per
trobar maneres de finangar projectes de gestio
de lubricants usats. Fa tres mesos, 1’ Associa-
ci6 Espanyola de Lubricants (ASELUBE),
donava suport a la politica de la Secretaria
d’Estat de Medi Ambient, en aquest aspecte.
Ara mateix ni la replega ni una gestié ade-
quada de tots els olis usats no sén garantides
en algunes comunitats autonomes de 1’estat
espanyol. L’ASELUBE, sumant-se a la preo-
cupacié per aquest tema, va abonar la crea-
cid, per la Secretaria d’Estat de Medi Am-
bient, d’un canon sobre els lubricants que ser-
veixi per financar eficagcment els déficits de
gestid soferts per les comunitats autdnomes a
conseqiiéncia d’una replega d’olis garantida,
igualitaria i no discriminatoria entre tallers
i inddstries, i d’un tractament posterior en
condicions ambientals adequades. ASELUBE
considera que “aquest és 1’tinic camf{ de crear
un sistema apropiat que no generi conseqiien-
cies comercials negatives entre les diverses
marques de lubricants”. Aquestes manifesta-
cions confirmen la politica de replega d’olis
que Repsol duu a terme al Pafs Valencia i a
les comunitats autonomes de Madrid, Caste-
11a-La Manxa, Castella-Lle6, Extremadura
i Murcia. Una iniciativa que, tot i no ser ren-
dible econdmicament, si que ho és des de la
perspectiva del medi natural. 0.C.
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