El progrés paga penyora

Més d'un segle
després del
primer cotxe,
investigacions
recents denuncien
els errors fatals
de les industries
d'automocio.

EL TEMPS revela
aquesta revolucio
silenciosa.
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a ciutat francesa de Lardy, a 40 quildme-
tres de Paris, acull e] Centre de proves de
Renault. A Lardy, més de 200 accidents
sén provocats cada any per 26 técnics so-
ta una nau de 1.600 m? d'estructura en forma
d'arc: es tracta de la “Catedral”. Prop d'una vin-
tena de cameres automadtiques, situades en un
fossat cobert de vidre, fotografien i filmen amb
un gir de 1.000 imatges per segon totes les
col-lisions des de diferents angles. Les conclu-
sions que l'equip de biomecinics i metges euro-
peus n'estan extraient marquen les pautes dels
darrers avengos en la fabricacié de vehicles; les
instal-lacions de Lardy s6n les Gniques al mén
que permeten reconstruir sota condicions reals
els xocs entre automobils i amb maniquis via-
nants, en moviment.
Gairebé totes les grans industries d'automocio,
com l'alemanya Mercedes Benz, Volvo o la

General Motors, compten en el seu organigra-
ma amb una unitat d'Accidentologia encarrega-
da d'estudiar els accidents dels seus vehicles en
la carretera. Els técnics de les empreses treba-
llen amb la informacié dels serveis hospitalaris
d'aquelles zones que sén determinades com a
representatives de les xarxes viaries nacionals.
Cada accident és analitzat amb detall: Renault
supera amb escreix la resta de companyies amb
un arxiu que relaciona 8.000 incidents amb
14.000 persones implicades, de les quals 700
van resultar mortes. No obstant aixo0, les dades
semblen no reflectir cap motiu encara per
aquesta inusitada alarma que s'abat sobre els fa-
bricants; el dia 28 de juliol passat, el Govern
valencia feia piiblic un informe de la Consclle-
ria de Cultura i del Ministeri espanyol de 1'Inte-
rior segons el qual les causes dels accidents de
transit depenen només en un 3% dels factors



L'enginyeria d'estructures
ha arribat a la conclusié
que un vehicle segur és
aquell que es deforma. El
proposit presenta alts ris-
cos: cal afavorir I'aixafa-
ment d'algunes parts del
cotxe i, alhora, preservar
la integritat dels seus
ocupants. Experiments ac-
tuals afirmen que en un
xoc a 36 km/h amb habita-
cle no deformable, els pas-
satgers poden quedar “se-
gats” pels seus propis cin-
turons.

Beneficis i perjudicis en I'abecedari de les
innovacions en seguretat tecnologica

ABS. Aquesta sigla prové de 'expressié anglesa gnti blockier sistem, nom del primer sis-
tema comercialitzat. L'ABS impedeix que les rodes queden blocades, perd en cas d'una fre-
nada d'emergéncia el mecanisme presenta dos inconvenients greus: la pérdua de control de
la direccié i la disminucié de la poténcia de frenada (d'un 15 a un 30% en el “blocatge li-
mit”). Cada roda disposa d'un captador connectat a una calculadora electronica que vigila
constantment la velocitat de rotacié. Quan s'hi déna un principi de blocatge, la calculadora
desencadena immediatament un sistema de compensacid hidraulica.

Atlas. Completa les investigacions realitzades per Renault, TDF i SAGEM sobre la “co-
municacié mobil”, adregades envers una millor relacié amb el propi vehicle. Les primeres
aplicacions van ser els quadres de comandament multifuncionals de vidres liquids amb
missatges d'avis i alerta.

Cambra anecoica. Els progressos aconseguits en el camp de l'electronica contribueixen
a fer que el cotxe d'avui siga “intel-ligent” i, doncs, més segur. Tanmateix, el fenomen no
deixa de crear certs problemes: per assegurar una fiabilitat perfecta de tots aquests sistemes,
cal blindar-los contra les ones magnétiques emeses per altres sistemes externs com els ra-
dars, linies d'alta tensié... o d'altres vehicles. La cambra anecoica, instal-lada als locals
d'Aerospacial a Les Mureaux (Franca), és una mena de gabia entapissada on estudien ac-
tualment les reaccions del cotxe davant el bombardeig d'ones.

Carminat. Es un projecte francés que en reuneix tres d'afins: l'estudi Carin (Informacié i
Conduccié del Cotxe) de Philips, el Minerve (Projecte Intel-ligent per I'Automobil Euro-
peu) de SAGEM i I'Atlas de Renault. L'objectiu comi €s la millora de la seguretat viaria.
A escala europea, el projecte rep el nom de Prometheus.

Cinyell. Comenga a introduir-se avui fa 20 anys i actualment és considerada la mesura de
proteccié més eficag. Als Paisos Catalans va fer-se'n obligatori I'ds I'any 1972. En aquesta
mateixa decada, surt el model de cinturé amb tres punts d'ancoratge, que és considerat d'u-
na fiabilitat extremadament alta. No obstant aixd, alguns experiments fets durant els darrers
anys parlen d'un excés de pressi6 a zones vitals | sense resisténcia ossia, com I'abdomen,
que, en un xoc, pot resultar fatal.

Coixi inflable (air bag). Naix als Estats Units, on la legislacié encara no obliga els con-
ductors a fer servir cinturons, ni tampoc als fabricants d'incloure'n a I'automobil tot i que ja
ha esdevingut una peca indispensable. A Europa, el mecanisme ha estat adaptat amb una
minva de litres d'aire que el redueix a menys de la meitat: €s l'eurobag.

Desceleracio. En un accident, el que fereix i mata és la desceleracié. Un automaobil pot
passar de 150 km/h a O sense problemes, perd quan un entrebanc fix deté el vehicle brusca-
ment en el seu cami, I'energia cinética es fa mortal. Valga a tall d'explicacié aquest exem-
ple: una col-lisié a 56 km/h equival a una caiguda des d'una altura de 6 pisos. Els ocupants
d'aquest cotxe haurien de suportar 100 vegades el seu propi pes.

Mort. L'any passat hi hagué 2.216 accidents amb victimes mortals als Paisos Catalans,
on en conjunt s'hi va donar una minva en el terrible balang d'una de les deu primeres causes
de mortalitat nacional: el parany del transit.

Parabrisa. Abans de la reglamentacié internacional de I'any 1984, els parabrises es con-
feccionaven amb vidre trempat, que tallava en rompre's. Avui dia, el parabrisa del nostre
utilitari és de vidre laminat, que integra les qualitats de solidesa i de flexibilitat en cas d'ac-
cident.

Publicitat, La Cambra Sindical francesa ha publicat recentment un codi de deontelogia
que recull diverses recomanacions, com evitar 1'is d'arguments recolzats en la velocitat i
latraccid que aquesta exerceix, presentar els cotxes per les seues qualitats de confort i pro-
tecci6, o intentar suscitar als conductors comportaments responsables i pacffics, lluny de la
competéncia.

Seguretat. Hi ha la seguretat primaria, o activa, que agrupa els mitjans aplicats a evitar
l'accident: frens, visibilitat, adaptacié del vehicle a l'usuari, i d'altres; la seguretat secunda-
ria, o passiva, que consisteix a limitar les conseqiiéncies de la col-lisié, com els cinturons i
l'estructura de proteccié que absorbesca la forga de I'impacte; i la terciaria, que permet in-
tervenir amb eficicia després de l'accident: I'accés facil a I'habitacle. Les tres claus de la su-
perviveéncia. V. J.
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mecanics, i aquests sén provocats en la seua
major part per la il-luminacié deficient (un
14%) i per problemes en la direcci6 del vehicle.
Hi ha el fet, perd, que durant I'dltima década al-
gunes marques han esmergat fins a 150 milions
de dolars en el llangament dels seus millors mo-
dels, en posicié obliqua de 30 graus, a una ve-
locitat de 56,4 km/h contra murs de ciment de
3 m de gruix. Perque les empreses asseguren
que la normativa oficial, que assenyala l'obliga-
cié que l'utilitari suporte un xoc frontal a 48
km/h contra un obstacle fix, planteja una situa-
Cid poc acostada a la realitat.

El preu d'una fase experimental. La
Copa Gordon-Bennet d'automobilisme del
1903 va ser atorgada al corredor de nacionalitat
belga Camille Jenatzky, que havia aconseguit
una velocitat de 80 km/h de mitjana. Aquell
maieix any, monsieur Desirée patentava un sis-
tema d'arnés amb cinyell de cuir amb la preten-
si6 que ajudara el conductor a subjectar-se dins
un automobil que, a principis de segle, encara
mancava de portes. Tot i la seua funcionalitat,
no va ser fins l'any 1957 que el cinturé va ser
estudiat com a pega clau de proteccid. Perd dar-
rerament, el Laboratori de Fisiologia de Lardy
ha posat de relleu un punt capital: la importan-
cia de la posicié dels cinturons sobre el cos
huma. Durant mig segle, la taxa de mortalitat
per la pressié exercida dels cinturons sobre el
cos del conductor en accidents menors ha aug-
mentat en un terg les victimes del transit. Con-
seqiiéncies d'alld que els téenics en diuen “efec-
tes perversos”. I que afecten també d'altres sis-
temes de seguretat molt més moderns; com
'airbag: el model nord-america d'aquest invent
supera generalment els 60 litres de capacitat, fet
que comporta necessariament una major quan-
titat d'explosiu i un temps menor d'inflament.

16/ EL TEMPS 15-8-94

‘Eurobag’ versus ‘airbag’.
Dalt, el model europeu
d'airbag conté la meitat de
capacitat en gas que el
nord-america. Es tracta d'e-
vitar que un excés de pro-
teccié puga ferir el conduc-
tor. Baix, Renault, I'empre-
sa que ha desenvolupat
I"“eurobag’, esmerca cada
any 400 milions de francs
en la investigacié de nous
mitjans de seguretat.

ARXIU
Aquestes caracteristiques shan

descobert, tanmateix, com a
elements de perillositat. Si bé
cal que la bossa protectora sur-
ta instantaniament, Gilbert
Walfish, responsable de la Di-
reccié d'Estudis del Centre
Lardy, ha desenrotllat una va-
riant, l'eurobag, amb 30 litres
de gas propergol. Amb aquest
sistema s'evita que el mecanis-
me colpege els caps dels viatgers.

L'era de 'automobil amaga darrere seu unes
xifres de morts que superen les victimes per in-
fart, cancer o sida, i que se situen al votant del
mili6 de persones al conjunt dels paisos de la
Uni6é Europea.“El factor huma té una chrrega
de culpa molt gran™, emfasitza Enric Carbonell,
membre de la catedra de Seguretat Vial de la
Facultat de Psicologia de Valéncia, “i podrfem
parlar de conductors d'alt risc, per l'edat, per
exemple. Ara bé, cal tenir en compte que el
vehicle també influeix perqué genera una per-
cepcié del perill molt confusa o l'excés de con-
fianca en les possibilitats de la maquina”. Per
destriar les interrelacions de I'ésser huma i el
vehicle, els laboratoris d'investigacié de la in-
ddstria automobilistica actualment integren
doctors d'Instituts de Medicina entre €l seu per-
sonal de mecanics i enginyers. Els resultats han
revelat aspectes que fins avui havien passat des-
apercebuts: sols el 40% de conductors reaccio-
nen al reclam d'un testimoni lluminds, dada que
qiiestiona fortament 1'eficacia d'aquesta nova
tecnologia en les consoles de control.

Altres innovacions han resultat més eficaces,
com la nova ubicacié del diposit de benzina so-
ta l'eix porterior i protegit per la roda de recan-
vi, el reforcament de la zona de pedals perque
no minve l'espai o el dispositiu que tesa els cin-
turons.

El silenci de les normes. Perd, la seguretat
automotriu és també preocupacié d'una regla-
mentacié complexa i nombrosa. Avui, les grans
inddstries multinacionals han d'acoblar-s¢ als
reglaments generals de cada estat on es venen
els vehicles, al régim que la Comissié Econo-
mica per Europa va establir a Ginebra i, final-
ment, cal atendre els limits assenyalats per la
Unié Europea a Brusselles. Les decisions tec-
niques es troben amb un laberint de lleis histd-
riques, economiques i sociologiques dificil de
pair i que, a més a més, no han pogut endinsar-
se en els secrets d'uns imperis que fabriquen dia
rere dia el simbol de la nostra civilitzacié. En
aquest joc, on rosses esbeltes refreguen els seus
cossos sobre el capot d'un cotxet menut i rod6, i
on els joves bruns s'alliberen dels pares i obte-
nen companyia bulliciosa amb unes claus a les
mans, la penyora és el 13'4% de la poblacié eu-
ropea. Victoria Jiménez



