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Sembrar benzina

Is problemes del camp pinten negre el

futur de molts pagesos. Perd, si el con-

reu de produccié alimentaria, afectat

pels acords del comerg internacional,
no presenta un futur esperangador, una nova
sortida pot ajudar a fer que, si més no una
part de les hectarees condemnades a 1'aban-
donament, passin a ser del tot rendibles i, al
mateix temps, es conservin milers de llocs de
treball.

L'alternativa consisteix a sembrar plantes
oleaginoses per obtenir-ne combustible
ecologic per a motors. Els anomenats bio-
combustibles, que ja utilitzen des de fa anys
diversos paisos europeus i els Estats Units,
presenten diversos avantatges, tant d'ordre
ambiental com econdmic i poden ajudar un
sector en plena crisi.

Durant la Segona Guerra Mundial, l'escas-
sesa de combustible va obligar els austrfacs a
buscar alternatives. A partir de la patata i la
bleda-rave van poder resoldre, en part, la
manca de gasolina o de gasoli. Perd, un cop
recuperada la normalitat, varen abandonar el
procés.

Uns quants anys més tard, la crisi del petro-
li va fer tornar a valorar les alternatives. Els
primers anys 80 els Estats Units varen aprofi-
tar els excedents de soja per obtenir combus-
tible. El 1992 ja eren 3.000 els litres consu-
mits als Estats Units. Un gran nombre de ciu-
tats tenen vehicles de neteja o bé transports
puiblics funcionant a base de biocombustible.
Naturalment, molts agricultors aprofiten
aquest mateix producte per fer funcionar els
tractors, segadores, etc. I fins i tot la inddstria
podria fer servir biocombustible a gran esca-
la.

Biocombustibles, se'n poden obtenir de di-
verses plantes: gira-sol, soja, colza, palma i
algunes altres. Mitjangant un procés, anome-
nat d'esterificaci6, s'obté un combustible
equivalent al gasoli usual dels motors diesel.
El gran avantatge d'aquest combustible és
que els motors no necessiten cap modificacié
ni adaptacié. Un motor diesel pot funcionar
amb gasoli usual o amb biocombustible sense
cap transformaci6. Naturalment, aquest és un
dels punts principals a favor d'aquest produc-
te.

La contaminaci6é produida pel biocombusti-
ble és significativament menor. Aix{, compa-
rat amb el gasoli normal, observem que pro-
dueix menys de la meitat de fums, una dese-
na part de particules i una tercera part de
HPA (hidrocarburs policiclics aromatics).
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Obtenir gasoli
ecologic a partir
d'oli de gira-sol

és una alternativa
que reduiria la

contaminacio i
ajudaria alguns

agricultors a
combatre la crisi.
Als Paisos
Catalans hi ha
algunes
iniciatives que
poden tirar
endavant.

A més a més, no produeix dxids de sofre, que
sén els principals causants de I'anomenada
pluja acida que afecta una bona part dels bos-
COS europeus.

Pel que fa a 'impacte en el sector agricola,
cal considerar la gran quantitat d'hectarees
que el procés d'Unié Europea obligara a
abandonar per respectar les quotes de pro-
ducci6 de cada estat. Aixi, a I'estat espanyol,
els dos milions d'hectarees avui dedicades al
gira-sol han de quedar reduides a 500.000 -la
quarta part—. Perd la normativa comunitaria
només obliga a no dedicar aquestes hectarees
a productes alimentaris. Per tant, la produc-
ci6 de gira-sol per a biocombustibles resta
exclosa de la reduccié.

En aquests moments, Austria és el pafs
d'Europa que utilitza més biocombustible. Té
la major part de plantes productores, quan, en
aquests moments, Franca en té quatre i Italia,
tres. Perd els biocombustibles s'expandeixen
ila prova n'és que la planta més gran es troba
ara a la Reptiblica Txeca. Diversos paisos
projecten la construccid de plantes.

Als Paisos Catalans la produccié de bio-
combustibles presenta bones perspectives.
Aixi, diversos inversors han realitzat estudis
que mostren la viabilitat d'una planta en llocs
on es pugui assolir una produccié minima de
gira-sol de 45.000 tones anuals. Les terres de
ponent, en una zona que inclou territoris de
l'area de Lleida, Tarragona i la Franja, po-
drien acollir una planta. Una altra podria ins-
tal-lar-se a Menorca, i les comarques de 1'in-
terior de Castell6 i Valéncia també tindrien
possibilitats,

Inversors catalans també estudien la viabili-
tat de crear plantes a Extremadura, Andalusia
i Navarra. Manuel Mir i Enric Huguet, dos
dels promotors de la societat Conconal,
creuen que la creacié d'aquestes plantes faria
asssolir diversos objectius, que van des d'evi-
tar 'abandonament de terres de conreu fins a
fer disminuir la contaminaci6 i estalviar divi-
ses, merces a la reduccié de les importacions
de petroli.

En el procés de produccié de biocombusti-
ble a partir del gira-sol, amb 90.000 tones
d'oli s'obtenen 30.000 tones de biocombusti-
ble i 60.000 de turté —un pinso—. També s'ob-
tenen 300 tones de fosfat per a adobs i 3.000
tones de glicerina. Aquest darrer producte
pot ser utilitzat en diverses inddstries: cosme-
tica, farmacia, productes alimentaris, sintesi
quimica, etc. Perd el preu fa que, en moltes
ocasions, la glicerina sigui substituida per un



altre producte. Essent un subproducte de 1'ob-
tencié del biocombustible, el preu podria ser
més barat que no el que és habitual.

Aquesta transformacié de l'oli de gira-sol
implica que no hi ha subproductes, siné que
tot s'aprofita. Tampoc no cal comprar prime-
res matéries foranes. Quant a la tecnologia,
els americans sén els que tenen la més
avancada per a extreure oli i els europeus la
millor per al procés d'esterificacid.

D'aquesta forma, el biocombustible a partir
de gira-sol o de soja o de colza, segons els
productes més usual de cada pafs, permetria
de reduir la contaminacié sense necessitat de
desenvolupar nous motors —cosa que reque-
reix una inversié elevada i, en aquests mo-
ments, molt arriscada—. També reduiria les
emissions d'oxids de sofre sense necessitat
d'un procés que encariria el preu del gasoli.

Ja shan fet proves amb biocombustibles en
transports piblics de Barcelona i de Mataré.

A la dreta: El gira-sol,
la colza o soja poden
ser fonts de biocom-
bustibles. Baix: planta
d'obtecié de biocom-
bustible.
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Concretament, a Barcelona hi ha dos autobu-
sos per a minusvalids que funcionen amb
biocombustible. S6n una etapa més de les
proves que des del 1986 va fent 1'Ajuntament
i que varen comencar amb vehicles de buta,
alternativa desestimada perque implicava 1'a-
dapataci6 dels motors. Mir i Huguet creuen
que l'adopcié del biocombustible pels trans-
ports publics ajudaria a fer rendible el projec-
te. Més complicat seria d'instal-lar gasoline-
res per a vendre'n.

També creuen que el projecte pot ser molt
interessant per als agricultors, que podrien
utilitzar i vendre als seus col-legues el bio-

combustible. Perd pensen que la produccié
hauria d'anar acompanyada d'avantatges fis-
cals —tal com preveu la legislaci§ europea—
per tal d'afavorir aquests combustibles ecolo-
gics.

El problema de la contaminacié fa que hom
hi busqui diverses alternatives. Al Brasil, per
exemple, dels 12 milions de vehicles exis-
tents, 1,2 milions funcionen amb una barreja
de 79% de gasolina i 21% d'alcohol de canya
de sucre i 4 milions més utilitzen tan sols al-
cohol. El programa Proalcohol, iniciat el
1975, ha permés de reduir un 20% les emis-
sions de gasos d'hivernacle —com el dioxid de
carboni.

Tot i aix{, la caiguda del preu del petroli
ha fet reconsiderar al Govern brasiler aques-
ta politica. Els ecologistes pensen que el
Govern no fa bé els comptes, perque el preu
del petroli no inclou el cost de la contamina-
ci6, de les malalties que se'n deriven, ni de
les perdues per vessaments a mar, entre
alguns altres. Pero el lobby del petroli és
molt fort al Brasil. A més, l'ex-president
Fernando Collor de Mello, cessat fa mesos
per corrupcid, provenia d'un estat on la pro-
duccié de sucre de canya era important. En
canvi, Itamar Franco estd molt ben connec-
tat amb Petrobras, el monopoli estatal del pe-
troli. Xavier Duran
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