PAIS

Un trencaclosq

El Pla del Delta del Liobregat ja es troba, | > de marg I'Ajuntament del Prat de Llo-
regat aprovava el conveni per fer un se-

finalment, desblocat. Les administracions guit d'infrastructures al Delta del Llobre-
Ve v . . gat. El conseller de Politica Territoria}.
publiques s'han posat d'acord i les primeres Josep Maria Cullell, i el ministre d'Obres Pibli-
. . ques, Josep Borrell, s'havien trobat a principi de

obres comencaran enguany. Pero ECOIOQIStes, mes a Barcelona per presentar unes jornades
. . . . . sobre l'impacte econdmic que generarien les in-
VeIns | empresaris s han manifestat contra un frastructures previstes, Tres mesos abans les ne-

gociacions estaven aturades, perd, finalment,

pla que, diuen, fara més mal que bé. 1'Ajuntament del Prat de Llobregat cedia i ac-

Dalt, el Llobregat des del pont de Mercabarna. A la dreta, Ca I'Arana, aigua-
molls per on passara la nova llera del riu.
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delicadissim

La major part dels resi-
dus industrials agricoles i
de les poblacions veines
s'acumulen en la desem-
bocadura del riu. La nova
depuradora no solucionara
tots els problemes de la
contaminacié del Llobregat
al mar.
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ceptava el Pla, igual que les altres administra-
cions implicades. L'oposicié al desviament del
riu i tot alld que implica el Pla del Delta s'ha re-
duit als ecologistes, veins del Prat i la Comuni-
tat d'Usuaris d'Aigua del Llobregat.

E!l Pla significava, inicialment, el desviament
del riu, I'ampliacié del port de Barcelona i la
construccié de la Zona d'Activitats Logistiques
(ZAL), espai de contenidors i grans magatzems
de mercaderies portuaries. Ara s'hi han afegit
l'autovia del Llobregat, la pota sud de la Ronda
de Dalt, I'ampliacié de I'aeroport. una incinera-
dora i una depuradora (vegeu grafic pag. 31).
Les administracions el consideren l'estrella
principal del Pla Director d'Infrastructures del
ministre Borrell, convengut que convertira Bar-
celona en la porta sud dEuropa, un gran pol es-
tratégic de la vida econdmica del continent.

Qui no hi esta tan engrescat és la Coordinado-
ra Antidesviament, per l'impacte ecologic i so-
cial, sobretot quant a la disminucié de 'agiiifer,
la reserva subterrania d'aigua del Delta, vital
per a les poblacions de la zona, inclosa Barcelo-
na. Per la Coordinadora, el projecte implica la
destrucci6 del front costaner fins a la nova des-
embocadura del riu, la pérdua de zones humi-
des i de superficies ttils per a I'aqtiffer i la sali-
nitzacié d'aquest per causa de l'extraccié d'a-
rids. Encara que no hagin pogut aturar la signa-
tura del Pla. la Coordinadora voldria participar
en el seguiment de la construccié de les infras-
tructures, tot i les reiterades negatives que han
rebut els seus plans alternatius. De moment, les
institucions formaran una comissié per a seguir
i coordinar les obres, sense la participacié de la
Coordinadora.

Beneficis. El pressupost del Pla és de 400.000
milions de pessetes (la meitat del pressupost
olimpic); d'aquestes. el MOPT n'hi aportara el
85%, i la resta anira a cairec de la Generalitat
de Catalunya i altres. Borrell va anunciar que
demanara suport econdmic parcial a la Unid
Europea. La quantitat depeén de la valoracié que
aquesta faci de 1'impacte ecologic de les obres.

El Centre d'Estudis i Planificacié (CEP) ha
calculat que aquestes infrastructures generaran
un bili6 de pessetes al 2008, quan practicament
totes les instal-lacions funcionin. A més, el CEP
preveu que les instal-lacions generin 120.000
llocs de treball en quinze anys, la majoria en el
sector de la construccid.

L'administracié estatal n'és la més beneficia-
da: hi inverteix 350.000 milions i en dos anys
ingressara 46.000 milions per IRPF, impost de
societats i IVA. L'Ajuntament del Prat de Llo-
bregat també recaptara uns 800 milions de pes-

setes en dos anys per IAE, IBI i altres impostos,
aproximadament la sisena part del seu pressu-
post (4.700 milions). També 1'Ajuntament de
Barcelona s'emportara una part dels beneficis,
amb les mateixes condicions fiscals que el Prat.

El batlle del Prat, Llufs Tejedor, d'Iniciativa
per Catalunya, nega que persegueixi interessos
econdmics: “No és tan sols una qiestié de di-
ners; jo he de vetllar pel poble del Prat, i per
tots els beneficis socials i ecologics que shan
aconseguit, malgrat el desviament del riu, que
és un projecte diferent de l'inicial i totalment in-
tegrat a la zona”. Tejedor entén la desconfianga
dels grups ecologistes, perd esta convencut de
les garanties del Pla per a regenerar la linia de
costes, la construccié d'una depuradora i la pro-
teccio dels espais naturals.

Zona humida. Amb la conca del riu Nil, la
del Llobregat és de les més fertils de la Medi-
terrania: 346 ha (10,7% del Delta) de Reserva
Natural Parcial i zones d'influéncia incloses en
el Pla d'Espais d'Interés Natural (PEIN), tot i
que només hi ha un 3% d'aiguamolls molt frag-
mentats per la urbanitzacié. Es la quarta zona
humida del pais, on podem veure 337 especies
diferents d'ocells migratoris. Paradoxalment, és
a punt de superar, en visites escolars, els Aigua-
molls de I'Emporda, tot i que només se'n pot
veure la part més degradada. Qualificada de zo-
na humida des del 1987. la Generalitat no n'ha
comprat mai els terrenys. Fins ara la situacid
era d'una certa hostilitat dels propietaris, que no
veien la possibilitat, ni a terme mitja ni llarg,
que l'administracid els comprés les finques, i ai-
x{ prohibien tot accés als terrenys. Aquest és el
cas, per exemple, de la familia Bertran i Serra.
mestressa de la Ricarda.

El conseller Josep Maria Cullell ja ha mani-
festat el seu interés per la qliestié ecolodgica:
“Garanteixo que el Delta serd un dels Parcs Na-
turals més grans de Catalunya”. També el mi-
nistre Josep Borrell va assegurar que el valor
ecologic del Delta sera més gran amb l'aplica-
ci6 del Pla: “la costa, els aqiiffers i el riu queda-
ran millor, perqué no es pot dir que ara el riu si-
gui un model d'aigies clares i transparents”.
Pero els ecologistes han manifestat la seva des-
confianca envers un pla que preconitza “l'en-
cerclament de les zones naturals i de reserva
simboliques existents, que restaran molt afecta-
des pel desviament del riu i 'ampliacié de 'ae-
roport, i altres agressions. A més, hi haura una
artificialitzacié i erosié del front litoral per am-
pliacié del port, que pot afectar greument les
platges i les zones humides”. De moment, no
s'han fet estudis d'impacte de cada infrastructu-
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ra en concret, ni tampoc cap de global. Institu-
cions i coordinadora antidcsviament coincidei-
xen en la necessitat urgent de realitzar aquests
estudis d'impacte, dels quals podria dependre,
en part, l'ajut econdmic europeu.

L'aqiiifer més important. L'agiiifer del
Delta del Llobregat és el més important del
Principat. Abasta aigua al Prat, a les poblacions
veines i a Barcelona en &poques estivals i en
moments d'emergéncia com, per exemple, du-
rant l'accident de Txernobil. Els seus 85 hm®
d'embassament actual s6n molt utilitzats en la
indistria i, en menor grau, en l'agricultura. La
salinitzacié hi ha estat sempre latent, molt
agreujada als anys 60 i 70. Actualment hi ha un
cert control, perd la Comunitat d'Usuaris de les
Aigiies del Delta del Llobregat tem que les no-
ves infrastructures no destrossin “els aqiiifers i
siguin la justificacié perfecta per a dur a terme
el transvasament de 'Ebre”.

El projecte de l'autovia és un dels més nega-
tius per a l'aqiiifer, perd ja ha estat licitat i, pre-
visiblement, comencara enguany. A la practica,
significara la canalitzacié del riu i un mur de
contenci6 de l'aqiiffer, perque el faran amb ta-
lussos i no pas amb pilones, per raons econdmi-
ques. La Comunitat d'Usuaris, que agrupa 272
empreses com ara la Damm, la Seda o Sarri6,
han presentat un recurs contenciés-administra-
tiu per les conseqiieéncies de les obres. També
han enviat una analisi molt detallada de la si-
tuaci6 de l'aqiiifer, proposant alternatives, perd
encara no els han respost. Segons Josep Ferret,
técnic de la Comunitat d'Usuaris, “a terme
mitja, si es destrueix l'aqiiifer, moltes empreses
hauran de plegar i aix0 pot afectar de 10.000 a
15.000 llocs de treball”. L'organitzacié ecolo-
gista Depana també ha proposat una alternativa
al projecte d'autovia, adossada a l'actual A-2.
Pero tant les al-legacions com els recursos no
han tingut cap resposta encara del MOPT.

El director general d'Urbanisme, Joan Antoni
Solans, ha defensat el Pla actual, perqué “la vo-
ra esquerra €s plena de coses i €s impossible de
fer-hi passar l'autovia; a més, es perdria el parc
fluvial. També hi ha els enllagos de la Gran Via
i de la Zona Franca, que s6n molt complicats.
Es fard un parc lineal aprofitant l'autovia; de
cap manera no sera una zona restringida i sense
accés”. Llufs Tejedor creu que “no pot haver-hi
cap alternativa, si no hi ha encara un projecte
concretat. Pel que fa a l'aqiiifer, tenim garanties

£

que sera protegit perqué no empitjori més”.

Ampliacions discutides. El Port Autdnom
de Barcelona (PAB) i l'aeroport del Prat veuran
ampliada la superficie. Amb el desviament del
riu, 2,5 km al sud de la llera actual, el PAB
podra acollir una zona destinada a contenidors i
magatzems de mercaderies destinades a tot Eu-
ropa. L'ampliaci6 de l'aeroport consistiria en un

30 / EL TEMPS 28-3-94

CARME PUERTOLAS

El Llobregat. El seu delta
guasi supera en nombre de
visitants els aiguamolls de
I'Emporda.
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La costa del nord del Llo-
bregat ha patit una gran
regressio. Actualment re-
cula sis metres cada any.
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Estany de la Podrida. En
els estanys del riu es poden
veure més de 300 espécies
d'aus migratories.

complex urbanistic d'oficines i hotels i una ter-
cera pista a 1,5 km de la principal.

Les millores en comunicacio vial i aéria faran
del PAB un dels més forts i racionalitzats d'Eu-
ropa; actualment ja €s el més potent de la pe-
ninsula, 1 amb molta diferéncia. Perd Barcelona
ja competeix amb els ports de Marsella i Géno-
va. La Coordinadora Antidesviament, preocu-
pada per la gran regressio litoral de les platges
del nord del Prat (6 metres l'any), “que podria
augmentar vertiginosament amb la grandiosa
darsena exterior que volen instal-lar al PAB”,
ha criticat I'ampliacié. El port de Barcelona viu
un estancament d'entrada de mercaderies; és
coneguda la manca d'agilitat dels molls, que
impedeix de treure'n un ple rendiment. Per tant,
resulta discutible la necessitat de l'ampliacié. A
més, en cap moment no sha volgut coordinar
aquesta ampliacié amb les dels ports de Valeén-
cia i Tarragona, fet necessari per a un major re-
equilibri territorial. Pel director general d'Urba-
nisme, Joan Antoni Solans, 'ampliacié és abso-
lutament necessaria, perque, amb l'autovia, 1'ar-
ribada del tren i I'ampliacié de 1'aeroport, la co-
municacié serad molt més fluida “i més en con-
sonancia amb les politiques territorials”.

L'ampliaci6 prevista a l'aecroport, segons els
ecologistes de la Coordinadora, “produira un
impacte ambiental molt negatiu sobre les dues
reserves humides més importants del Delta, la
Ricarda i el Remolar”. Perd més que l'impacte
ecologic, la Coordinadora qliestiona la necessi-
tat d'ampliar un aeroport que “ha estancat el seu
nombre de viatgers en 10 milions, quan la capa-
citat maxima és de 17 milions”. El Tren de
Gran Velocitat (TGV) absorbira un 50% del
pont aeri Barcelona-Madrid, és a dir, el 20%
del passatge total. La situaci6 és més greu, si te-
nim en compte que el pont aeri és el sector que
ha baixat més respecte al 92 (un 10,14%
menys). Perd Joan Antoni Solans no és tan ne-
gatiu respecte a l'ampliaci6: “Es cert que el
TGV prendra molts clients a l'aeroport, perd
també n'hi portara molts més, entre 6 i 12 mi-
lions, gracies a les facilitats de transport que dé-
na a les grans ciutats de Catalunya”. L'alternati-
va, per la Coordinadora, seria la potenciaci
dels aeroports de Girona i Reus, que actualment
cobreixen només un 5% del transit aeri catala.

Incineradora i depuradora. Un dels punts
més delicats de totes les infrastructures que es
faran al Delta del Llobregat és la construccié
d'una incineradora. Tot i que ja té localitzaci6
assegurada, encara se'n negocien les dimen-
sions i el volum de residus a incinerar. Per De-
pana “el sobredimensionament de la planta, que
podria ser de 200.000 tones/any, és un dispendi
exagerat; a més, hi ha el risc fonamentat que
causara afeccions entre la poblacié del Baix
Llobregat i de Barcelona per dioxines i furans”.

Pel que fa a la depuradora, sera com a minim



El delta del Llobregat

Tren

Via férria d’ample europeu que arribi fins el port pel
marge esquerre del riu. E| MOPT realitzara I'obra
entre 1994 i 1995.

Proteccit del medi

EI MOPT s’encarrega de la regeneracié de la costa per
frenar I'erosié | conservar les zones humides. El
projecte s'iniciara el 1995 i es finalitzara el 1998, i
s'encarregaran estudis amb mesures correctores de
I'impacte de cada obra. La Generalitat, del 1995 al
1998, adquirird i gestionara les zones de reserva
natural.

Ciutat ae
Aeroport
Nova pista
Opci6é maxima (1:500m) Pineda
Can Camins

Aeroport

Comencen les obres entre
1997 i 1999, fins el 2005
es construira una ciutat
aeroportuaria i una nova
zona de carrega. Des de
llavors fins al 2015 es
construira la tercera pista
de 'aeroport. Tot anira a
carrec de la Generalitat.
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de 30 ha. L'Ajuntament del Prat sempre ha de-
manat que la depuradora servis per a regenerar
l'agiiffer, amb una instal-lacié que ocupi fins a
50 ha, espai necessari per a incloure-hi el siste-
ma terciari, cosa que no fa cap depuradora del
pafs ni és previst que faci aquesta. La Coordina-
dora Antidesviament ha manifestat la seva dis-
conformitat amb aquesta manera de sanejar 1'ai-
gua: “el que cal és una depuracié en origen que
faci viu el riu en tot el seu trajecte”

Catedratics d'ecologia com Narcfs Prat veuen
una total contradicci6 entre el concepte de des-
envolupament sostenible i aquest Pla: “les in-
frastructures no sén tan necessaries, i el Pla dis-
corda totalment d'una concepcié del futur en
que s'han d'utilitzar més els recursos naturals.
Com sempre, hi ha uns interessos a 1'hora de

Autovia
Llobregat

Zona agricola
“mmlllmmuu

Centrmudiraccional

El Prat de
Llobregat

Nova
llera
Llobregat

Zomn d'influéncia
de lalleserva natural

Reservi

'natu!'a
parcli

.a Rica

Depuradora

Autovia j Pota sud

Desdoblament de I'actual N-II per
convertir-la en autovia. Anira pel marge
dret del riy, fins al port. Les obres costaran
35.000 milions de pessetes aportades i
gestionades pel MOPT. Entre 1994 | 1996
es fara el tram Abrera-Sant Feliu, i del
1995 al 1998 el tram final fins al port. El
MOPT també s'encarregara de la pota sud
de la ronda de dalt, que s'haura de
construir de 1994 a 1996, amb un cost de
10.000 milions de passetes, i que
connectara amb I'aeroport i I'A-16 (tunels
del Garaf), ja construida.

Desviament del riu | port
Desviament del Llobregat 2,5 km al sud
en el seu tram final, El projecte, I'ha de
|gestionar la Generalitat, amb diners de
‘estat. L'objectiu és d'iniciar les obres el
1996 i es preveu que acabaran el 1998.
Amb aquesta canalitzacio, el Port
Autdnom de Barcelona (PAB) guanya
120 ha de terrenys, inclosa la ZAL, per
col:-locar-hi una terminal de contenidors i
magatzems. Actualment, el PAB ja ha
comengat a comprar aguests terrenys,
que costaran uns 5.000 milions de
pessetes. En aquesta zona també s'ha
previst de fer-hi arribar el tren.

Zona
d’activitats

Zona

d’activitats

logistiques
el port

Espigé

i nous molls

col-locar ciment i de gastar calers per gastar-
ne”. Pel catedratic Martinez Alier, “és un Pla
esgarrif6s, significa la destruccié de la zona i
aix0d no és gens sostenible. Barcelona s'estén
com una taca d'oli per convertir-se en el Rotter-
dam de la Mediterrania, ara que Rotterdam vol-
dria ser 1a Barcelona del nord”.

ERC al Parlament ha presentat una proposicié
no de llei sobre aquest tema. Jordi Portabella,
responsable dERC en temes de medi, creu que
“es potencien les macrociutats i no es compta
amb els recursos propis. Volen sanejar el Llo-
bregat sense ni incloure'l en el conveni interna-
cional RAMSAR de zones humides”. Fet i fet,
un trencaclosques que alguns troben massa car,
altres consideren una inversié de futur, perd
que tothom troba delicat. Oriol Cortacans
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