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Bicimania, l'atracci6 irresistible pels pedals

Radis, rodes i colors

La febre de la bicicleta ha guanyat carreteres, camins i parcs. Ha assolit dimensions insospitades
fa pocs anys, tot i que és el vehicle de locomocié més nombrés del planeta. D'altra banda,
els ciclistes es troben en el punt de mira dels automobilistes sense escripols.

Quan el pare ob-
sequia el xiquet
amb una bicicleta, enginy historic, tot si-
ga dit de passada, 1i ofereix una parcel-la
d'aquesta llibertat que ara per ara se sub-
ministra amb comptagotes. Ben mirat 1i
ofereix la possibilitat de poder desplacar-
se, lluny o prop, pels seus propis mitjans;
o de viatjar, si les cames li ho permeten,
cap als paratges que més li agraden. “Bi-
cicleta” implica autosuficigncia 1 mobili-
tat.

I és que “bicicleta” és un mot que havia
quedat submergit sota la grisor de la ruti-
na, engolit per les turbuléncies d'un transit
motoritzat. Perd avui ha renascut envoltat
de noves connotacions, potser menys
romantiques i possiblement més centra-
des en els interessos econdmics propis de
la nostra €poca. Des dels terrenys subli-
minals de la publicitat, el vehicle més
nombrds del planeta s'ha vist recobert, i
encobert, per uns atributs que I'han fet,
sens dubte, més atraient. La bicicleta for-
ma part, ara, d'una onada de salut i benes-
tar o, en els pitjors dels casos, d'una profi-
laxi social, que s'estén com una taca d'oli
a qualsevol rac de la nostra civilitzacié i
que identifica 1'usuari d'aquest enginy
amb un model social. Pero aixd no ve de
nou.

Els anys 70 ja van veure emergir movi-
ments ecologistes que reivindicaven, des
dels pedals d'unes bicicletes polititzades i
sota un sol antinuclear, la proteccié am-
biental del planeta. Van ser els primers in-
tents d'afegir a aquest senzill vehicle unes
connotacions contraculturals que no havia
tingut anteriorment i que coincidien, en
gran part dels casos, amb una estética
hippy. Bicicletes antigues, millor o pitjor
cuidades, envaten els ambients naturalis-
tes.

Avui, la bicicleta ha tornat a guanyar
l'asfalt, perd aquesta vegada, des d'una al-
tra Optica. Hordes de bicimaniacs han
pres carrers, jardins i parcs de la ciutat i

han muntat, amb posat epic, 1a nova linia
d'aquesta maquina centenaria. S6n atletes
urbans, que compten, al ritme dels com-
passos dels seus walkman, el nombre de
calories que cremen.
Equipats de cap a peus,
els bicimanfacs es ca-
muflen sota l'uniforme
acolorit i les protec-
cions a conjunt, i mili-
ten en les files d'una le-
gié que dia rere dia es
cobra més 1 més adep-
tes. Les seues maquines
estan preparades per a
afrontar qualsevol con-
tratemps; proveides de
les darreres suculéncies
de la técnica, funcionen
amb una perfeccié qui-
rirgica. Perd molts d'aquests esportistes
que han sucumbit al nou ciclisme patolod-
gic no coneixen més paratges naturals que
els que s'inscriuen en els 1fmits urbans.

Si que s'hi ha produit, per contra, un re-
naixement i una reivindicacié de la bici-
cleta com a mitja de passeig o d'estar en

L'expansi6 de la bicicleta de muntanya,
tot i no acomplir la seua finalitat primera,
ha desbordat en els darrers anys qualsevol
previsio. Aquest boom ha estat el comple-

ment i alhora el pro-
ducte d'una febre natu-
ralista, sofisticada i
amb cert regust de con-
sumisme camuflat que
ha copat els sectors del
mercat més “insans”. I
en aquesta era light, o
hipocaldrica si es vol,
on el verd és el color
oficial, i en qu¢ alimen-
tacié i esport, reciclatge
i regeneracié ambiental
son els lemes de la no-
va societat, el ciclista
ocupa un lloc de consi-
deraci6. Ja no es tracta de l'individu mar-
ginal que vivia contra corrent fa unes de-
cades sind d'una generalitzacié de la febre
que abraca fins i tot els sectors més con-
formistes o el mén de la politica. ;Quants
politics han declarat ptiblicament que sén
uns apassionats de la bicicleta aprofitant

forma d'una manera co-
moda i divertida; com
una alternativa relaxant
per als caps de setmana.
S'ha “venut” al client la
bicicleta com una acti-
vitat saludable, fomen-
tada per la publicitat per
mitja d'una mateixa
imatge: la bicicleta de
muntanya, de roda grui-
xuda i quadre petit. Una
bicicleta que va marcar
la diferdncia en un pri-
mer moment, quan va
ser la novetat, i que ara
ha esdevingut denominador comil de tota
una societat, encara que, gran part de les
vegades, no s'acoble a les necessitats d'un
usuari que no abandona l'asfalt.

oportunament el perfo-
de electoral?

LA FEBRE DE L'OR

Des de sempre, i fins
aquesta explosi6 de fre-
nesi ciclista, la bicicleta
havia seguit sempre
una linia bastant con-
servadora, tradicional,
al cap i a la fi. N'hi ha-
via de roda gran o me-
nuda, de “cursa” o de
passeig; i les classiques
i incombustibles, d'ho-
me o de dona, que encara avui exhibei-
xen, pel camins veinals el seu color negre
i el sell6 de cuir. Poques eren les persones
que, en comprar una bicicleta, sabien qui



La passi6 pels components i la vivacitat dels colors captiva el ciclista d'avui.

fabricava els frens o fins i tot de quina
marca era l'adquisicié. Aixo és aigua pas-
sada. I avui és estrany que el comprador
no conega el fabricant dels components
de la bici, la qual cosa, innegablement, ha
estat el resultat d'aquesta nova moda en
que el vehicle de dues rodes és, molt so-
vint, un distintiu social.

Exceptuant una minoria, tothom s'en-
ganxa aferrissadament a la marca del qui
equipa el quadre: “Ha de ser Shimano”,
diuen tots. I €s que la firma nipona de
components per a bicicletes ha aconseguit
desbancar la competéncia europea, que es
redueix a un public més elitista. La popu-
lar Shimano és signe de garantia, qualitat
i precisid. Aixo és indiscutible. Pero 1'ob-
sessié per la marca fa que les bicicletes de
supermercat, aquelles que shi venen per
menys de 20.000 pessetes, es presenten
anunciant la marca de la resta dels com-
ponents. De la mateixa manera, ja de mi-
llor qualitat, la firma BH mostra en les
tanques publicitaries el model '93 d'alu-
mini amb aquest afegité: “equipada con
grupo Shimano”. Perd el Shimano d'a-
questes maquines recorda, potser en el
nom —-i d'aix0 es tracta precisament-,
l'emprat per les figures del ciclisme de
muntanya.

La moda fa que qualsevol pega per a la
bicicleta es venga a preus exagerats i gai-
rebé prohibitius, i que aquest sector del
mercat estiga en constant procés evolutiu.
La investigacié per aconseguir continues
millores deixa entreveure, perd, I'ham que
enganxara el comprador en el seu instint
més consumista, alhora que permeten la
supervivencia al nostre pafs de quatre pu-
blicacions periddiques especialitzades en
el tema.

La rabiosa febre per la bicicleta de mun-
tanya —i per la bicicleta en general- i, en
conseqiiéncia, la constant innovacié en
aquest camp han afavorit el ciclisme tra-
dicional, el de carretera, que havia co-
mengat a caure en l'oblit. Per contamina-
cid, aquesta variant s'ha tintat de colors
fluorescents, ha experimentat amb linies
avantguardistes i provocadorament agosa-
rades dels quadres, ha inventat fins i tot
canvis de marxes integrats en les matei-
xes manetes de fre. I és que l'especialitza-
cié d'aquestes dues variants d'un mateix
esport estd provocant una escissio i ja es
pot albirar el naixement de la bicicleta tot
terreny com una activitat que, si bé ha
contribuit a la recuperacid d'un ciclisme
antiquat, ha volgut emancipar-se.

Pero a l'augment de l'aficid pel ciclisme
de carretera, conflueix I'anomenada “sin-
drome Indurain”, que, com el seu nom in-
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Les bicicletes son per al futur

969. Un tren de vapor s'atura al cos-

tat d'un diposit d'aigua. Cal regular
la temperatura per evitar que una pressio
excessiva puga fer explotar la caldera.
Seria imperdonable que en aquell dltim
recorregut hi haguera un accident. Aca-
bada la parada tecnica, el ferrocarril con-
tiua la seua marxa cansada cap a Alcoi.
Ve des de Gandia (la Safor), i ja no tor-
nara mai més a veure la mar.

1993. L'Orxa, un poblet del Comtat
amb només 900 habitants, es veu envait
per més de dos-cents ciclistes que han
arribat a través de l'antiga via del tren.
S'han concentrat al poble per reivindicar
que aquesta antiga linia ferroviaria es
convertesca en un circuit cicloturistic. La
reacci6 dels veins és, al principi, d'indi-
feréncia. Dies després apareixeran algu-
nes pintades: “Ecologistes No, Volem la
carretera”, i algunes encara més radicals:
“O carretera o fuego al monte”.

,Que ha passat? A primera vista, els in-
teressos dels ciclistes i els dels habitants
del poble de 1'Orxa semblen contrapo-
sats. Els cicloturistes s'havien decidit a
realitzar la protesta, assabentats de l'e-
xistencia d'un projecte per a asfaltar 1'an-
tiga via entre els pobles de 1'Orxa i Villa-
longa (la Safor) (Vegeu grafic). El que
pels grups ecologistes la Carrasca, d'Al-
coi, i Gemas, de Gandia, era una agressié

dica, ha inflamat 1'anim competitiu de les
penyes ciclistes. Aquesta revelacid de les
darreres temporades, que ha fet pujar al
podium diverses vegades —en dos giros i
dos fours— el mallot de Banesto, estd a
punt de consolidar-se, si continua aquesta
progressio, com l'artifex dels 90, i, a més,
va poblant amb els seus colors les carrete-
res més transitades pels ciclistes domini-
cals.

MASSA BICICLETES... {PERILL!

La creixent consideraci6 social pel ci-
clista, contrasta amb la manca de respecte
que té el transit a motor amb aquest fragil
vehicle, i menys encara, amb el ciclista
neofit, el qual, tot cal dir-ho, moltes vega-
des desconeix les normes minimes de cir-
culacié i no es preocupa d'aprendre-les. I
és que paral-lelament a l'increment de la
venda i importacié de bicicletes estrange-
res, s’ha enregistrat un augment del nom-
bre d'accidents en qué el qui pedala és qui
ix sempre malparat, quan les conseqiién-
cies no s6n més tragiques. L'augment in-
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contra el medi ambient en una zona de
gran valor, per molts habitants de 1'Orxa
era la possibilitat de reobrir I'eixida natu-
ral del poble cap a la mar, seguint €l re-
corregut del riu Serpis. En definitiva, la
possibilitat d'aconseguir el que havien
reivindicat des que en 1969 es va des-
mantellar el ferrocarril i, en el subcons-
cient, la possibilitat també d'aconseguir
amb una nova via de comunicacié que €l
despoblament que ara afecta el municipi
s'ature i que els joves puguen aspirar a
treballar a Gandia o a altres llocs amb
més possibilitats sense haver de renun-
ciar a viure al poble.

La localitzacié de 1'Orxa, en una vall al

discriminat d'accidents, llangar-se en ruta
sense més preambuls, sense concixements
técnics i amb la il-lusié inconscient que
envaeix habitualment els nouvinguts en
qualsevol activitat, estd a l'ordre del dia.
En aquest sentit, cal pensar que qualsevol
vehicle motoritzat, cotxe o moto, ha de
contractar obligatoriament una assegu-
ranga per poder circular per la via publi-
ca. Una asseguranca que el cobreix en cas
d'accident i es responsabilitza dels danys
causats, tant en els viatgers com en els
vehicles. Aquesta és entre altres punts,
una de les diferéncies substancials que
existeixen entre la bicicleta i els vehicles
motoritzats: I'asseguranga, es vulga o no,
es una garantia de proteccid, fisica i mate-
rial, que el casquet de PVC del ciclista no
arriba a suplir.

Va haver-hi fa uns anys, un intent per
part dels ajuntaments de tragar carrils-bici
en els nuclis urbans corresponents a fi de
fomentar 1'ds de la bicicleta com a mitja
de transport civilitzat, silencids i no con-
taminant. Van correr, al principi, moments
d'euforia i d'il-lusié; a Valéncia es va

costat de I'embassament de Beniarrés, ha
estat sempre un condicionant de la seua
expansi6. L'inica carretera que hi arriba,
deprés de moltes revoltes, acaba alli. L'i-
nica comunicacié cap a l'interior, amb la
capital de la zona, Alcoi, és aquesta, perd
cap a la mar, cap al nucli de desenvolu-
pament que significa la comarca de la
Safor, no n'hi ha cap. No obstant aixo, la
industriositat que ha caracteritzat aquesta
comarca també ha arribat a 1'Orxa, que ¢
un parell de fabriques que, fins ara, eren
suficients per a tota la poblacié. Pero la
crisi també hi ha arribat; els joves, amb
poques expectatives, emigren cap a altres
pobles i en el subconscient col-lectiu la
culpa és de la falta de bones comunica-
cions amb la costa. Els ciclistes, segons
aquesta manera de pensar, vénen de fora
i no hi tenen res a perdre, volen aprofitar
el paisatge en el seu temps lliure perd no
pateixen els problemes del poble, ni els
entenen.

El conflicte, perd, sembla que ara té
una solucié magica que pot acontentar
per igual els uns i els altres: turisme d'in-
terior. Carles Maria Mansanet, del grup
la Carrasca, sintetitzava 1'opinié dels
ecologistes: “En principi nosaltres sabem
que és una decisié del poble i no volem
immiscir-nos-hi perd s'ha de tenir en
compte que la natura és de tots. La via,

La bivicleta com a miljd de transport... jaixd és ai-



L'antiga via ferroviiiria Gandia-Alcoi s'ha convertit en un circuit cicloturistic amb interés

ecologic especial.

paral-lela al Serpis, recorria paratges molt
interessants com el Circ de la Safor, res-
tes d'un antic glaciar, o el racé del Duc.
El primer projecte parlava d'una via lenta,
d'un sol sentit, sense ampliar el que esta
fet. Nosaltres pensem que no té cap sen-
tit, perqué una via lenta no soluciona el
problema de comunicacid, ja que costaria
el mateix temps arribar a Gandia circu-
lant lentament que fent-ho ripidament
amb la volta que ara s'ha de donar. Si es

fa una via de doble sentit, cal ampliar els
tdnels, que tenen tres metres d'amplaria, i
aix0 implica provocar enrunes que cau-
rien al riu. Si es vol crear una via per al
turisme d'interior, no es pot destruir I'a-
tractiu potencial d'aquest turisme”.

Pere Llorens, alcalde de 1'Orxa pel
PSOE, reconeix que el poble sempre ha
volgut la carretera per la via, perd també
veu els inconvenients: “la veritat és que
ja hi havia a la Conselleria d'Obres Pi-
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bliques fins i tot una dotacié pressu-
postaria, de 230 milions, per a asfaltar el
cami i fer unes zones on els cotxes po-
gueren apartar-se i donar pas als qui vin-
gueren en direccid contraria, pero es va
desestimar perque podia ser perillosa.
L'altra alternativa, fer una carretera nor-
mal, resultava també massa cara. Ara
s'estudia fer una carretera per un altre
tracat que dependra del resultat de l'in-
forme d'impacte ambiental. La gent del
poble comenga a comprendre que 1'eco-
logisme no és l'enemic del progrés sind
que pot afavorir-lo. Ja tenim projectes
per a atraure el turisme, com la creacié
d'un camping o d'una pensid, que fins ara
no existia. Les comunicacions sn ne-
cessaries perd perque els turistes vin-
guen, els agrade i repetesquen, no perqué
la gent del poble se'n vaja”.

L'acord sembla, doncs, possible. L'Or-
xa ha vist en el cicloturisme una manera
de donar alternatives de desenvolupa-
ment. Potser accedir en bicicleta done
nous atractius al seu castell templer o a
la reserva de truites que poblen el Serpis,
i la vella via, de manera més tranquil-la
que si féra una carretera, es convertes-
quen en un revulsiu, original i ecologic
per a la seua economia.

Jordi Sebastia
amb la col-laboracié d'Eduard Francés

construir una petita xarxa viaria de car-
rils-bici com també una série d'aparca-
ments no vigilats que van satisfer les
apetencies de la delingiiéncia menor. Bar-
celona tampoc no es va quedar curta i
inaugurava un circuit cicloturistic, amb
marques verdes, que visitava la part baixa
de la ciutat. Van haver-hi més casos, com
ara el carril que es va construir, paral-lel a
la carretera, de Castellé de la Plana a la
platja.

No obstant aixo, el creixent parc ciclista
no tardava a desbordar uns serveis minsos
que no oferien, ben mirat, massa comodi-
tats, i esdevenien, més aviat, testimonis
d'un intent de civilitzacié, d'*“europeitza-
ci¢”, al capdavall. Des de les institucions
es fomenta contfnuament 1'ds del trans-
port piblic i de la bicicleta per als des-
plagaments urbans, sense haver posat en
marxa, simultaniament, plans de cons-
truccié d'una xarxa de serveis paral-lels i
dignes. Aquests carrils, que segons les
cartes dels lectors de molts diaris shan
transformat en aparcaments d'automobils,
s'afegeixen al retrocés i el desinterés que
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De l'estraperlo a la ‘sindrome Indurain’

s i hi ha hagut una época heroica del
ciclisme és sens dubte la de I'estra-
perlo. La postguerra espanyola va obli-
gar a l'aparicié de veritables herois d'una
mena de cursa on la competicié consistia
a véncer a parts iguals la fam i la Guar-
dia Civil. Ells escriviren per tota la nos-
tra geografia gestes andnimes a cavall de
bicicletes blindades de quadres de ferro
colat per ports de muntanya que, encara
ara, fan feredat, amb carregues de sacs
reblits de patates, sucre, arros, cigrons...
o cuiros inflats d'oli d'oliva, que tenia
preu d'or i ressuscitava els desnodrits. Si
la nostra literatura no féra una majorita-
ria conxorxa d'oportunismes a 'assalt de
les escoles de parvuls, ja s’hauria escrit o
publicat la saga corresponent on el prota-
gonista seria aquell ciclista nocturn de
dia de lluna plena (antitesi, és clar, dels
idols dels quaranta que eren Gino Bartali
o Fausto Coppi) que sortia silenciosa-
ment i ple de por de casa per fer una llar-
ga “etapa” d'anada i tornada per les fos-
ques, i que no sempre acabava amb 1'€xit
de traspassar la meta victorids, perque,
quan el campid venia a tota carrega i s'a-
cabava de fer el port de muntanya, el co-
llia “la parella” i, després d'estovar-li el
bescoll, li requisaven la mercaderia i se
l'enduien a la corresponent caserna. Perd
encara no hi ha condicions “objectives”
per a aquesta literatura nacional i de
classe.

D'aquell ciclisme de classe, del qual a
cada casa en teniu un fragment de la cro-
nica general, i superades les condicions
de vida de “l'escassedat imposada per
l'autarquia econdmica”, es passa a un ci-
clisme que podriem anomenar naciona-
lista, una mena de consolatio populi
oportunament aprofitada per 1'aparell
propagandistic del general Franco, la
conclusié de la qual era ben evident: si
un pafs que havia passat la gana i les
miseries d'aquest era capag de tenir un
campié com Bahamontes, que parlava de
tu a I'Europa insolentment democratica i
antifranquista, és que la teoria del geni
inextingible de la raca no anava desenca-
minada.

De desbaratar aquesta alegria irrespon-
sable, per0, s'encarregaran successiva-
ment i en la mesura que havien arribat
davant a la llet en pols i a les proteines,
primer la grandeur francesa (Jacques
Anquetil), després la maquina belga (Ed-
die Merckx), els francesos de bell nou
(Bernard Hinault i Laurent Fignon), fins

arribar als anys de la década prodigiosa
(jo 4x10!) on, equiparada la dieta a 'Eu-
ropa tot just assolida, la precursora “fe-
bre Delgado” i la clamorosa “sindrome
Indurain” han arrabassat tota mena de
prudéncies a més d'alld que restava dels
enyors pel ciclisme de classe o pel na-
cional. Amb els nous temps s'han desbo-
cat els ciclismes: el tradicional, el de
sempre, que primer fou de vianants es-
toicament varats a les cunetes a I'aguait
de 'ale efimer del pas velog dels mons-
tres, i que ben aviat es torna de selld,
s'ha aguditzat i massificat a mesura que
la TV ha anat conquerint la intimitat de
les curses fins a narrar-les fil per randa
des de dins del ramat; el delsémuls, que
fins fa uns anys feien de rara
avis per les carreteres, que ara
sén/som pesta dels automobilis-
tes i legid; els ciclistes contracul-
turals de la ciutat, que fins i tot
han aconseguit de la generositat
de politics municipals indtilment
altruistes algunes sendes nomi-
nalment privatives per on burlar-
se de la prepoténcia dels cotxes;
i, finalment, I'exponencial creixe-
ment dels qui reediten la daurada
época de l'estraperlo tot emprant
bicicletes de muntanya per re-
descobrir les rutes que permete-
ren fa ara cinc décades alimentar
la gent més enlla del monitato i
el pa de panis (apunt antropolo-
gic: les dues expressions han
pres, definitivament, un sentit
pejoratiu, en correspondéncia als
temps que recorden: “;moniato!”
és un blasme venial nacional dels
valencians i “ser més bord que el
pa de panis”, la maxima tergiver-
sacid del que ha de ser, és a dir,
el pa de blat).

iCiclistes de classe, émuls dels
idols, contraculturals de ciutat,
estraperlistes sense mercaderia,
gaudim aquests dies de la com-
miseracid dels propietaris de car-
reteres i carrers, els voragos con-
ductors de vehicles de motor, ara
que els tenim enlluernats amb les
gestes d'Indurain, jperque 1'en-
dema de la cloenda d'aquest Tour
de Franca, s'obrira la veda i ani-
ran a per nosaltres!  Potser la
confraria de ciclistes hauriem de
demanar I'estatut de refugiats?

Vicent Franch i Ferrer

demostra Renfe, la qual no facilita el
transport de la bicicleta ni tan sols en els
trens de rodalia. La combinacié tren/bici-
cleta, formula usual en alguns paisos eu-
ropeus, té un interes especial sobretot per
a la de gent que no treballa a la seua po-
blaci6 de residencia.

Posar en practica alguna d'aquestes me-
sures seria reivindicar i afirmar que sf,
que I'ds de la bicicleta és una cosa nor-
mal. Mentrestant, perd, haurem de con-
formar-nos amb la parafernalia i els co-
lors apassionats d'una febre. I si tard o
d'hora aquests colors circumstancials aca-
ben desintegrant-se enmig de la repeticié
quotidiana, aix0 significara que el vehicle
a pedals haura trobat definitivament el
seu lloc al si de la societat. El temps tot
ho cura.

Eliseu T. Climent




EL “TOUR DE FRANGCA” EN TERRES CATALANES

Viella

ETAPA 16 (21 de juliol)
Andorra - Sent Lari

Pont
de Suert

Indurain s'anuncia com
la revelacid del ciclisme
dels 90,

EL TEMPS 19-7-93/ CI TAT/45
ETAPA 14 (18 de juliol)
Montpeller - Perpinya
ETAPA 15 (19 de juliol)
Perpinya - Andorra (Pal)
Perpinya
Prada
Montlluis
Puigcerda
La Seu
d'Urgell
Figueres

El Tour, enguany en viu

Ll emocié de la cursa ciclista per eta-
pes més important del mén la po-
drem viure enguany en directe. No és el
primer cop que el Tour entra als Paisos
Catalans, perd hem de remuntar-nos molts
anys enrere per trobar una edicié que ho
fes amb l'extensid i la durada de la que
arribara d'ac{ a pocs dies. Els aficionats
catalans a les dues rodes tenen, doncs, una
oportunitat Unica per veure en directe el
pas dels monstres del ciclisme. Només els
cal acostar-se a les carreteres pirinenques
d'una banda o l'altra de la frontera.
Perpinya serd la primera ciutat catalana
que acollira un final d'etapa del Tour d'en-
guany, en concret la de la catorzena, consi-
derada de tramit, ja que els ciclistes sorti-
ran de Montpeller per recérrer 218 quild-
metres gairebé plans del tot. Aixo serd
diumenge 18 de juliol. L'endema, dilluns,
19 de juliol, es correra una de les etapes
fortes de muntanya, Perpinya-Andorra,
amb final a l'estacié d'esqui de Pal, a 1.780
metres d'altitud. Fa 19 anys que la cursa
francesa no entra a Andorra i 29 que no
s'hi fa un final d'etapa. Per arribar-hi, els
ciclistes hauran de cérrer 231 quilometres
1 superar tres potts de primera categoria i
tres de segona. El recorregut d'aquesta eta-
pa (vegeu el mapa adjunt) es fa gairebé in-
tegrament per terres de parla catalana, ex-
cepte uns 30 quilometres en que es passa
pels departaments occitans de I'Aude i
I'Arigja. Aixi doncs, els ciclistes “visita-
ran” Prada (el Conflent), Montllufs, Font-
romeu i Pimorent (I'Alta Cerdanya), entra-
ran a Andorra pel Pas de la Casa i el port
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d'Envalira, per travessar finalment les
parrdquies de Canillo, Ordino i la Magana
en direccié a l'espectacular ascens final
fins a les pistes de Pal (10 quilometres
amb un pendent mitja de 6,3%).

A Andorra la Vella, els corredors podran
gaudir d'una de les poques jornades de
descans que hi ha en els vint-i-tres dies
que dura el Tour. El mateix fard el nom-
brés seguici (técnics, periodistes, patroci-
nadors, serveis, etc.) que acompanya la
cursa, en total prop de 5.000 persones.

Finalment, dimecres 21 de juliol, els més
de cent corredors que probablement que-
daran en la cursa, enfilaran la setzena eta-
pa, que es corre parcialment també per ter-
res catalanes. La cursa surt d'Andorra la
Vella en direcci6 a la Seu d'Urgell (I'Alt
Urgell), on prendra la N-260 en direccié a
Sort (el Pallars Sobird) pel coll del Cants,
de segona categoria. A Sort, seguira la
C-147 cap a Llavorsi i el port de la Bonai-
gua, de primera categoria, pel qual s'acce-
deix a la Vall d'Aran. Salardi, Arties 1 Vie-
lla son les principals poblacions araneses
per on passaran els ciclistes, abans d'entrar
de nou a l'estat francés pel coll del Porti-
116. L'etapa té el final a Saint Laury Soulan
(departament d'Hautes-Pyrénées), 230 qui-
1ometres després d'haver sortit d'Andorra
la Vella. Molt probablement qui acon-
segueixi mantenir el mallot groc de lider
en aquestes dues etapes serd el guanyador
final del Tour, ja que només quedaran qua-
tre dies de terrenys plans per arribar als
Camps Elisis de Parfs (final de cursa).

J. Vilai Triadd




