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Mafies i intrusisme professional enterboleixen aquest sector del transport piiblic

“Taxi connection’

Les mafies que controlen la compra-venda de llicencies del taxi i els conductors que alternen
la feina en altres llocs amb les hores extra al volant sén dos dels problemes d'aquest sector
a Valencia i a Barcelona. Per culpa d'uns pocs, el col-lectiu de taxistes té mala fama.

1 sector del taxi a les grans ciutats,
com ara Valéncia i Barcelona, és un
mon tancat i competitiu. Entrar-hi a tre-
ballar és molt dificil, ja que els ajunta-
ments han congelat des de fa temps la
concessid de llicéncies. Al taxi, son
molts els qui hi treballen i també molts
els qui sobren. Concretament, a Valén-
cia, hi ha prop de 3.000 taxistes, i a Bar-
celona, uns 11.000, Se- —
gons la Federacié Sindical
del Taxi de Valéncia, que
té 1.200 afiliats, en aques-
ta ciutat sobren més de
mil llicéncies. A Barcelo- l
na, tots els sindicats coin-
cideixen en la necessitat
de reduir el parc fins als
8.000 cotxes.

La crisi econdmica i la
particularitat laboral del
taxi (no hi ha cap normati-
va per regular els horaris
de treball) han convertit el
sector en un camp on el
trafic il-legal de compra-
venda de llicéncies i I'in-
trusisme s6n realitats per-
meses per 1'administracié.

A banda de la crisi
econdmica, que afecta tots
els sectors laborals, hi ha
un altre mal que fa estralls
entre els taxistes. Es I'in-
trusisme, és a dir, la gent
que té una altra feina i
que, a més, fa hores extra
al taxi. Aquesta practica, a
banda de ser una com-
peténcia deslleial, esta
prohibida per la llei, ja
que la professié de taxista
exigeix la dedicaci6 ex-
clusiva. La pluriocupacid,
molt comuna en el sector,
ha estat denunciada pels
sindicats.

Segons informacions de taxistes que
han preferit no donar el seu nom, a
Valéncia hi ha policies nacionals i xofers
d'alts carrecs que es dediquen a treballar
amb un taxi. La seua condicid laboral de
funcionaris els permet de tenir hores
lliures per a traure uns suculents diners
extres. Aquesta gent no cotitza com a
autdnoma a la Seguretat Social, encara
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La pluriocupacid, tot i estar prohibida pe la llei, és molt comuna en el sector del taxi.

que té la llicencia. Un altre tipus d'ins-
trusisme és el practicat per determinats
propietaris de tres o quatre taxis que
mantenen la seua flota sense cotitzar a la

' Seguretat Social. Els que funcionen le-

galment paguen una quota de prop de
25.000 pessetes mensuals, més o menys
un ter¢ del salari mitja. Aquesta com-
peténcia deslleial ha estat insistentment
denunciada per les orga-
nitzacions sindicals, perd
l'administracié ha mantin-
gut una politica d'ulls
clucs.

Segons Miquel Tomas,
president del Sindicat de
Treballadors del Taxi de
Catalunya (STAC), “a
Barcelona hi ha uns 800
titulars de llicéncies que
treballen en 1'administra-
ci6 o en empreses priva-
des i el cap de setmana
fan il-legalment hores al
taxi”. Tomas assegura
que “l'administracid és
conscient d'aquesta situa-
cid, perd malauradament
no fa res per evitar-ho”.
Per afrontar aquest pro-
blema, el STAC exigeix
que I'Entitat Metropolita-
na del Transport de Bar-
celona (EMT) prenga car-
tes en l'assumpte. Per Mi-
quel Tomas, “és impres-
cindible que es facen ins-
peccions rigoroses per tal
d'aclarir si tots els taxistes
tenen la documentacié en
regla”, una demanda
compartida pel president
de la Federaci¢ Sindical
del Taxi de Valéncia, Fé-
lix Cafiego.

Les dues organitzacions
defensen que I'adminis-




Els taxistes estan notant especialment la crisi econdmica, sobretot a causa de l'intrusisme i de I'excessiu nom-

bre de cotxes en les grans ciutats.

tracié demane als conductors els TC1 i
TC2 (fulls de ndmina) dels 12 mesos als
assalariats quan el cotxe passe la ITV
(Inspeccid Tecnica de Vehicles). No obs-
tant aix0, Miquel Tomas adverteix que
aquesta no és 1'inica mesura que s'hi pot
aplicar: “Hem detectat que molt sovint la
gent es dona de baixa de la Seguretat So-
cial després de passar la revisié”. Altres
mesures d'inspeccié proposada pel
STAC son: compulsar amb la SS tots els

titulars de llicencies per saber si n'hi ha |

cap que cotitze en una empresa diferent;
comprovar si els titulars de llicéncia que
estan jubilats reben la pensié per aquest
concepte o exploten alhora la llicéncia
mitjang¢ant assalariats i, finalment, enu-
merar quantes llicéncies son utilitzades
sota poders notarials, i la seua abolicid.

Pel president de la Federacié Sindical
del Taxi de Valencia, Félix Canego, cal
regular un calendari del taxi, “per posar
fi a aquesta il-legalitat”. Canego proposa
que “s'establesca un dia de festa a la set-
mana, com hi ha a Barcelona, i que el
cap de setmana tan sols treballen la mei-
tat dels taxistes”. A més, Canego defen-
sa la posada en marxa de tres torns (ma-
ti, tard i nit) per treballar al taxi. “Nosal-
tres pensem —afegeix— que amb aquestes
mesures l'intrusisme estaria totalment
controlat en pocs mesos”.

ELS ‘CAPOS’ DEL VOLANT

Un altre mal que pateix el mén del taxi

és l'existéncia d'una petita mafia que
controla la venda de llicéncies. Aques-
tes, tal i com figura en l'article 17 del re-
glament del taxi, son intransferibles i no-
més es poden vendre en cas de mort,
heréncia, jubilacid, retirada del carnet o
pel fet d'estar un any treballant com a as-
salariat. A Valéncia, per poder gaudir del
permis d'explotacié d'un taxi, cal pagar
dues taxes: una de 56.000 pessetes a
I'Ajuntament, i una altra de 60.000 pes-
setes a la Conselleria d'Hisenda. Aquesta
quota representa el 4% del milié i mig
de pessetes en quée esta valorada la
llicencia d'un taxi. A Barcelona, la taxa
és de 350.000 pessetes i s'abona a I'Enti-
tat Metropolitana del Transport, organ
creat per les Lleis d'Ordenaci6 Territorial
de Catalunya en 1'ambit de I'area metro-
politana de Barcelona.

La transférencia de llicéncies, encara
que oficialment no es reconeix, ha po-
tenciat l'existéncia d'un mercat negre, on
el preu de venda oscil-la entre els 4 i els
6 milions de pessetes. La compra es fa,
generalment, de particular a particular,
encara que venedor i comprador han de
passar, en un alt percentatge dels casos,
per finestra. A Valtncia, aquest mercat
estd en mans de quatre taxistes, coneguts
de tots, que saben qui s'ha de jubilar o
qui vol deixar de treballar o entrar en el
sector. SOn els capos del volant i qualse-
vol operaci6 de compra-venda és rapida-
ment coneguda per ells. L'impost que co-
bren a les dues parts interessades €s d'u-
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nes 100.000 pessetes, tot i
que la quota depen sem-
pre de l'import de la tran-
saccié comercial.

Josep A., de quaranta
anys, casat i amb dos
fills, treballava fa sis me-
sos al sector de la fusta.
Fart de ser un assalariat,
va decidir fer cami per
lliure i convertir-se en ta-
xista. “Vaig comprar la
llicéncia a un vei meu que
s'havia de jubilar. L'ope-
raci6 em va costar uns 6
milions de pessetes. El
preu va ser molt alt, a ve-
gades s'han arribat a pa-
gar més de 7 milions de
pessetes. No obstant, ara,
amb la crisi econdmica, la
cotitzacié d'una llicéncia
al mercat negre no supera
els 4 milions de pesse-
tes”. Josep va tenir sort i
es va salvar de pagar als

capos l'impost pertinent, encara que ho
intentaren amb insistencia. “Jo vaig fer
'operacié sense cap mediacid, encara
que em va trucar a casa més de mil vega-
des un intermediari per a convéncer-
me que li comprara la llicéncia a ell
perque el preu era més barat, un milio i
mig menys”. La comissié que aquest
personatge li demanava era de 80.000
pessetes.

Aquestes operacions no son reconegu-
des oficialment pels sindicats, tot i que
tampoc no les neguen. Hi ha, doncs, un
silenci tacit que permet als capos domi-
nar el mercat de compra-venda de llicén-
cies. A més, els representants sindicals
justifiquen la seua inhibicié afirmant que
no hi ha al reglament del taxi cap punt
que assenyale el preu de venda d'una
llicéncia.

D'altra banda, asseguren que “aquestes
operacions s6n el resultat de la confluen-
cia de l'oferta i la demanda”. El fet, en-
cara que ells es neguen oficialment a re-
congixer-ho, és que la gran quantitat
d'assalariats que hi ha a Valeéncia i a Bar-
celona ha facilitat aquest mercat il-legal.
Pels taxistes, els culpables d'aquesta si-
tuacié sén els ajuntaments, que, mit-
jangant la seua inoperancia, faciliten I'e-
xisténcia d'aquest mercat negre. No obs-
tant, el silenci que mantenen els sindi-
cats també ha ajudat a consolidar el tra-
fic il-legal de llicéncies.

Vicent Lafora




