La utilitzacié del cotxe eléctric evitara la contaminacié ambiental i aciistica.

;La fi del cotxe termic?

Posar piles al cotxe

A final del 1994 els habitants de la ciutat de Terrassa, al Valles Occidental, seran els primers a
poder utilitzar un nou mitja de transport ptblic: el cotxe electric. L'experiéncia pilot forma part
d'un projecte que aplega cinc ciutats europees i té el suport de la CE.

F a uns mesos, una coneguda marca de
carburants ens explicava a través d'un
espot televisiu els avantatges de la gasoli-
na sense plom. A les imatges, tots els cot-
xes que omplien el dipdsit amb aquest
combustible es tornaven verds, és a dir, es
tornaven una mica més ecolodgics. L'espot
venia un producte, perd ho feia a través
d'una idea concreta: si uses aixd, el medi
se'n beneficiara. Tothom sap —fins i tot els
fabricants— que malgrat les bones inten-
cions, Ia gasolina sense plom no resol ni
de Iluny el problema de la pol-luci6 am-
biental. Res no ha estat capag d'aturar el
ritme creixent de cotxes circulant per tot el
mon. Feta aquesta constatacid, els paisos
més afectats, el Japd, Estats Units i els eu-
ropeus, fa uns anys que treballen intensa-
ment en la implantacié d'un nou tipus de
cotxe que funciona amb un nou combusti-
ble: el cotxe electric. Tot i que imaginar

un mén on tothom circuli amb cotxe eléc-
tric resulta un engany, el moment actual
concentra el major nombre de projectes
publics i privats encaminats a la implanta-
cid d'aquest mitja de transport. Un dels
projectes més importants és el que han en-
degat les ciutats de Terrassa, Vicenza,
Mila (Itdlia), Coventry (Gran Bretanya) i
Tours (Franga) juntament amb l'empresa
francesa PSA Peugeot Citroen i la firma
també francesa GTI-Via Transports, res-
ponsable del transport per autobils en ciu-
tats mitjanes. Aquest consorci ha presentat
el seu projecte a la CE, dins I'anomenat
programa THERMIE sobre estalvi d'ener-
gia i medi natural.

Segons Didac Giménez, director de Ser-
veis al Ciutada de I'Ajuntament de Terras-
sa, hi ha previst que aquest mateix mes la
Comunitat Europea autoritzi la concessid
de T'ajut al projecte, uns 19 milions d'ecus.

En el cas concret de Terrassa, els primers
cotxes eléctrics es comengarien a provar a
final de I'any que ve i hi ha previst que a
final del 1995 funcionin una trentena de
COtXes.

EL MODEL DE LA CIUTAT DE TOURS

La ciutat francesa de Tours, la pionera
europea en vehicles eléctrics des del 1983,
ha estat la primera a provar el sistema que
ben aviat posaran en marxa les altres qua-
tre ciutats que integren el projecte. L'auto-
servei de vehicles eléctrics es posard en
funcionament amb vehicles Peugeot 106 i
Citroen AX, ja existents en el mercat
frances des del 1989. Els cotxes restaran
estacionats en unes terminals —setis— dota-
des amb aparells de carrega eléctrica i un
ordinador per a controlar els cotxes. L'u-
suari tindrd una targeta personal amb que




podra accedir al cotxe. Un cop posat en
marxa, el cotxe eléctric es podra utilitzar
tantes hores com la bateria permeti. Du-
rant la conduccid, i si es presenta algun
problema, l'usuari podra posar-se en con-
tacte amb la seti mitjan¢ant radio-telefon.
Un cop utilitzat, el cotxe tornara a qualse-
vol de les setis de la ciutat. Al final del tra-
jecte, l'usuari introdueix la targeta de pa-
gament a la terminal. Aix{ controlara si
l'usuari ha conduit correctament, seguint
les normes de seguretat: punt mort, fines-
tres i portes tancades... La terminal acaba
l'operaci6 d'is lliurant la factura que indi-
ca el total que l'usuari deu per utilitzacié
del vehicle. Després de cada sortida, tots
els vehicles seran revisats acuradament i
recarregats.

FILOSOFIA

A banda l'autoservei, la modalitat de cot-
xe eléctric que posaran en marxa a Tetras-
sa, la utilitzacié d'aquesta mena de vehi-
cles pot variar d'una ciutat a I'altra. Una al-

La versié electrica del Peugeot 106 circulara per Ter

rassa a finals del 94.

tra de les aplicacions seria 1ds d'aquests
cotxes per a tasques propies de 1'adminis-
traci6 o per al transport de mercaderies.
Didac Giménez, director dels serveis al
ciutadd de I'Ajuntament de Terrassa i en-
tusiasta dels vehicles electrics, cren que
més que problemes técnics, la implanta-
cid d'aquesta nova forma de conduccié
suscita reticencies de tipus cultural. “El
cotxe eléctric no contamina i €s silencids,
és a dir que d'entrada té avantatges. Perd
estem acostumats a conduir d'una deter-
minada manera i, d'entrada, ens fard es-
trany menar un cotxe sense canvi de mar-
xes ni accelerador, un cotxe que només
funciona amb una palanca i amb el vo-
lant. Les principals dificultats que presen-
ta avui mateix la implantacié d'aquests
cotxes son de tipus econdmic i técnic,

perd l'etapa segiient serd més
diffcil: sensibilitzar i conscien-
ciar la gent perque canvii d'ha-
bits”. Per a aix0 s'ha previst
que l'autoservei de cotxes elec-
trics tingui uns preus competi-
tius —més barats que el taxi- i
que ofereixi aparcament asse-
gurat al centre de la ciutat, etc.
Perd si, malgrat les reserves de
tothom, els vehicles electrics
acaben essent acceptats, 1'esta-
di de l'experimentacié i de les
proves pilot s’haura d'acabar.
Per Giménez “tot el procés de
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substitucié dels cotxes térmics El Citela, de Citroen, és un dels primers cotxes electrics

pels eléctrics ha d'anar lligat
als plantejaments urbanistics de les ciutats
del futur. Per una banda, els cotxes eléc-
trics hauran de contribuir a esponjar la
circulaci a les grans ciutats i, per tant,
s'hauran de “transeiintar” de les zones
més antigues, les més castigades per la
contaminacié”. Una nova manera de con-
duir per a una nova manera de construir la
ciutat.

BARCELONA, LIDER EN
INVESTIGACIO DE
TRANSPORTS

La futura experiéncia de

Terrassa no és un exemple ai-

llat en matéria de transports i

medi. La preocupacié pels

efectes combinats i desastro-

sos que per a les grans ciutats

tenen la pol-lucié, la circula-

cié i la malversacié d'energia

és cada cop més gran, A Eu-

ropa, la CE promou a diverses

ciutats la recerca sobre ener-

gia i medi natural a través de

la seva Direccié General XVII. Aixi, tot i
que no existeix una Unica linia d'investi-
gaci6 europea i que sovint es duen a ter-
me experiments paral-lels en més d'una
ciutat, els estudiosos volen creure que
aquesta és una manera d'avangar. Aixi ho
creu, per exemple, Anna Llorente, cap de
Promocié Tecnologica de I'empresa Bar-
celona Teconologia SA, una societat que
formen el Consorci de la Zona Franca
(30%), Banca Catalana, Universitat Aut0-
noma, Central i Politécnica de Catalunya
i una desena d'empreses més. Barcelona
Tecnologia participa activament en pro-
grames de recerca europeus des de la seva
fundaci6 (1988). Actualment, i dins 1'am-
bit de recerca que ens ocupa, Barcelona
Tecnologia participa en el projecte AN-
TARES (A New Transport Approach Re-

que s'han provat a Franca.

garding Energy Saving) que estudia siste-
mes d'estalvi d'energia i antipol-lucié en
els transports urbans.

Perd 'ANTARES no és I'inic. Gaudi, a
banda de ser el nom d'un dels nostres ar-
quitectes més importants, és la sigla dun
dels projectes més ambiciosos en materia
de gestid de transports urbans que la CE
duu a terme: Generalized and Advanced
Urban Debiting Innovations. El projecte
GAUDI, liderat per Barcelona Tecnologia
SA, consisteix a estudiar procediments de
control del transit en grans ciutats mit-
jangant sistemes de pagament de debit.
Participen en GAUDI les ciutats de Bar-
celona, Marsella, Dublin, Bolonya i
Trondheim (Noruega). Del pressupost de
GAUD], 12 milions d'Ecus, la CE n'apor-
ta5,2.

Un dels elements que estudia el projecte
GAUDI és la implantacié de targetes d'i-
dentificacié per a cada usuari amb les
quals el ciutada podria tenir accés a par-
quings, transport piblic i peatges urbans.
El peatge urba, que consisteix a limitar
l'accés de vehicles a determinades zones
de la ciutat, fou assajat durant els Jocs
Olimpics al barri del Poble-sec de Barce-
lona. Aixi, durant les dues setmanes dels
Jocs, només tenien entrada al Poble Sec
els vehicles dels residents del barri i qui
podia justificar 'entrada. Experiencies
com aquesta, segons els resultats, poden
ser determinants a l'hora d'establir mesu-
res de transit. Un altre exemple és la dar-
rera campanya de Nadal de Transports de
Barcelona. Per primer cop, el discurs que
promovia I'ds exclusiu del metro, bus i ta-
xi fou suavitzat i hom recomana a la gent
que, si sortia amb cotxe, ho fes a unes ho-
res determinades. Les campanyes de na-
dals anteriors havien sollevat moltes quei-
xes entre els comercos perqué les vendes
havien baixat.
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