'autobis i el metro de Barcelona s'apugen un 25 per cent

Un bitllet sense frens

Agafar el transport piblic a Barcelona és més car que no pas a Palma de Mallorca o0 a Valéncia.
La forta puja de tarifes prevista per al gener a Barcelona augmentara encara més aquesta diferéncia.

a Comissié de Preus de Catalunya va

decidir el dia 10 de desembre ajornar
la decisid d'augmentar les tarifes de I'auto-
bus i el metro de Barcelona, que s'aplica-
rien a principi de gener. Aquesta puja qua-
si formalitzada és la més important dels
tiltims anys: per damunt del 25%, si bé amb
l'atenuant que s'adoptaran diverses moda-
litats tarifaries en benefici dels usuaris que
més fan servir els transports piiblics.

El bitllet senzill, tant dels autobusos ur-
bans com del metro, passara de 90 a 115
pessetes, és a dir, s'apujara un 27,7%. La
puja més forta fins ara havia estat la de fe-
brer del 92, quan de 75 pessetes va passar
a 90 (un 20% d'augment). Cal tenir en
compte, perd, que només el 8% dels usua-
ris del metro i el 21% dels de 1'autobiis
compren el bitllet senzill, segons fonts de
l'empresa Transports de Barcelona.

Pels qui fan servir les targetes de 10 viat-
ges (un 81% dels usuaris del metro i un
69% dels d'autobtis), 1a pujada sera lleuge-
rament més suau: la del “bus” (T-1) pas-
sar¢ de 510 a 600 pessetes i la del metro
(T-2), de 460 a 575. Aquesta tltima s'apu-
jara bastant més que l'altra. Aixo s'explica
per la tendéncia a la unificacid tarifaria
entre aquests dos sistemes de transport (a
més de la linia Sarrid-Av. Tibidabo, dels
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalu-
nya, que utilitza la mateixa targeta T-2)
impulsada per 1'Entitat Metropolitana del
Transport (EMT) i que culminara I'any 94
amb la creacig d'una tinica targeta multi-
viatge.

Hi haura tres modalitats noves de paga-
ment: 'abonament 50/30, que permetra de
fer 50 viatges en el termini d'un mes en
qualsevol dels tres sistemes de transport
(metro, bus i FGC); un carnet diari amb
nombre il-limitat de viatges i que servira
també per als autobusos d'altres set pobla-
cions de l'area metropolitana; i un carnet
mensual, amb les mateixes condicions que
el diari perd per a tot un mes. El 50/30
valdra 2.500 pessetes (50 pessetes per

viatge, entre 7 i 10 pessetes menys que
amb les targetes habituals), mentre que els
carnets diari i mensual costaran 400 i
4.000 pessetes, respectivament. Segons
calculs de 'EMT, el 50/30 podria ser usat
pel 19% dels viatgers, el carnet mensual,
pel 10% i el diari, només per 1'1%. D'altra
banda, els qui fan servir les targetes con-
vencionals baixarien fins al 60%, i només
el 9% continuaria comprant el bitllet nor-
mal. L'any 1994 es creara un nou abona-
ment, el 20/30, que permetra de fer 20
viatges en 30 dies.

EL BUS MES CAR

Amb aquesta puja de tarifes, Barcelona
es referma com la capital més cara dels
Paisos Catalans pel que fa a transport pd-
blic de superficie, per damunt de Palma de
Mallorca i molt per sobre de Valencia (ve-
geu grafics adjunts). La dels autobusos és
I'inica comparacid factible. De metro,
Palma no en té i Valéncia el va estrenar al
1989, perd connectant l'antiga xarxa de
trens de via estreta en una sola linia pel
subsol de la ciutat, amb un sistema d’hora-
ris i tarifes molt diferent del del metro
convencional de Barcelona.

Durant uns anys, aquestes tres capitals
van tenir unes tarifes d'autobtis semblants,
malgrat les diferéncies quant a volum de
viatgers i nombre de linies o vehicles (ve-
geu també quadre comparatiu). Fins I'any
1986, el bitllet senzill d'autobis valia el
mateix a Barcelona, Valéncia i Palma de
Mallorca, i 1a targeta de 10 viatges era una
mica més cara en aquesta ultima ciutat.
Des del 86 fins al 91, la capital mallorqui-
na va ser la més cara de totes tres, sempre
un duro per damunt de Barcelona en el
bitllet senzill i fins a set pessetes més per
viatge en els abonaments. En canvi,
Valéncia va congelar les tarifes del gener
de 1988 al marg de 1992, en un intent d'a-
treure els ciutadans a 1'is del transport pi-
blic, amb resultats prou acceptables. Tot i
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'augment de marg del 92, els autobusos
de Valéncia continuen sent els més barats
de tots, tant si es viatja amb bitllet senzill
(65 pessetes), com si ho fa amb targeta de
10 viatges (450). Només una altra ciutat
gran del pafs té unes tarifes similars:
Tarragona, 60 pessetes el bitllet i 425 el bo
de 10 viatges. A Alacant, per exemple, el
bitllet val 75 pessetes i hi ha abonaments
de 25 viatges per 1.000 pessetes (40 pes-
setes cadascun).

Pel que fa al metro i a les xarxes autono-
miques de tren, la comparaci és desfavo-
rable a Valéncia. El bitllet senzill dels
Ferrocarrils de la Generalitat Valenciana
costa 100 pessetes i 'abonament de 10
viatges, 740. Per aquest preu es pot anar
del centre de Valéncia a poblacions de
1'Horta com ara Rafelbunyol, Montcada,
Paterna o Torrent (dins 'anomenada zona
A). Per a anar fins a Lliria, Bétera o I'Al-
ctidia, poblacions de fora de 1'area metro-
politana (zona B), la tarifa és de 170 pes-
setes el bitllet o de 107 pessetes/viatge
amb 'abonament. Només una de les linies,
la que va fins a Castell de la Ribera (zona
C), supera aquest preu (350 i 180).

Encara que tinguin un sistema tarifari di-
ferent, els Ferrocarrils de la Generalitat de
Catalunya sén un poc més barats. Viatjar
per dins de Barcelona costa el mateix que
amb metro (per0d sense possibilitat de fer
transbord amb aquest); ara, anar fins a
Sant Cugat només val 175 pessetes amb el
bitllet senzill i 74,5 amb la targeta de deu
viatges, i fer-ho fins a Sabadell o Terrassa
val 235 i 100, respectivament.

El cas del transport urba a Barcelona és
especial pel deute que arrossega aquests
tltims anys, més de 90.000 milions de
pessetes. Les discrepancies sobre quines
administracions i en quin percentatge han
d'eixugar aquest deficit fan que es carregui
més sobre els usuaris el cost del servei. A
Barcelona, el bitllet d'autobiis i metro fa
temps que circula sense frens.

Joan Vila




