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Fernando Huet, president del Port Autonom de Valéncia: “El Govern no necessita de cap llei

per controlar els ports”

L a nova Llei de Ports ha provocat di-
visié d'opinions, com en el mén tauri,
Per a uns significa posar-se a nivell euro-
peu, perd per a altres és senzillament un
colp de ma del govern central per contro-
lar els importants beneficis que genera.
¢ Quina de les dues opinions té. més raé?

—De primer, cal dir que 1'administracié
central ja controlava la gestié dels ports.
No necessitava cap llei per continuar amb
el control dels ports, fins i tot els autd-
noms. D'altra banda, el que fa la llei fona-
mentalment és ampliar la gestié actual
dels ports autdnoms a la resta dels ports.
El control fins ara estava en els drgans de
I'administracié central amb poders totals,
segons especificava la llei antiga i els es-
tatuts particulars del Port Autdnom de
Valéncia. Els membres del consell d'ad-
ministracié del Port de Barcelona, com
els d'aci, saben perfectament que els nos-
tres respectius programes de finangament
i inversié no han estat mai autbnoms en la
practica. El govern sempre ha controlat la
nostra gestié mitjancant el Ministeri d'Hi-
senda i la direccié general de Ports. La
politica de personal tampoc és autdnoma
perque la llei ens posa cada any limita-
cions en aquest ambit i moltes altres ac-
tuacions depenen directament del Govern.
Per tant, la normativa futura no és essen-
cialment distinta a l'anterior. Ara bé, el
que sf que aporta com a novetat és la
transferéncia d'aquestes facultats de con-
trol a un nou organisme, un holding amb
voluntat d'actuar amb criteris empresa-
rials i dinamisme comercial.

—¢Es, doncs, partidari de la nova Llei
amb els ulls tancats?

—S6c partidari sempre que la llei com-
plesca les meues esperances, és a dir,
que el futur holding treballe per obtenir
els otgectius que ha fixat la Llei i no al-
tres. Es clar, el perill és que el holding
no actue aix{ i el control burocratic siga
encara més gran i més petit el rendiment.
Més que confiar en la Llei, 1'¢xit o el
fracas dependra dels responsables del
nou ens piblic, si treballen com a pro-
fessionals o no.

—Amb la llei en la ma, ;quins aspectes
canviaran radicalment i quins altres es
quedaran tal i com son ara?

—Radicalment no en canviara cap. Si
un observador exterior I'any que ve mira
el Port de Valéncia, no notara grans di-
feréncies. No obstant, aquest moment es
pot aprofitar per a tornar a reorganitzar

els objectius del Port de Valéncia per al
futur immediat, reforgant-ne la seua ca-
pacitat d'iniciativa. L'¢xit del nostre port
durant els anys passats ha tingut com a
principal causa la capacitat d'iniciativa
dels seus responsables, que van ser els
primers a utilitzar els avantatges del seu
caracter de port autdbnom. En el passat,
els organismes administratius dels ports
han estat més espectadors que protago-
nistes en l'explotacié. A hores d'ara, no
sols s'ha de demanar el dret de ser prota-
gonista, siné que estem obligats a parti-
cipar en l'explotacié. Ara ve un bon mo-
ment per a posar les coses en ordre una
altra volta.

—Vosté continuara com a president del
Port i el consell d'administracié no can-
viara o ho fara minimament. ;No és aixi?

—Un moment, jo continuaré com a
president si el ministre em nomena com
a tal. Evidentment, €l que hi haura en la
proxima etapa sera un canvi de persona-
litat. Es a dir, que desapareix una perso-
na juridica, el Port Autdnom de Valén-
cia, i n'apareix una altra. Una societat
andnima per una altra i, per tant, es pro-
duira una nova designacié de president i
del consell. El president sera triat pel mi-
nistre d'Obres Publiques i el director ge-
neral ho serd més tard pel nou ens piblic
0 holding.

—La Llei, en tot cas, s'aplicara als 4
ports, ara autonoms, i als altres 23 que
no gaudien de régim d'autonomia fins

ara. ;No pot convertir-se aixo en un ves-
tit pret & porter que no siga a la mida de
tots?

—3Si aixod féra aixi, el holding seria in-
fidel al seu naixement. A partir d'ara sha
d'intentar establir uns mecanismes del
sistema, respectant els particularismes de
cada port. Si s'implanta una uniformitat,
per contra, s'arribaria a un sastre bu-
rocratic, respectant el simil de la seva
pregunta. Potser necessari que tots por-
tem les mateixes sabates i la mateixa
corbata, perd la resta ha de ser diferent.
No hi ha major perill que uniforar tots
els ports, perque cadascun té unes neces-
sitats molt distintes i unes capacitats li-
mitades.

— Quins tipus de conseqiiéncies labo-
rals provocara la nova legislacio?

—Pel que fa al personal dels ports que
abans eren autdnoms, no es produira cap
canvi. Per contra, en altres sf, perque el
que s'intenta amb la Llei és I'establiment
d'un régim laboral comii a tots. Les jun-
tes portuaries han patit des de sempre la
manca de personal competent per actuar
amb criteris empresarials, incapacitat
que ara desapareixerd amb l'entrada de
vertaders professionals. Els organs de
gesti6 dels ports de Tarragona i Alacant,
per posar-ne dos exemples, comptaran
ara amb professionals responsables de
les finances.
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