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La Iluita pel poder que no veu el ciutada

Taxis: molts i mal avinguts

El taxi, a Barcelona, és un mén complex, individualitzat i a vegades agressiu. Tot i 'acord de
tranquil.litat del sector amb vista als Jocs del 92, els interessos que mou el taxi sén diversos i
importants, i les lluites de poder entre les distintes associacions s6n una constant en el sector.

els dies 251 26

del mes passat,
a Barcelona, hi havia prevista una vaga
de taxistes. La incidéncia de la vaga en-
tre els 11.000 professionals del taxi de la
capital catalana va ser inapreciable. El
sindicat que la va convocar, ASTAC-Es-
panya, és minoritari dins del sector i esta
considerat com un dels més radicals del
mén del taxi.

Paral.lelament a la convocatoria de va-
ga, entraven en vigor les noves tarifes
del taxi, aprovades per unanimitat el 31
d'octubre d'enguany pel ple de I'Entitat
Metropolitana del Transport (EMT). Les
noves tarifes significaven un augment
del 13'8% respecte a les vigents, molt
per sobre de la inflaccié prevista (5%)
perd també molt per sota de les deman-
des dels taxistes (un 35%).

La pujada de tarifes va ser consensua-
da per les quatre associacions majorita-
ries del taxi; és a dir, el Gremi Unid de
Taxistes (GUT), el Sindicat de Treballa-
dors Autonoms del Taxi de Catalunya
(STATC), el Sindicat de Taxistes Autd-
noms de Barcelona (STAB) i 1'Associa-
¢i6 d'Empresaris del Taxi (AET).

A pesar de 'acord sobre la pujada de
tarifes, les diferéncies entre aquestes or-
ganitzacions s6n molt acusades. I encara
més si tenim present que actualment a
l'area metropolitana de Barcelona hi ha,
pel cap baix, onze associacions més dins
del moén del taxi; i diem pel cap baix
perqué recentment se n'han dissolt unes
altres set. I aix0 sense tenir present les
divuit emissores de radio-teléfon, ni les
diverses cooperatives del sector.

A aquest panorama s'ha d'afegir que
en les eleccions sindicals del maig de
1990 només va acudir a les urnes un
60% dels professionals del taxi, i que el
percentatge d'afiliats a les diverses asso-
ciacions del sector no arriba al 20%. Els
quatre sindicats esmentats —GUT,
STATC, STAB i AET- aglutinen el 90%
de l'adscripcid sindical, i gairebé tots es-

tan vinculats amb emissores de radio-
telefon, cooperatives 1 gestories, i tenen
acords comercials amb empreses del
sector del taxi i de I'automobil.

Com es pot deduir el mén del taxi, a
Barcelona —i sense que hi hagi paral.le-
lisme amb cap altra ciutat de l'estat—, és
profundament complex, individualista i,
a vegades, conflictiu. Per aquest motiu
-i fem una mica d'historia- es van con-
vocar les eleccions sindicals del maig de
1990. L'Entitat Metropolitana del Trans-
port necessitava uns interlocutors sindi-
cals representatius del sector, que possi-
bilitessin les converses entre 'entitat pd-
blica i els portaveus de les associacions.
Abans de les eleccions, com es recor-
dara per l'impacte ptiblic que va tenir, hi
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havia hagut una vaga de taxis de tres
dies. Aquesta vaga, del 10 al 13 de ge-
ner de 1990, havia estat especialment vi-
rulenta, i un grup de taxistes exaltats ha-
vien agredit diversos periodistes de TV3
i Antena 3. Aix9, i el clima de crispacid
anterior i posterior a la vaga, havia fet
ineludible la necessitat d'unes eleccions
que ajudessin a posar una mica d'ordre
en el sector del taxi.

Les eleccions, al juny del mateix any,
van donar un resultat sorpresa, que en el
seu moment va inquietar les autoritats
de la mateixa EMT. La ra6 va ser que un
nou sindicat, el Gremi Unié de Taxistes
(GUT), havia aconseguit més d'un 42%
dels vots (2.452), cosa que ¢l situava
com l'associacié amb més pes especific




dins del col.lectiu. El segon sindicat més
votat —i considerat com el gran perde-
dor de la consulta— fou el Sindicat de
Treballadors Autdnoms del Taxi de Ca-
talunya (STATC), amb 1.076 vots; un
vot més que el Sindicat de Taxistes
Autdnoms de Barcelona (STAB) que en
va assolir 1.075; i gairebé el doble que
1'Associacié d'Empresaris del Taxi
(AET), que en va obtenir 522.

Els representants d'aquestes quatre orga-
nitzacions formen la Comissié de Sindi-
cats del Taxi, que es reuneix periddica-
ment amb dirigents de 1'Entitat Metropoli-

tana del Transport, en concret amb Joan
Laporta, director de divisié de 'EMT, i
Andreu Nebot, director de Serveis del Taxi
d'aquesta mateixa entitat. Aix{, administra-
cid publica i representants sindicals poden
negociar amb un minims de garanties els
temes que afecten el taxi, com ara la puja-
da de tarifes del 31 d'octubre passat.

Tanmateix, I'ordre existent en I'actualitat
només repon a una voluntat de totes les
parts per mantenir-lo, sobretot a causa de
la proximitat dels Jocs Olimpics del 92.
Internament, els quatres sindicats de la
Comissié sén molt distints, tant d'ideolo-
gia com de funcionament, i estan en una
lluita constant per preservar el seu espai
en el mén del taxi, i també els seus inte-
Iessos.

Aixo és facil d'entendre si tenim pre-
sent que, diariament, el sector del taxi
mou un cabdal de diners que oscil.la en-
tre 100 i 150 milions de pessetes, i que
al sen voltant, sobretot pel que fa ala in-
distria de I'automobil i les empreses au-
xiliars, hi ha un important teixit econod-
mic i comercial. Per aquesta rad, el recel
mutu entre els diversos sindicats és evi-
dent, i també les desqualificacions per-
sonals i globals, que arriben fins al limit
en qué poden arribar a ser lesionats els
propis interessos.

En aquest context, una de les persones

que més rumors aixeca és Francisco
Galvan, lider del GUT, associacié gua-
nyadora de les eleccions, que és titllat de
demagog pels seus adversaris sindicals.
Francisco Galvén, impulsor, el 1988, del
GUT, prové de l'acroport, zona on el taxi
ha tingut sempre la imatge més negativa.
El GUT hi és majoritari, per tant, a 1'ae-
roport, on entra en competeéncia amb I'S-
TATC i ASTAC-Espanya. Aquesta tlti-
ma associacid, que va ser la que va con-
vocar la vaga fallida dels dies 25 i 26 del
mes passat, va ser marcada de prop tant
pel GUT com pel STATC mentre va du-
rar la convocatdria, a fi que els seus
membres —molts d'ells procedents del
mateix GUT-, considerats els més
exaltats, no desenvolupessin una estraté-
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gia de piquets per fer reeixir la vaga.

El GUT també té una preséncia impor-
tant a Santa Coloma, gracies a la compra
de I'emissora Tele-Taxi, SA, una de les
més significatives del sector. La voluntat
d'aquest sindicat és ser majoritari en to-
tes les zones de 1'area metropolitana de
Barcelona. Cap de les altres associa-
cions no acaba d'entendre prou bé les ra-
ons que han portat el GUT a la seva si-
tuacié de privilegi, i les conjectures so-
bre el seu rapid ascens s6n multiples i
heterogenies. Des d'altres sindicats,
perd, es pensa que el GUT ha de tenir
"algd al darrere”.

El mateix Francisco Galvan afirma
que el sindicat que lidera és proxim a
Convergencia i Unid, i desautoritza a
qui situa el GUT en l'orbita del Partido
Popular. Segons Galvin, s'associa el
GUT al PP perqué un germa seu pertany
a aquesta formacid politica. D'altra ban-
da, com que aquest sindicat va tenir en
els seus inicis com a associats uns qua-
ranta taxistes dels anomentats exaltats
-a qui se'ls vincula a la desapareguda
Fuerza Nueva—, no sembla que de mo-
ment pugui substraure's a l'etiqueta d'ul-
tradreta.

Francisco Galvén té una vintena d'ex-
pedients sancionadors de 1'Entitat Me-
tropolitana del Transport; tots, per inter-
rompre amb el seu vehicle la filera de
taxis de 1'aparcament de 1'aeroport.
Aquestes sancions sén tipiques dels ta-
xistes que participen en les timbes de
cartes que s'organitzen a l'aeroport, ja
que mentre juguen, la filera de taxis
avanga i el seu vehicle l'obstrueix. D'una
altra banda, i per a desconcert de les au-
toritats, el comportament professional i
sindical de Francisco Galvan, i també
dels associats al GUT, és absolutament
correcte i fins i tot beneficids per al sec-
tor, aspecte que no s'adiu gaire amb el
passat de jugador de Galvén ni amb la
manera de fer d'alguns antics associats
d'aquesta organitzacid.

Quant a les companyies d'asseguran-
ces, els aproximadament 2.000 associats
del GUT es reparteixen entre la MAFF,
la Mijtua General d'Assegurances i la
Multinacional Aseguradora. Respecte a
aixd, s'ha de tenir present que, per als ta-
xistes, sovint es fa dificil poder contrac-
tar una asseguranca per al seu vehicle, ja
que les companyies els demanen uns
preus que doblen o tripliquen el preu
d'una polissa per un vehicle particular.

La segona associacié de la Comissid
és el Sindicat de Taxistes Autdnoms de
Barcelona (STAB). El seu president és
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Dionisio Gracia, que també s vice-pre-
sident de la Unién Nacional de Asocia-
ciones Libres del Taxi (UNALT). En
I'ambit estatal, la UNALT és un dels dos
grans corrents sindicals en qué s'agrupen
els taxistes; la UNALT és la que podri-
em anomenar conservadora, i l'altra, la
Confederaci6 del Taxi d'Espanya (CTE),
té una tendencia més d'esquerra. Habi-
tualment, a la resta de ciutats dels Paisos
Catalans, la distribucié sindical obeeix
estrictament a aquests dos corrents; a
Barcelona, 'STAB, el GUT i I'AET en-
tren dins de 1'0rbita de la UNALT, i el
STATC a la de la CTE.

El Sindicat de Taxistes Autdnoms de
Barcelona esta considerat proxim al PP,
tot i que el seu president, Dionisio Gra-
cia, ho nega categoricament. Per a Gra-
cia, el STAB només és un servei del taxi
per al taxi, ben allunyat de cap tendéncia
politica. Quant a les companyies d'asse-
gurances, els 2.217 associats d'aquesta
organitzacié contracten les seves polis-
ses, preferentment, a REDDIS Miitua
d'Assegurances, DAPA i UNASIR.

La tercera associacid del taxi de la co-
missié és el Sindicat de Treballadors

Autonoms del Taxi de Catalunya
(STATC), que és per excel.léncia el sin-
dicat d'esquerra del taxi. Se'l vincula a
les forces politiques progressistes, en
concret al PSUC. Paradoxalment, el
STACT va ser el sindicat que des de
1980 va estar sol.licitant a 'EMT unes
eleccions sindicals, dutes a terme al
maig de 1990, i en les quals fou el gran
derrotat. E1 STACT té l'emissora Bama
Taxi, i és la segona forga sindical a 1'ae-
roport. En l'actualitat, el STACT és ob-
jecte d'una querella per part de 88 taxis-
tes de l'emissora Fono Taxi, en que els
reclamen 40 milions de pessetes en con-
cepte d'injdries per una informacié en
que feien referéncia a les mafies de 1'ae-
roport de Barcelona. Fono Taxi esta pre-
sidida per Mariano Ferndndez que, se-
gons s'afirma, guarda una estreta relacié
amb l'extingida Fuerza Nueva.

El secretari general del STACT és Mi-
quel Tomas, que també presideix la
Confederacié Europea del Taxi. El
STACT és I'tnic sindicat majoritari de
Barcelona que s'adscriu a la Conferéncia
del Taxi d'Espanya. Gran part dels apro-
ximadament 1.800 associats del STACT

asseguren els seus vehicles a Apolo,
Companyia Andonima d'Assegurances i a
REDDIS, Miitua d'Assegurances.
Liltim dels quatre sindicats majorita-
ris és 1'Associacié d'Empresaris del Taxi.
La problematica que els afecta és dife-
rent a la de les altres organitzacions, ja
que defensen els interessos dels empre-
saris; és a dir, de les persones que posse-
eixen més d'un vehicle i que contracten
treballadors perque els condueixin. La
situacié actual de l'empresari del taxi és
al.legal, ja que es regeix pel reglament
de 1979, que va elaborar Rodolfo Martin
Villa. Aquest reglament no preveu la
possibilitat que una persona posseeixi
més d'un taxi i, per tant, els empresaris
han de posar els vehicles a nom de
familiars seus. Els empresaris del taxi,
doncs, ho sén de fet perd no de dret.
L'AET esta considerada proxima a
Convergencia i Uni6, perod Joan Fuentes,
lider de 1'associaci6, ho nega amb rotun-
ditat. Segons Fuentes, 1'Associacié
d'Empresaris del Taxi no esta vinculada
a cap partit politic senzillament perque
cap partit no els ha ajudat en res.
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