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Una europa de tres 
velocitats 

Sembla, cada vegada més, que l'horitzó 
de la integració econòmica europea, que 

tenia com a línia de referència l'any 1993, es 
trasllada uns anys més endavant, per al 1996 o 
el 1997. En aquell moment, l'any noranta-sis o 
l'any noranta-set, ha quedat fixada la cul 
minació del procés d'unió econòmica 
i monetària, d'uns mateixos nivells 
de dèfici t , d 'unes monedes tan 
ajustades entre elles que dona 
rien pas ja en la pràctica a una 
moneda única i comuna . Són 
condicions que, evidentment, im-
pliquen uns graus igualment uni 
formes de control pressupostari, d'i 
flació i d'equilibri per part de tots els 
països participants. 

Hi ha previst, com també ha estat extensa-
ment repetit, un grau diferent d'integració en 
aquesta unió econòmica, o més aviat uns rit-
mes diferents: sembla que uns països -e l s més 
rics i més estables, i amb més voluntat políti-
c a - formarien part del grup de l 'Europa de 
gran velocitat. Uns altres, d'economia més 
precària o de menor decisió comunitària (cas 
de la Gran Bretanya), quedarien per a una inte-
gració posterior. El que fins ara no ha quedat 
prou aclarit és si la diferència de velocitat sig-
nifica també una diferència de qualitat: si l'Eu-
ropa de primera velocitat és també l'Europa de 
primera classe. Fet i fet, vistes les reaccions 
inicialment confuses del govern espanyol, tot 
sembla indicar que des de Madrid es veu efec-
tivament així. De tal manera que l'europeisme 
del govern, que vol passar per ser dels més 
enèrgics i decidits de tot el continent, és també 
un intent desesperat de situar Espanya, siga 
com siga, entre els vagons de primera classe, 
que seran també els de primera velocitat. Si 
això és factible o no en termes econòmics, i en 
quines condicions, sembla que no és problema 
per al govern: han d'aconseguir-ho per una 
qüestió de fe i de principis. Pot quedar-se en-
darrere Portugal, Grècia, Irlanda, potser Ità-
lia... però Espanya no. Espanya ha de ser de 
primera classe europea. Amb els nivells ac-
tuals i previsibles -realistament previsibles-

d'atur, d'ineficàcia fiscal i administrativa, de 
dèficits irreductibles, i d'inflació que no baixa 
del 6%, no és fàcil preveure com serà possible 
aconsegui r la qual i ta t de primera classe. 
Haurà de moure més muntanyes la fe del go-

vern que la política que aplica. 
Així doncs, hi haurà una Europa de 
segona, de la qual Espanya vol es-

capar-se des del principi, perquè 
els qui es queden en aquest grup, 
se suposa que difícilment arriba-
ran mai a la velocitat del primer. 

— D'allò que no parla ningú - i el go-
: vern espanyol quan en parla és per 

desentendre-se'n de manera radical-
— c» de l'Europa de primera, tant si s'en-

ganxen formalment a la locomotora de la CEE 
com si no. Però queda una altra Europa, tan 
europea històricament i culturalment com 
molts països de la CEE (i més europea que al-
guns), que sembla condemnada a una tercera 
velocitat pels segles dels segles. Els polone-
sos, els txecs i els eslovacs, els hongaresos, els 
eslovens i els croats, per no anar de moment 
més cap a l'est, estan trucant ja amb insistència 
a les portes del tren blindat de la CEE. Uns 
amb ànsia i uns altres enmig de la tragèdia. I 
fins ara no n'han rebut més resposta que parau-
les i vagues promeses. Però aquest tren és el 
seu tren, ràpid o lent: no en tenen d'altre, i no 
en volen tenir d'altre. Deixar-los ara despen-
jats, amb l'excusa egoista que reduirien la mar-
xa dels vagons privilegiats, equival a deixar-
los en la via morta. I és una insensatesa de di-
mensions històriques. Perquè, o bé es troba la 
manera de compaginar la integració ràpida en 
l'actual CEE amb una integració més lenta, 
però efectiva, dels seus veïns immediats de 
íest, o bé aquest paper necessari no el farà la 
Comunitat Europea com a tal: el farà Alema-

n y a . Per interès, per necessitat, i per ceguesa 
dels altres. 


