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Entrevista a Jonan Ferndndez, portaveu de la Coordinadora Lurraldea

“El PNB pugnara fort”

El dia 9 d'agost, Jonan Ferndndez i Eli Galdés, diputat general de Guiptscoa pel Partit
Nacionalista Basc, feien puiblic un pre-acord sobre el projecte d'autovia Navarra Guiptiscoa A4. Es
el primer pas conjunt, després de cinc anys, cap a una solucié negociada. Per6 n'hi ha d'altres.

reu que el
PNB tirara en-
davant l'acord o se'n desdira?

—Em penso que tirard endavant per-
que ha apostat fort i, a més, hi ha en joc
la seva dignitat i la seva sobirania res-
pecte a Madrid. D'alguna manera el gque
ara hi ha en giiesti6 és fins a quin punt el
PNB es un litella de Madrid o no ho és.
En aquest sentit, crec que pugnara fort
per fer anar aixd endavant.

—Pero de moment sembla que el
PNB ho t¢é molt dificil, sense el suport
del PSE-PSOE, per aconseguir la ma-
Jjoria.

—31, perd hem de tenir en compte que
en un principi el PSOE va dir que s{i en
un periode de set dies més va dir que no.
Queda un mes al davant i suposo que
encara s'ha de parlar i discutir molt i no
s'ha de descartar cap possibilitat, tot i el
no definitiu de Jauregui.

—¢A qué creu que és deu el canvi
d'actitud del PSE-PSOE?

—Hi ha, clarament, una reaccié furi-
bunda de Madrid davant I'expectativa
d'acord entre bascos de conciliar-se en
un problema que genera crispacié en la
societat. Ara veurem com es desenvolu-
pen els fets; crec que en cap dels casos
no es pot concloure que la reaccié del
PSOE sigui el punt final de I'acord; si de
cas, tot es torna una mica més dificil,
perd el camf{ continua.

—¢ Per que no hi ha hagut fins ara
exigéncies sobre el tram de Navarra?

—S'ha exigit, perd no ha merescut l'a-
tencid de la premsa. Vam presentar un
projecte alternatiu complet, en que el
tram navarres també t€ molta importan-
cia. Si bé aquests darrers anys la polemi-
ca sha centrat més entorn de la Vall de
Leitzaran, a la zona navarresa afectada
també hi ha aclaus de gran valor ecolo-
gic que mirem de preservar al maxim
possible.

—¢Aixo pot ser considerat oportunis-
me politic?

—S4i, és clar. I es parla d'ETA-HB-Lur-
raldea com si fossim la mateixa cosa i
s'obvia tota la nostra historia —cinc anys
amb preséncia permanent als registres
de les institucions i a la premsa, si més
no, la local. La premsa estatal actna amb
molt de descarament i molta gosadia, in-
ventant-se la historia del conflicte i ban-
dejant la realitat historica. El diari El
Pais, especialment, ha pres una actitut
molt bel.ligerant i nosaltres hem dit cla-
rament que qui fa concessions a ETA
sén aquells que li atribueixen 1'¢xit de
l'acord, quan correspon realment a les
organitzacions socials i a les institu-
cions. Crec que els politics que atribuei-
xen 1'exit de I'acord a ETA s6n molt ba-
IToers.

—¢Com veu des de la Coordinadora
l'oposicié que s'ha generat a la Vall de
Berastegi?

—Ha estat una oposicié instrumentalit-
zada, en que els alcaldes de Tolosa, Ibar-
ra i Lekumberri han aparegut als mitjans
de comunicacié com a afectats i aixd no
és cert; no afecta ni un metre quadrat
dels seus termes municipals. Nosaltres
vivim en aquesta zona, coneixem bé la
gent d'aqui i podem dir amb tota sinceri-
tat que els habitants de Berastegi, d'El-
duaien, etc., que s6n els afectats per la
modificacié, tenen, en general, una sen-
saci6 d'alleugeriment perqué mitjangant
l'acord l'autovia es fard sense conflictes i
perqué estan realment cansats i indignats
de la militaritzacié de les seves valls.
Concretament, fa uns dies, a Leitza, hi
va haver un escandol bastant greu amb
els guardies jurats que vigilen les obres
perque durant les festes del poble, amb
una borratxera indecent, van comencar a
repartir llenya a la gent amb cadenes,
com en els pitjors temps de les actua-
cions ultres. La gent el que volen és un
acord, una soluci6, que si és bona ecolo-
gicament, millor encara.

—¢L'impacte ecologic a Berastegi és
realment menor que a Leitzaran?

—Si, hem fet un estudi sobre l'impac-
te, i és menor. Perd, a més, aquf hi ha
una dada important: quan es va fer 'es-
tudi d'impacte, I'any 86, no existia 1'ob-
jectiu de crear un parc natural a Leitza-
ran, que si hagués existit hauria estat
contundent i hauria deixat fora de tota
possibilitat una autovia que creués el
parc de banda a banda. Un exemple, el
tenim a Franga, on el govern ha modifi-
cat fa uns dies un tragat viari que creua
els Pirineus per Osca, per no afectar el
parc natural dels Pirineus francesos. Es-
tem davant un cas semblant i no ¢s logic
que en una provincia tan condensada
com Guiptscoa, l'inica vall sense conta-
minar hagi de ser creuada per una auto-
via.

—;A qué creu que és deguda la posi-
cio d'EE i d'EA?

—Crec que s6n esclaus de la seva
imatge; durant quatre anys han seguit un
criteri equivocat de fer politica basat en
una aparenga de fermesa. Per aix0 s'han
negat a parlar amb un moviment social;
llavors, han apostat molt fort per la im-
posicié del projecte i en aquests mo-
ments se senten, per dir-ho d'una manera
popular, amb el cul enlaire. Només des
d'aquest punt de vista es pot explicar la
reacci tan furibunda d'EA. En tot cas,
les bases d'EA estan contentes, hi ha una
sensacid generalitzada de congratulaci6
amb el fet que shagi comencat una solu-
cig dialogada d'un conflicte que ame-
nacava de ser un llast per a tothom. La
Coordinadora té preseéncia en tots els po-
bles que creva l'autovia, des de Pamplo-
na fins a Sant Sebastid, 1 des de 1'acord,
hem estat felicitats per persones de tota
mena d'ideologia politica. Aixd no vol
dir que hagin entes que hem guanyat, si-
né que estan contents per l'inici d'una
solucid possible.

—; Es veritat que la Coordinadora
Lurraldea ha cedit més que no les insti-
tucions, com ha dit Eli Galdos ?

—Potser. No sé€ si es pot calibrar qui
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Jonan Fernandez, primer a la dreta en una manifestacié contra I'autovia

Autovia Irurzun-Andoain: evolucio historica del conflicte

la darreria de 1985, la premsa parla

de la intencié de l'administracié na-
varresa i guipuscoana d'abordar un projec-
te d'autovia entre Irutzun i Andoain. Punt
de partida del conflicte.

Abril de 1986. La inquietud per les ca-
racteristiques del projecte déna lloc a la
constituci6 de la Coordinadora Antiauto-
via. Entre juliol i setembre es presenten a
les. institucions les "linies basiques per a
un avantprojecte possible”. Fins al juliol
del 89, la Coordinadora desenvolupa una
intensa activitat informativa, de participa-
ci6 en les institucions i duu a terme algu-
nes de les mobilitzacions més importants
dels darrers anys. L'administracié ignora
I'existéncia d'una oposici6 social.

Juliol de 1989. Comencen les obres al
tram de Navarra. La Coordinadora sol.lici-
ta una moratoria i es compromet a redac-
tar un projecte alternatiu, Malgrat el silen-
ci de les institucions, pel setembre l'orga-
nisme popular comenga a redactar I'alter-
nativa. .

Juny de 1990. Es presentat al Parla-
ment navarres el projecte alternatiu Lu-
rraldea, elaborat per prestigiosos profes-
sionals de l'enginyeria i de l'ordenacié
del territort, entre els quals es destaquen
Manuel Herce Vallejo —enginyer de ca-

mins, Premi Nacional d'Urbanisme
1980, director d'Urbanisme de 1'Area
Metropolitana de Barcelona i Director de
la Vila Olimpica- i Francisco Diaz Pine-
da —catedratic d'ecologia a la Universitat
Complutense de Madrid i expert interna-
cional d'avaluacié d'impacte ambiental.
El projecte de la Coordinadora —ara ano-
menada "Lurraldea”—, pressupostat en
trenta milions, es finangat per un miler
de persones, societats i institucions lo-
cals i inclou també un estudi de transit,
una proposta d'actuacié territorial en el
conjunt de la xarxa viaria i un dictamen
ecoldgic sobre altrenatives de circulacié.
Aixi mateix proposa la constitucié d'una
comissio interdisciplinar d'experts de les
administracions implicades i d'aliens.

| L'administraci6 es nega una vegada més

a dur a terme una comparacio tecnica de
les diferents alternatives.

Setembre de 1990. La Coordinadora
edita un video ~Lurraldea, l'alternativa
ecologica per a resoldre les comunica-
cions entre Navarra i Guipiscoa—, amb
l'objectiu de superar el setge informatiu
dels mitjans de comunicacié. Durant la
campanya, les televisions TVE i ETB cen-
suren |'espot publicitari del video.
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ha cedit més 1 qui ha cedit menys, cadas-
cd cedeix segons les seves circumstan-
cies. Nosaltres hem cedit tot allo que
créiem possible, en funcié d'un objectiu
clar: aconseguir una solucié dialogada, i
no ens dol. També diem clarament que
la millor alternativa no és la de Beraste-
gi, sind la nostra, l'alternativa Lurraldea,
pero si que és millor que la de Leitzaran,
i una solucid sense enfrontament mereix
un esforg. A més, tindrd conseqiiencies
pedagdgiques en la societat, demostrard
que treballant, organitzant-se i lluitant
més potser s'haurien aconseguit més co-
tes de victoria ecoldgica de les que hem
aconseguit.

—Pero des d'un principi hi ha hagut
concessions per la vostra part.

—Si, hem viscut un debat molt interes-
sant, en qué hem anat fent passos: des
d'una Coordinadora Antiautovia —oposi-
cié amb 'actitud del no, deixant les al-
trenatives a les institucions—, passant per
|'Alternativa Lurraldea —tota una innova-
cié en el conjunt dels moviments so-
cials—, fins a arribar a la intervencié en
les decisions i entrar en el camp de la
negociacié. Quan debatiem aquesta
qliestié arriben les negociacions amb Eli
Galdés, que han estat una experiéncia
positiva i que ja veurem fins on arriben.

Joan Mari
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