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Una realitat a |

D urant els dar-
rers mesos, la
Generalitat valenciana ha intensificat
les actuacions: destinades a consolidar
I'eix economic de la conca de la Medi-
terrania. Una franja que va des de
Malaga fins al nord d'Italia, amb uns
creixements que han estat superiors a
la mitjana estatal des de 1957 i que és
la gran basu de les administracions de
I'estat espanyol, Franga i Italia per
compensar el fort desenvolupament
de I'Europa-del centre i del nord.
Empresaris. sindicats i politics del
Pais Valencia conicideixen a assenya-
lar que 'eix mediterrani és una reali-
tat a l'expectativa de ser considerada
com a tal cosa. Les xifres macroecond-
miques i els estudis realitzats demos-
tren que el creixement demografic i
econdomic del litoral mediterrani ha
estat superior en I'estat des del co-
mencament del desenrotllisine espa-
nyol, i la tendéncia indica que conti-
nuara. Tanmateix, ¢l déficit d'infras-

tructures ha retardat el paper estrate-
gic que el litoral mediterrani esta des-
tinat a representar en la configuracié
europea de I'any 2000.

El retard del govern a decidir el
tragat final del Tren de Gran Velocitat
{TGYV) no fa siné consolidar cada ve-
gada més I'opcié mediterrania. Tan-
mateix, els interessos politics del go-
vern valenciii-i de 'executiu de Felipe
Gonzalez han retardat I'aparicié pu-
blica de I'estudi encarregat per la Ge-
neralitat valenciana al respecte, Se-
gons fonts del Consell, aquest estudi
reconeix la rendibilitat econdmica del
tragat mediterrani del TGV des de
Barcelona fins a Murcia. Una conclu-
sié a qué havia arribat anteriorment
un estudi similar encarregat per la
Cambra de Comerg de Valéncia. La
importancia d'aquesta linia de ferro-
carril rapida rau en el fet que consoli-
dara la preséncia de I'Europa medi-
terrania en el mapa de regions de la
CE, ja que quedara connectada a la

resta de zones de desenrotllament i
creara un fluix de passatgers i de mer-
caderies major i més rapid indepen-
dentment de les inversions glie puga
atraure posterioment.

A pesar de les dificultats de sintonia
entre els governs de Jordi Pujol i Joan
Lerma, sembla cada vegada més evi-
dent que els dos executius estan desti-
nats a entendre's, Una vegada que es-
tiga assegurada la connexié europea
del TGV a través del Prineus catalans,
caldra assegurar l'opcié econdmica-
ment més rendible, que passa pel cor-
redor mediterrani, i que la Generali-
tat de Catalunya ha previst ja en l'or-
denacio del territori.

Juntament amb la instal.laci6 futura
del TGY, un dels grans cavalls de ba-
talla de I'empresariat valencia enfront
de I'administracié, el recent compro-
mis de la Generalitat valenciana amb
I'empresa Enagds per prolongar el ga-
soducte Barcelona-Valéncia fins a
Alacant és un pas més per incloure el
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Pais Valencidy en el grup de regions de-
senvolupades d'Europa. El gasoducte,
a mes de diversificar el proveiment
energétic de les indistries instal.lades
a la vora de la Mediterrania, 1€ I'enor-
me valor estratégic d'unir els dife-
rents centres ecandmics existents al
llarg del corredor mediterrani. Aixi,
el Pais Valencia queda unit per un im-
portant cordd umbilical que connecta
la indistria del calgut d'Elx i Oriola, a
traves del textil d'Ontinyent | d'Alcoi,
les industries de I'dres. metropolitana
de Vuléncia i de la Ribera, lins g les
empreses del taulell de Castello iel
seu enllag amb ta important inddstria
petroleoquimica de Tarrugona.

Aquestes inlrastructures tenen el vu-
lor afegit, cum ja va esdevenir amb
I'autopista A-7 entre Barcelona'i Ala-
cant, de crear una interdependéncia
que incrementara. I'intercanvi econd-
mic i que vertebrara la industria de)
Pals Valencia i la involucrard en uno
strie de problemes comuns,




Juntament amb les vies de comunica-
ci6 terresire, el port de Valéncia ja ha
desenvolupat en els dltims anys un pla
estratégic, executat sense escarafalls i
amb tranquil.litat, que li han permés
d'invertir prop de 30.000 milions de pes-
setes, i que el col.loca, al costat del port
de Barcelona, entre els sis ports de la
Mediterrania que regularan el transit
marftim. Punt 1 a part sén els aeroports
d'Alacant i Valéncia, que, tot i el
creixement experimentat en el nombre
de passatgers, instal.lacié de compa-
nyies de vol regulars i volum de merca-
deries, encara no reben les inversions
necessdries per part del govern.

En el mateix objectiu de consolidar la
conca mediterrinia enfront de la zona
europea del Rin, s'emmarquen les ac-
tuacions institucionals iniciades en els
tltims anys per la Generalitat valenciana
i 'Ajuntament de Valéncia,

El president de la Generalitat valencia-
na, Joan Lerma, ha obtingut en les darre-
res setmanes la presidéncia de la con-
feréncia de Treball Intermediterrania,
que ha acordat potenciar la creacié de
xarxes integrades de serveis turistics a la
conca de la Mediterrania per evitar que
el turisme centreuropeu es devie cap als
paisos de I'Est.

D'altra banda, 1'Institut de la Petita i
Mitjana Inddstria valenciana ha iniciat
amb els instituts italians el camf per cre-
ar l'embrié d'una ruta d'alta tecnologia
mediterrania que servesca com a con-
trapes a l'eix tecnoldgic del Rin i que
funcione com un lobby mediterrani en-

front dels organismes comunitaris de
Brussel.les.

La constituci6 de la ruta d'alta tecnolo-
gia mediterrania permetra, a més de con-
solidar una zona en desenvolupament,
intercanviar experiéncies i accentuar la
cooperacid transnacional entre els ma-
teixos conreus industrials implantats a la
vora del Mediterrani a Franca, Italia i a
l'estat espanyol.

En la mateixa lfnia s'emmarquen els
continguts i la coordinacié de l'anome-
nat grup C-6 que inclou les ciutats de
Valéncia, Barcelona, Palma, Saragossa,
Montpeller i Tolosa, i 'objectiu del qual
¢és promoure l'intercanvi de persones,
mercaderies i informacid. El C-6, que té
un protagonisme que ha anat creixent
des de la seua creaci6, parla d'una nova
area economica al sud d'Europa, encara
que evidentment es tracta del resorgi-
ment d'una amplia zona amb un passat
econdmic i cultural comt que ha traves-
sat per una €poca d'ostracisme i ensopi-
ment.

El C-6 treballa sobre la base que els ei-
x0s es creen entre pols de desenvolupa-
ment, argument sobre el qual treballen la
majoria d'interlocutors econdmics i so-
cials, i que demostra la realitat, ja que en
els darrers cinquanta anys els principals
centres industrials s'han expandit com si
foren taques d'oli.

Aquesta circumstancia és la que ha
permes cobrir lentament sobre el mapa
els talls d'aquesta linia imaginaria que és
l'eix de la Mediterrania, de manera que
els buits d'activitat industrial shan anat

cobrint progressivament, en especial al
nord de la provincia de Castell6 i al sud
d'Alacant.

Aix0 no obstant, el reforcament i la
consolidaci6 del bulevar de la Medi-
terrania han d'anar acompanyats de les
ramificacions necessaries que acceleren
el creixement econdmic i social d'aques-
ta area.

Aquest fet explica en part la reivindi-
cacié dels empresaris valencians de dis-
posar de millors comunicacions amb el
sud i amb el centre de l'estat espanyol,
com també el seu suport a la configura-
ci6 d'un nou eix de comunicacions entre
Valéncia i Bordeus, que permetrd, a més
d'ampliar cap a l'interior l'activitat
econdmica creada a les ribes de la Medi-
terrania, connectar les activitats econo-
miques de I'Europa del sud amb I'europa
de I'Atlantic, especialment amb l'oest de
Franca i amb el sud de Gran Bretanya.

Es evident que aquests dos eixos, en
cas de consolidar-se les connexions amb
Bordeus, queden units automaticament
pel nord mitjangant l'enllag Burdeus-To-
losa i Montpeller.

En vespres de I'Europa de 'any 2000,
aquestes actuacions sén probablement el
darrer intent del Pafs Valencia i de mitja
dotzena més de regions franceses i ita-
lianes per garantir el seu futur en el mén
industrialitzat i evitar la preferéncia de
la CE pels paisos de 1'Est, fet que sumi-
ria novament la conca mediterrania en la
marginaci6 i en l'oblit.

Ximo Ferrandis




