TGV: la premsa de Catalunya del Nord discrepa de la del Principat

I optimisme era la nota
predominant en els mit-
jans de comunicacié del

Principat quan, la setmana pas-
sada, el govern frances feia pd-
blic el pla director de les linies
d'alta velocitat. L'Avui titulava:
"El govem frances déna prioritat
a I'enllag per Catalunya en la se-
va xarxa de TGV". La Van-
guardia informava que "Fran-
¢a concedeix prioritat a la con-
nexi6 catalana per portar el
TGV a Espanya", i El Pais des-
tacava: "El pla francés de desen-
volupament de l'alta velocitat
prima la connexi6é d'Espanya per
la frontera". Curiosament, a l'al-
tra banda del Pirineu la interpre-
tacié feta d'aquest pla director,
tant pel conjunt de les forces po-
litiques com per certs mitjans de
comunicacid, era diametralment
oposada, arribant al pessimisme
extrem de donar gairebé per per-
duda la il.lusi6 de veure realitzar
el TGV sud-mediterrani abans
dels vint anys vinents. Aixi,
mentre alguns politics nord-ca-
talans parlaven de "veritable
trampa”, de "maltracte” o de
"punyalada a l'esquena”, Jaques
Blanch, president del Consell
Regional del Llenguadoc-Rosse-
116, en unes declaracions publi-
cades al diari Avui el dia 20 de
maig, qualificava aquest pla di-
rector com a "extremadament
perjudicial per la nostra regi6".
Pel que fa a la premsa local,
el principal periddic de la Cata-
lunya del Nord, L'Indépendant,
que ja avangava en portada el di-
mecres 15 de maig "TGV: res de
nou per la regié", destacava l'en-
dema: "La regi6, entre la indig-
nacié i la decepci6”. El corres-
ponsal d'aquest diari a Paris,
Henri Fabre, ha explicat a EL
TEMPS que la linia TGV de
Montpeller fins a Barcelona po-
dria, segons ell, perillar realment
si el conjunt de les forces politi-
ques no fan res per tirar enda-
vant el projecte comi de fi-
nangament elaborat per les insti-
tucions locals. Segons confiden-
cies de l'avui ex-ministre de
Transports, Louis Besson, ¢l pla
actual només preveu de moment
fer arribar el TGV fins a Mont-
peller i potser més tard a la fron-
tera si Madrid prefereix final-
ment donar llum verd al projecte
de linia d'alta velocitat de la Ge-
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neralitat de Catalunya abans que
el projecte de la Renfe de cons-
truir una linia convencional
d'amplada europea de Girona a
Portbou. Al Pais Basc també
s'ha donat una versié diferent
sobre l'assumpte. Arnaud Bou-
tin, corresponsal a Baiona d'Eus-
kal Telebista, informa que sobre-
tot es va destacar la voluntat del
govem francés de fer progressar
simultaniament els dos tragats
(atlantic i mediterrani) sense
afavorir-ne un en particular, i de
deixar a Madrid la responsabili-
tat final.

¢Com explicar una despro-
porci6 tan gran entre la interpre-
tacié que s'ha donat a un mateix
fet des d'una banda i I'altra del
Pirineu? ;L'optimisme d'uns pot
ser el resultat d'una manipulacid,
o d'unes analisis i conclusions
precipitades? I el pessimisme
dels altres, ¢pot ser el resultat
d'una imaginacié paranoica o
d'una intencionada polémica po-
litica? El fet és que Besson va
declarar que l'enllag del TGV
francés amb I'estat per Catalu-
nya era una prioritat en particu-
lar per raons econdmiques. Afir-
mant aixd, pero, Besson no es
comprometia en res. En efecte,
d'una banda ja sabia que el seu
mandat com a ministre havia
acabat i que per tant aquest dos-
sier ja no li afectava més, i d'al-
tra banda, va subordinar 1'acord
definitiu per a la connexi6 fran-
co-espanyola a una negociacié
amb Madrid. A més, després de

la seva recent entrevista amb el
ministre d'infrastructures espa-
nyol, Josep Borrell, es pot albi-
rar que Besson sabia el que era
convenient declarar als mitjans
de comunicaci6 del Principat per
fer tothom content en el context
electoral que viu Catalunya.

'LE POINT' ATACA
DURAMENT

En un article publicat en el
setmanari frances Le Point, el
periodista Jean-Pierre Adine in-
tenta demostrar que el nou mapa
frances del TGV inclou noves li-
nies de rendibilitat economica
molt discutible, perd de conno-
tacions politiques i electoralistes
evidents. Segons Adine, aquest
és el cas de la linia Par{s-Estras-
burg que la SNCF, la societat
francesa de ferrocarrils, no volia
i que ha estat imposada pel pri-
mer ministre Rocard, ja que Es-
trasburg manté una dura pugna
amb Brussel.les per la capitalitat
europea. Un altre cas flagrant és
la linia que anira de Bordeus a
Dacs, d'una rendibilitat econo-
mica més que dubtosa. Adine es
pregunta ironicament en el seu
reportatge si el fet que Latche,
residéncia d'estiueig del presi-
dent Mitterrand, només es trobi
a uns quants quildometres de
Dacs no podria explicar 'estra-
nya decisié de tirar endavant
aquesta linia,
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Nacional de Cabrera. ARXIU

El Parc Nacional Maritim i
Terrestre de Cabrera ja té di-
rector. Segons informacions de
la COPE-Mallorca, el bioleg Jor-
ge Enrique Moreno, fins ara di-
rector adjunt del parc nacional de
Timanfaya (Lanzarote) sera l'en-
carregat de responsabilitzar-se de
la proteccié del petit arxipelag
balear. Moreno és un especialista
en biologia marina que pertany a
la direcci6 de 1'Institut per a la
Conservacié de la Naturalesa
(ICONA). Malgrat que el seu no-
menament encara no s'ha fet,
s'espera que durant les proximes
setmanes es pugui incorporar al
carrec.

Nadal Batle, rector de la JOANCELIA
Universitat de les Illes.

La Universitat de Palma té a
punt el primer master de perio-
disme que comengar, si no hi ha
problemes, el proper curs. Aquest
master vindra a migsolucionar un
dels problemes més paradoxals
que tenen les Balears, i és que a
les Illes hi ha vuit diaris, tres tele-
visions, innumerables emissores
de radio i diverses cor-responsa-
lies i delegacions de mitjans conti-
nentals. Tot aix0, per a només
700.000 habitants, i sense existir
estudis de Ciencies de la Informa-
ci6 a la Universitat de les Illes.
Aquesta mancanga fa que els estu-
diants de periodisme es traslladin
a la Peninsula a seguir els seus es-
tudis, i fins i tot és necessari "im-
portar” professionals (des de Na-
varra la majoria) que, en molts ca-
sos, tenen una dificil adaptacié a
la realitat insular, especialment en
el tema lingiiistic.




