24 /PA S /EL TEMPS 22-4-91

Antics propietaris de terreny a la via Alcoi-Alacant impotents davant el MOPU

El tren fantasma

Mai va tenir passatgers, ni revisors, ni cantines. El tren Alacant-Alcoi, vell projecte d'Eleuteri
Maisonnave, mai fou estrenat, i encara, un segle després de pensar-se, deu somnis i terres
irrecuperables als valencians del sud.

a historia de la via fan-

tasma, que mai va en-
trar en funcionament, és la
cronica politica de 1'Espanya
moderna. Régim per régim,
ministres i funcionaris van
impulsar o van arxivar el re-
volucionari projecte, que per-
metria, al final, comunicar la
industrial capital de 1'Alcoia
amb l'administriva Alacant i
la Mediterrania. El diputat
alacant{ i poderds propietari
de terres Eleuteri Maisonna-
ve en va ser el principal ar-
quitecte, encara que altres
enginyers van participar suc-
cessivament en la gran obra
intercomarcal, com Prosper
Lafarge, Josep Maria Serra,
Angel Candela o Josep Ros-
sello.

La cronologia ferroviaria
va comengar el 1972. El 10
d'octubre, Maisonnave, mi-
nistre conservador de gover-
nacié de la primera reptblica
espanyola —on van formar
gabinet junt amb el seu presi-
dent, Nicolds Salmerdn,
substituint Francesc Pi i Mar-
gall en la cartera d'interior—,
sol.licitava al Ministeri de
Foment el tragat de la linia
Alacant-Alcoi i viceversa,
"per tal d'afavorir —segons
consta en la memoria conser-
vada pel Ministeri d'Obres
Publiques— el comerg textil
d'Alcoi”, amb una eixida co-
mercial pel port d'Alacant.
Des d'aquest port, on un ra-
mal acostava el tren fins al
mateix moll de Llevant,
arrancava la via que havia de
travessar abruptes muntayes i
silenciosos barrancs de pas-
tors. El 19 de maig de 1873
es presentava la primera pro-
jeccid, i el 1976 l'estat ator-
gava la concessi6 "al citado
contratista, don Eleuterio

Maisonnave". No obstant
aixo, fins el 1911 no es va
convocar la primera subhasta
per a l'admissid de projectes.
Aquell any, l'ajuntament
d'Alcoi va concursar amb el
seu, que fou descartat.

El camf{ de ferro i els ca-
valls de carbé comprenia ori-
ginalment tres trams: Ala-
cant-Agost, Agost-Castalla i
Castalla-Alcoi. Les estacions
dissenyades eren dos de pri-
mera classe -les del principi i
fi—; i una de segona —la con-
junta de Castalla-Onil-; qua-
tre de tercera —les de la Vila
Franquesa, aleshores munici-
pi independent d'Alacant, la
de Sant Vicent del Raspeig,
la d'Agost, i la comuna d'Ibi-
Tibi—; i dos baixadors, el de
les Cases i el de Benifallim.
El 1911, l'alcalde de Xixona
va sollicitar un ramal des de
Tibi perque no quedara ailla-
da, pero el govern de torn el
va denegar. L'adjudicacié
d'aquell ferrocarril, que s'a-
jornava indefinidament, va
ser per la societat anonima
Constructora Fierro, repre-
sentada per 1'enginyer Josep
Maria Serra. L'almanac vola-
va, i fins al 1927 no van ini-
ciar-se les obres d'explana-
cid, que foren encarregades a
Josep Rosselld, enginyer que
es responsabilitzava de la fa-
brica férria amb pont, tiinels i
viaductes de formigé armat,
que superaven el primitiu fe-
rro d'influeéncia modernista.

El 1936 1a guerra obligava
a abandonar les feines, i el
1984 el consell de ministres
del primer govern socialista
rebutjava definitivament 1'ds
d'aquesta linia, a pesar de l'e-
norme oposicié politica que
la reclamava, i de la particu-
lar importancia que aquell
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nucli comunicatiu posseia
per evitar l'aillament de la
patria valenciana del textil.
Alcoi, a més, connectava en
una inica linia interior
Valéncia amb Alacant, a tra-
vés de Xativa. Parcel.les de
poder provincial, i designis
de les burgesies hortofrutico-
les i comercials, evitaren
aquell meravellds somni de
via ampla.

PROPIETAT
CONDEMNADA

Per preparar aquella linia
que encara serpenteja timida-
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ment pel panorama muntan-
yés o desértic del sud, s'ex-
propiaren_el 1927 vora
600.00 m?2 de terrenys, al
llarg de setanta quilometres
d'explanacid. Les terres eren
majoritariament de seca, perd
també, segons la memoria
técnica ministerial, "de arbo-
les frutales, frutos secos prin-
cipalmente". Els propietaris
de les parcel.les expropiades
més importants foren Vicent
Goémez Soler i Maria de la
Concepcié de Joan Boix Bro-
tons, veins d'Agost, 1'Alacan-
t{, amb 292 i 293 hectarees
de terra, respectivament. Ara,




set anys després d'anul.lar-se
el rescat de la linia, hereus i
familiars reclamen al MOPU
camps i senders dels seus
avantpassats, Amb grans di-
ficultats administratives i es-
casses possibilitats de devo-
lucié.

El 1927 més d'un centenar
de petits propietaris, junt |

tracié documental, obligant
néts i besnéts a desempolsar
calaixos ja oblidats. Pedro
Valdecantos, governador pro-
vincial d'Alacant ja ho ha dit:
"no hi haura reversié si no

proven la seua propietat”.
El MOPU calcula, actual-
ment, entre dos i quatre mi-
issetes el preu de
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amb algun de forturna supe-
rior, foren pagats per 1'estat
segons el preu just oficial-
ment establert. Ara, tan sols
48 han pogut presentar docu-
ments per reclamar la rever-
si6. Només un n‘ha estat con-
siderat en regla pel MOPU, i
podra, suposadament, accedir
a la vella propietat. El govern
civil d'Alacant i el MOPU, o
siga l'estat, son intransigents
a I'hora de les facilitats, El
MOPU no va coincidir més
que un mes de termini per la
presentacié de papers i certi-
ficats de cadastre, a més d'e-
xigir una desorbitada demos-

l'hectarea de regadiu i de pe-
tits horts que la via inexistent
va ocupar, unes 900.000 pes-
setes per hectarea els vinyers
de seca, i només 76.000 pes-
setes els terrenys de matolls.

Vicent Attard, advocat a
Valéncia, on treballa amb el
seu germd Ramon al despatx
del seu oncle, el politc valen-
cia Emili Attard, representa
en aquesta causa els interes-
sos d'alguns propietaris, par-
ticularment de la seua mare i
d'alguna gent del municipi de
Castalla. També de la seua
tia, la dona ja desapareguda
d'Emili Attard, a través de la

qual la familia s'emparenta
amb els aristocratics Maison-
nave. Ella era neboda-néta
del politic i terratinent ala-
canti. Altres ex-propietaris
del tren de fum, veins d'Ibi o
d'Agost, van presentar recla-
macions en solitari.

"Hem presentat un recurs
impugnant la resolucié admi-

nistrativa —comenta Vicent
Attard—. Se'ns denega el dret
de reversié per manca de do-
cuments, a pesar que alguna
gent, com nosaltres, portarem
escriptures de titularitat ac-
tual i cOpies autentificades
del cadastre. Si no hi havia
suficient documentacid, havi-
em d'haver-nos informat de
la manera de fer-lo". A la fin-
ca familiar dels Attard, a
Castalla, hi havia prevista
una de les estacions del tra-
jecte.

Attard, a l'igual que altres
afectats, denuncia indefensi6
i vulnerabilitat dels drets. "El
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delegat del govern —observa
l'advocat— havia d'haver ini-
ciat un perfode provatori, una
férmula facil d'acreditacié”.
Les dificultats dels antics
propietaris de tossals i d'este-
pes mai aprofitades pel ferro-
carril no han impedit que a
Ibi hi hagen construccions
sobre l'antiga via, o que l'al-
calde de Castalla considere
patrimoni del poble el curs
urba del tren fantasma. La vi-
da i el temps no sén immd-
bils: a Ibi aquell projecte de
Maisonnave €s avui un carrer
ben centric, i a Alcoi ningi
en diu ja que son els afores.
El tren sera finalment una
carretera turistica. Un ferro-
carril d'asfalt per a giris en
meyba i samarreta. Aixi ho
han decidit els alcaldes de
Castalla, Ibi, Tibi, Onil i

| Agost. I aixi prepara ja pla-
| nols, cartes i mapes la Conse-
| lleria d'Obres Publiques

d’Eugeni Burriel. 1992 també
sera al sud una data polémica
per enterrar amb grava aquell
tren de la Repiiblica.
L'empresa GMP d'assistén-
cia ténica del MOPU, amb
domicili al carrer de Serrano
de Madrid, duu el cas de les
reclamacions pels terrenys
expropiats d'un ferrocarril
sempre esperat. Han passat
més de cent anys i tot és en-
cara conflicte. "Els ajunta-
ments i la Generalitat podrien
tornar a expropiar els particu-
lars”, avisa Fernando Paton,
delegat provincial del Minis-
teri de transports. "Volem
lliurar aquests terrenys a qui
legalment ho acredite, perd
només una persona ha pogut
demostrar-nos la seua propie-
tat sobre una parcel.la d'a pe-
nes dos mil metres quadrats”,
assenyala. "Si oferim aquests
terrenys a organismes de I'ad-
ministracié de 'estat no ens
costa res", afirma. Als afec-
tats per un tren de via morta
sempre els resta el recurs
"d'elevar les seues queixes al
consell de ministres”, obser-
va, protector, 'home del MO-
PU.
Ismael L. Belda




