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Polèmica del túnel de Sóller 

El túnel de la discòrdia 
La Vall de Sóller, que tradicionalment ha estat aïllada de la resta de l'illa de Mallorca, perdrà 
aquesta singularitat per la construcció d'un túnel que ha suscitat ja una gran polèmica. 

Resguardat al peu 
de la s e r r a d e 
Tramuntana, Só-

ller ha viscut a un ritme diferent. Fins al 
final de la dècada dels anys vint només 
una estreta, sinuosa i perillosa carretera 
unia la vall amb la resta de Mallorca. 

Am b el desenvolupament econòmic de 
Sóller a principis de segle - a m b un im-
portant comerç marítim amb ports conti-
nenta ls - el port de la ciutat arribà a tenir 
una gran activitat econòmica. Els homes 
de més pes dins de la vila -comerciants , 
industrials.. .- començaren a pensar en la 
necessitat de millorar la comunicació te-
rrestre amb Palma i d 'aquesta pr imera 
idea sorgí el que seria el tren de Sóller 
(vegeu EL TEMPS núm. 302). Des de la 
cons t rucc ió del t ren - q u e c o m e n ç à a 
funcionar el 1912- l'accés a Sóller des 
de Palma ha estat el mateix. 0 el tren o 
la carretera que supera el coll. Ara, i en-

mig d'una considerable polèmica, un tú-
nel hi facilitarà l'accés per carretera. Per 
auns és el cel - econòmic si més n o - , per 
a altres l ' infern urbanís t ic del qual la 
Vall s'havia salvat fins ara. 

EL TÚNEL DEL TEMPS I DELS 
DOBLERS 

Quan el Govern Balear va t raure a 
concurs l 'adjudicació de les obres per a 
fer el túnel es presentaren diversos pro-
jectes . Resul tà guanyador el presentat 
per l 'empresa Túnel de Sóller, SA, El 
concess ionar i deixà la cons t rucc ió en 
mans de FOCSA (Fomento de Obras y 
Construcciones, SA) que inicià les obres 
a finals de 1989. 

La que serà la més important - p e l vo-
l u m - obra públ ica de Mal lorca es tarà 
acabada a pr incipis del 1992 i espera 
q u e s igui opera t iu el p r i m e r o segon 

semestre de l'any. Els gairebé tres quilò-
metres de túnel permetran que el temps 
que s'inverteix actualment en el trajecte 
Palma-Sóller - o v iceversa- disminueixi 
almenys de la meitat: dels 40 o 45 mi-
nuts que tarda actualment un vehicle a 
una mitjana de 60 km/hora, es rebaixarà 
a no més de quinze minuts. 

La gran novetat que representarà per 
als viatgers és el fet que serà de peatge. 
Serà l'única via de comunicació mallor-
quina que costi doblers utilitzar-la, du-
rant els 25 anys de concessió. Això sí, 
els sollerics tendran un important des-
compte sobre els preus normals. 

Els més de 4.500 milions de pessetes 
que costarà la cons t rucc ió - a i x ò és el 
pressupos t of ic ia l , però a lgunes fon t s 
opositores parlen d'uns 6.000 m i l i o n s -
seran coberts a través d'un original for-
ma. El capital de l 'empresa concessionà-
ria - 5 0 0 mi l i ons - s'ha vist ampliat re-
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E L T Ú N E L EN D A D E S 
Pressupos t : 4.515 milions 
Concess ionàr ia : Túnel de Sóller, SA. 
C o n s t r u c t o r a : Fomento de Obras y Construcciones, SA. 
Ter ra r e m o g u d a per dia: 150 m3 
F o r m i g ó e m p r a t : 5.000Tn 
Acer e m p r a t : 50 Tn 
Tela metàl · l ica: 7.000 m2 
Avanç mensua l : 50 metres per cada una de les boques. 
Long i tud : 2.980 m. 
A m p l à r i a : 10 m. 
Alçada : 4 metres 
D u r a d a de l ' ob ra : d'octubre del 89 al primer semestre de 1992. 
O b r e r s : 90 treballant en torn de 8 hores; es treballa les 24 hores del dia. 
Peatge: motos, 140 ptes; turismes, 350; camions, 550; vehicles pesants, 625. 
Per als sollerics, respectivament, 35, 80, 140 i 160 pessetes. 

centment en més de 4.000 més. L'origi-
nalitat de la fó rmula és que s'ha emès 
quatre milions d'accions -1 .500 pessetes 
cada u n a - destinades al públic en gene-
ral: cada acció duu adjunt uns tiquets 
que valen per a passar de franc dues ve-
gades pel túnel. D'aquesta manera l'em-
presa pretén que "el túnel sigui realment 
de tots i, a més, evitar una càrrega finan-
cera", segons afirma Antoni Cuart, pre-
sident de túnel de Sóller S.A, 

LA POLÈMICA 

Immediatament després que el govern 
anunciàs que es construiria el túnel es 
crearan dos corrents d'opinió antagònics. 
Els que s'hi oposaven - P S O E , P S M i 
ecologis tes- creuen que el túnel afavo-
rirà una pressió dels valors ecològics i 
paisatgístics tant de la vall com de part 
de la serra. Els que estan a favor del tú-
nel hi veuen un gran avantatge pel que 
significa d'estalvi de temps, de millora 
de la comunicació amb Palma i, també, 
de facilitar l'accés de turisme que duria 
més riquesa a Sóller. 

Els ecologis tes pensen que el túnel 
"durà previsibles conseqüències sobre el 
territori (especulació, urbani tzac ió in-
controlada, edificació massiva...) sobre 
l 'economia i la societat (ciutat-dormitori, 
comerços...) que feien necessari i previ a 
qualsevol plantejament, un seriós estudi 
d'avaluació d'impacte ambiental, econò-
mic, social i territorial. De vegades el tú-
nel sembla una maniobra de distracció 
que alguns utilitzen per a desviar l'opi-
nió pública dels vertaders problemes de 
Sól le r ; el q u e s 'haur ia d ' have r fe t és 
equipar Sóller del serveis i equipaments 
necessaris com aigua potable - q u e és es-
cassa- , millorar el clavagueram, la sani-
tat, augmenta r l 'ofer ta d 'ensenyament , 
etc." (GOB, Grup Balear d'Ornitologia i 
Defensa de la Naturalesa). Totes aques-
tes - i a l t res- al·legacions no s'han tengut 

en compte i el túnel s'està construint. 
D'altra banda, el batlle de Sóller, An-

toni Arbona, d'Unió Mallorquina, refusa 
els arguments ecologistes i assegura que 
el túnel "permetrà l'existència d'un mitjà 
més ràpid i segur entre Sóller i Palma. 
No significarà un augment de la pressió 
urbanística ja que hem adoptat mesures 
res t r ic t ives de tot t ipus, per exemple 
h e m prohibi t la cons t rucc ió de xalets 
adossats. Crec que per el conjunt del po-
ble serà una obra molt positiva i la ma-
jor ia dels sollerics el valora posit iva-
ment. Es mantindrà l'encant paisatgístic 
de la vall que és, i continuarà sent el 
gran recurs turístic de Sóller". 

N o o p i n a el m a t e i x P l àc id Pé rez , 
membre del col·lectiu Antitúnel de Só-
ller i regidor a l 'Ajuntament pel P S M 
que creu que "s'hauria d'haver fet un es-
tudi previ de les conseqüències que durà 
el túnel, a més d 'una revisió integra i 
restrictiva del Pla d'ordenació que és del 
80 i que té una clàusula de revisió obli-
gatòria si es construís el túnel; s'ha cons-
truït i no s'ha revisat el Pla. La pressió 
urbanística s'ha incrementat, s'ha notat 
molt els últims dos anys. Com a exem-
ple puc dir-te que nosaltres tenim anun-
cis apareguts en premsa estrangera on es 
diu que comprar ara a la Vall de Sóller 
és 'una bona inversió'. Així de clar. Só-
ller no necessitava el túnel, el que neces-
sita és una millora de la infrastructura. 
L'obra del túnel té parts molt estranyes 
com estar exempte de pagar taxes i de 
llicència municipal segons un informe 
d 'obres púb l iques . / .Com és poss ib le 
això?". 

El president de l'empresa concessionà-
ria, Antoni Cuart, ho té clar: "Que sigui 
necessari o no el túnel, nosaltres no hi 
entram; participàrem en un concurs, que 
guanyà rem, per a cons t ru i r - lo , i a ixò 
fem". 

Miquel Paye ra s 


