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Any 2005:

Una odissea al port de Valéncia

L'ampliacié del Port Autdnom de Valéncia suscita adscripcions i oposicions apassionades. El
president del port, Fernando Huet, ens explica la seua posicié.

E 1 passat 11
d'octubre se
celebrava a
I'Ajuntament de Valéncia una sessié
plenaria poc comuna. Els edils discutien
i aprovaven al final de la sessié l'acord
que déna llum verd al projecte d'amplia-
ci6 del Port Autdonom de Valéncia
(PAV).

Va ser el dia que es va donar carpetada
administrativa a un assumpte que, des de
fa ara un any, havia anat recorrent tots
els passadisos dels centres de decisié
econdmica de la capital valenciana i
provocd tota mena de reaccions a favor
o en contra. Al novembre de l'any pas-
sat, el consell rector del port donava el
senyal d'eixida al projecte en presentar-
lo als responsables de la politica munici-
pal, als empresaris i a una representacié

de la Federaci6 d'Associacions de Veins,
Des d'aquell moment fins ara shan suc-
ceit quasi a diari preses de posicié en-
frontades, bel.ligerancies i discrepancies
que han arribat a posar en un atzucac la
iniciativa d'ampliacié i que ara, tot i el
beneplacit de l'ajuntament, continua ra-
dicalitzant aquells que el veuen bé con-
tra els que el qualifiquen de nefast, amb
les conclusions d'estudis mediambien-
tals que li donen una qualificacié molt
per sota de la mitjana per a ser admes.
Segons consta en el projecte definitiu
d'obra, seran poc més de quatre milions
de metres quadrats els que d'aci a l'any
2005 s'incorporaran a la infrastructura
portuaria pel seu accés sud. La factura
final que caldra pagar sobrepassara els
35.000 milions de pessetes. Del total, el
80 per cent va a carrec de l'empresa pi-

blica PAV, el 15 per cent al de les arques
del govern central de Madrid i el 5 per
cent restant serd finangat per entitats
bancaries. Tots aquests comptes sén re-
sultat dels calculs del president del port
de Valéncia. Fernando Huet. Ni I'ajunta-
ment ni molt menys la Generalitat, hau-
ran de pagar res, aix0, almenys, va con-
firmar a EL TEMPS el president del
PAV. Huet, quan va elaborar aquest in-
forme, no podia amagar la seua satisfac-
ci en saber que el projecte, després de
moltes peripgcies i alts i baixos, havia
estat aprovat per la maxima institucié
municipal de la capital valenciana.
"M'ha sabut greu que el projecte no
haja trobat un suport més gran al si de
I'ajuntament per a la seva aprovacié de-
finitiva", declarava, no obstant, a aquest
setmanari sense poder evitar una expres-
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. §i6 al rostre propia d'algy satisfet, al cap
i ala fi, perque veu que els seus esforgos
han donat fruit, encara que siga amb un
"si, pero...".

FAVORABLES I CONTRARIS

El vist-i-plau municipal només ha tro-
bat bona acollida al consistori municipal
per part dels politics del partit socialista
PSPV-PSOE, del com més va més tron-
tollés Centre Democratic i Social, i de la
dreta regionalista, Unié Valenciana, Una
majoria molt justa, molt curta, perd sufi-

tals d'importancia, ferir-ne de mort 1'eco-
sistema.

Darrere dels detractors de I'ampliacié
han tancat files, com és natural, col.lec-
tius ecologistes amb un bon suport per
part del partit nacionalista UPV, Per eng-
sima vegada aquests col.lectius veuen
que els projectes avancen sortejant les
normes més elementals de defensa me-
diambiental en favor d'un desenvolupa-
ment més o menys justificat.

Després d'algunes reticencies, supera-
des en un tancar i obrir d'ulls, el mén
empresarial valencia s'ha alineat amb el

ha fet causa comuna amb els que defen-
sen a ultranga I'ampliaci6 i diu que esta
disposat a defensar amb "ungles i dents"
les obres que, segons ell, pretenen donar
al port de Valéncia un espai necessari i
suficient per al "repte competitiu del fu-
tur immediat". Una posicié molt sem-
blant ha adoptat Jos€ Marfa Jiménez de
la Iglesia, patré de la CEV (Confedera-
ci6 Empresarial Valenciana), "perque és
fonamental el desenvolupament del port
per a la nostra economia”, sentencia
quan es demana el seu parer com a ma-
xim exponent de l'empresariat.
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cient perqué l'ampliacié portuaria co-
mence a caminar des d'ara mateix.

El no va eixir de les files del Partit Po-
pular, que fins al darrer moment va in-
tentar pactar, com a quota compensato-
ria, la construccié d'un passeig a les
platges de Pinedo, poblacié a pocs
quilometres de la darsena principal del
port i que €s la zona més perjudicada per
la realitzacié d'aquestes obres d'amplia-
ci6. Igualment va contestar amb un no
—aquesta vegada rotund- Esquerra Uni-
da pel deteriorament perillés que repre-
senta per a la costa adjacent pel flanc
sud fins al Saler. La platja i la pinada
d'aquesta zona, vertader pulmé d'oxige-
nacié per a Valéncia, sén objecte cada
dia amb més insisténcia d'iniciatives
amenagadores d'expansi6 industrial que
poden ocasionar destrosses mediambien-

Port Autdnom de Valéncia perqué l'am-
pliacié per la seua vessant sud es porte a
terme. Es més, la Cambra de Comerg,
Indistria i Navegacid, amb el seu presi-
dent Enrique Silla al cap, s'ha tret de la
manega per a més inri una nova propos-
ta de construccié i alhora un altre accés,
aquesta vegada per la vessant nord, com
a complement al projecte d'ampliacié
que ara comenga a executar-se. Aquesta
nova opcid, ara per ara en fase d'estudi,
pretén enllagar el transit procedent de
Barcelona i Saragossa, des de Pucgol (a
una vintena de quilometres del port de
Valéncia), directament amb la base por-
tuaria de contenidors, per tal d'evitar la
ronda per la V-30 de circumval.laci6 de
la ciutat i que desemboca a I'accés sud.
Tornant al projecte ja aprovat, el presi-
dent de la Fira Mostrari, Ramon Cerda,

Fernando Huet, el promotor que amb
més forga ha lluitat per 1'ampliacid, ar-
gumenta sobre els beneficis immediats
de les obres en projecte que "és una cosa
evident" i després explica que, si Valen-
cia és un dels ports més importants del
Mediterrani (vegeu grafic) pel trafic de
contenidors, ha de preparar-se per man-
tenir-se en el futur "en la primera linia
de la graella d'eixida al Mediterrani”,
Huet és un enginyer de ports canals i ca-
mins que sempre, des que va acabar la
seua formacié universitaria, ha tingut al
seu carrec alguna funcié de direccié por-
tudria, sempre prop de la mar, destinacié
que accepta de grat, potser per haver
nascut a la ciutat costanera andalusa de
Malaga.

Primer va ser el port de Huelva, del
1964 al 1973. Els cinc anys segiients,
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"No hi ha cap raé perqueé I'economia valenciana s'estanque”.

fins a final de 1978, la seua destinacié és
Sant Sebastia, com a director del grup
de ports de Guipuscoa, "en un treball
bastant comode i agradable”. Per aixo va
tenir temps per a obtenir una llicenciatu-
ra en ci¢ncies econdomiques "per la Uni-
versitat a distancia", matisa amb cert or-
gull,

Del Pais Basc va venir directament a
Valéncia, on ha anat escalant els graons
amb certa rapidesa de subdirector a di-
rector en fucions i ara.finalment, presi-
dent al cim.

Amb la intencié de ser convincent en
els seus proposits, Fernando Huet parla i
sempre vol fonamentar el que diu amb
alguna prova material. Quan tracta els
problemes del port, busca algun capitol
de la darrera memoria que ratifique les
seues afirmacions. "Hem fet un bon mos
al trafic de mercaderies en contenidors,
de 1978 fins al983, als principals ports
mediterranis, Marsella, Barcelona, Geé-
nova i en només 11 anys, per dir-ho en
xifres rodones, ens hem multiplicat per
cinc". Per a Huet és indiscutible: "Valén-
cia és Iinic port, a més de Barcelona,
que pot competir en trafic de mercade-
ries en contenidors en el futur immediat
i no sha de deixar perdre 'oportunitat
que se'ns presenta”.

No dubta a senyalar amb el dit index
un quadre del segle XVIII que hi ha al
seu despatx, amb la darsena primitiva
valenciana i quatre galions, per justificar
que "des d'aleshores ja vénen tots els
problemes actuals" . El president del
PAV es disculpa aixi de totes les queixes
que li plouen dels ecologistes: "Una
franja de dos quilometres de platja al
sud del port, fins a Pinedo i el Saler, esta
condemnada —reconeix— perd ho ha estat
des de sempre, si es vol arribar a una
ampliacio ara necessria i urgent".

En tractar les possibles implicacions
que tindra la realitzacié de les obres del
PAV per als ports d'Alacant i Castelld,
en primer lloc, i els de Sagunt i Gandia
en menor escala, respon que no n'hi ha
cap "perqué no ens fem competéncia, si-
né que aquells sén subsidiaris”. Al final
de la conversa, premeditada o no, deixa
en l'aire una visié optimista i es trasllada
a I'any 2005, data limit de finalitzaci6 de
les obres: "perqué no hi ha cap rad per-
que l'economia valenciana s'estanque
—diu- i encara que no hi ha una relacié
directa de causa i efecte, si I'economia
va bé ha de repercutir de manera favora-
ble en la infrastructura portuaria".

Ignasi Pellicer




