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Any 2005: 

Una odissea al port de València 
L'ampliació del Port Autònom de València suscita adscripcions i oposicions apassionades. El 
president del port, Fernando Huet, ens explica la seua posició. 

El p a s s a t 11 
d ' o c t u b r e se 
c e l e b r a v a a 

l A j u n t a m e n t de Valènc ia u n a sess ió 
plenària poc comuna. Els edils discutien 
i aprovaven al final de la sessió l'acord 
que dóna llum verd al projecte d'amplia-
c ió de l P o r t A u t ò n o m d e V a l è n c i a 
(PAV). 

Va ser el dia que es va donar carpetada 
administrativa a un assumpte que, des de 
fa ara un any, havia anat recorrent tots 
els passadisos dels centres de decisió 
e c o n ò m i c a de la cap i ta l va lenc iana i 
provocà tota mena de reaccions a favor 
o en contra. Al novembre de l'any pas-
sat, el consell rector del port donava el 
senyal d'eixida al projecte en presentar-
lo als responsables de la política munici-
pal, als empresaris i a una representació 

de la Federació d'Associacions de Veïns, 
Des d'aquell moment fins ara s'han suc-
ceït quasi a diari preses de posició en-
frontades, bel·ligeràncies i discrepàncies 
que han arribat a posar en un atzucac la 
iniciativa d'ampliació i que ara, tot i el 
beneplàcit de l 'ajuntament, continua ra-
dicalitzant aquells que el veuen bé con-
tra els que el qualifiquen de nefast, amb 
les conclusions d'estudis mediambien-
tals que li donen una qualificació molt 
per sota de la mitjana per a ser admès. 

Segons consta en el projecte definitiu 
d'obra, seran poc més de quatre milions 
de metres quadrats els que d'ací a l'any 
2005 s ' incorporaran a la infrastructura 
portuària pel seu accés sud. La factura 
final que caldrà pagar sobrepassarà els 
35.000 milions de pessetes. Del total, el 
80 per cent va a càrrec de l'empresa pú-

blica PAV, el 15 per cent al de les arques 
del govern central de Madrid i el 5 per 
cent res tant serà f inança t per ent i ta ts 
bancàries. Tots aquests comptes són re-
sultat dels càlculs del president del port 
de València. Fernando Huet. Ni l 'ajunta-
ment ni molt menys la Generalitat, hau-
ran de pagar res, això, almenys, va con-
f i r m a r a E L T E M P S el p res iden t del 
PAV. Huet, quan va elaborar aquest in-
forme, no podia amagar la seua satisfac-
ció en saber que el projecte, després de 
moltes peripècies i alts i baixos, havia 
estat aprovat per la màx ima inst i tució 
municipal de la capital valenciana. 

"M'ha sabut greu que el projecte no 
haja trobat un suport més gran al si de 
l 'ajuntament per a la seua aprovació de-
finitiva", declarava, no obstant, a aquest 
setmanari sense poder evitar una expres-



. sió al rostre pròpia d'algú satisfet, al cap 
i a la fi , pe rquè veu q u e els seus esforços 
han donat frui t , encara que siga amb un 
"sí, pe rò . . . " . 

F A V O R A B L E S I C O N T R A R I S 

El vist-i-plau munic ipal només ha tro-
bat bona acoll ida al consistori munic ipal 
per part dels polít ics del partit socialista 
PSPV-PSOE, del c o m més va més tron-
tollés Centre Democrà t ic i Social, i de la 
dreta regionalista, Un ió Valenciana. U n a 
major ia mol t justa , mol t curta, però sufi-

c ien t p e r q u è l ' ampl i ac ió por tuàr ia co -
m e n c e a caminar des d'ara mateix. 

E l no va eixir de les files del Partit Po-
pular, que f ins al darrer m o m e n t va in-
tentar pactar, com a quota compensa tò-
r i a , la c o n s t r u c c i ó d ' u n p a s s e i g a les 
p l a t g e s d e P i n e d o , p o b l a c i ó a p o c s 
qu i lòmet res de la dàrsena pr incipal del 
port i que és la zona més per judicada per 
la real i tzació d 'aquestes obres d 'amplia-
ció, Igua lmen t va contes tar amb un no 
- a q u e s t a vegada r o t u n d - Esquerra Uni -
da pel deter iorament perillós que repre-
sen ta pe r a la cos t a a d j a c e n t pel f l a n c 
sud f ins al Saler . L a p la t j a i la p inada 
d 'aquesta zona, vertader pu lmó d'oxige-
nac ió per a València , són objec te c a d a 
d i a a m b m é s i n s i s t è n c i a d ' i n i c i a t i v e s 
amenaçadores d 'expansió industrial que 
poden ocasionar destrosses mediambien-

tals d ' importància, fer ir-ne de mor t l 'eco-
sistema. 

Dar re re dels detractors de l 'ampliació 
han tancat files, c o m és natural, col· lec-
t ius ecologis tes a m b u n bon suport per 
part del parti t nacional is ta UPV. Per enè-
s ima v e g a d a aques t s co l · l ec t ius v e u e n 
q u e els p ro jec tes avancen sor te jan t les 
normes més e lementals de defensa me-
diambiental en f a v o r d 'un desenvolupa-
ment m é s o menys just i f icat . 

Després d 'a lgunes reticències, supera-
des en u n t anca r i obr i r d 'ul ls , el m ó n 
empresarial valencià s'ha alineat a m b el 

Port Autònom de València perquè l 'am-
pl iació per la seua vessant sud es porte a 
t e rme . É s més , la C a m b r a de C o m e r ç , 
Indústr ia i Navegac ió , amb el seu presi-
dent Enr ique Silla al cap, s'ha tret de la 
m à n e g a per a més inri una nova propos-
ta de construcció i alhora un altre accés, 
aquesta vegada per la vessant nord, com 
a c o m p l e m e n t al p r o j e c t e d ' a m p l i a c i ó 
que ara comença a executar-se. Aques ta 
nova opció, ara per ara en fase d'estudi, 
p r e t én en l l aça r el t rànsi t p r o c e d e n t de 
Barce lona i Saragossa , des de Puçol (a 
una v in tena de qui lòmetres del por t de 
València), d i rectament amb la base por-
tuària de contenidors , per tal d 'evitar la 
ronda per la V-30 de circumval · lació de 
la ciutat i que desemboca a l 'accés sud. 

Tornant al projec te j a aprovat, el presi-
dent de la Fi ra Mostrar i , R a m o n Cerdà, 
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ha fe t causa comuna amb els que defen-
sen a ul trança l 'ampliació i diu que està 
disposat a defensar amb "ungles i dents" 
les obres que, segons ell, pretenen donar 
al port de València un espai necessari i 
suficient per al "repte competi t iu del fu -
tur immed ia t " . U n a pos ic ió mol t sem-
blant ha adoptat José Maria J iménez de 
la Iglesia, patró de la C E V (Confedera-
ció Empresar ia l Valenciana), "perquè és 
fonamenta l el desenvolupament del port 
p e r a la n o s t r a e c o n o m i a " , s e n t e n c i a 
quan es demana el seu parer com a mà-
x i m exponent de l 'empresariat. 

Fernando Huet , el promotor que amb 
m é s força ha lluitat per l 'ampliació, ar-
g u m e n t a sobre els benef ic i s immedia ts 
de les obres en projecte que "és una cosa 
evident" i després explica que, si Valèn-
cia és un dels ports més importants del 
Mediterrani (vegeu gràfic) pel tràfic de 
contenidors, ha de preparar-se per man-
tenir-se en el fu tu r "en la pr imera línia 
d e la grae l la d ' e ix ida a l Med i t e r r an i " , 
Hue t és un enginyer de ports canals i ca-
mins que sempre, des que va acabar la 
seua formació universitària, ha tingut al 
seu càrrec alguna func ió de direcció por-
tuària, sempre prop de la mar, destinació 
q u e accep t a de gra t , p o t s e r per h a v e r 
nascut a la ciutat costanera andalusa de 
Màlaga . 

Pr imer va ser el port de Huelva, del 
1964 al 1973. Els c inc anys següents , 
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fins a final de 1978, la seua destinació és 
Sant Sebastià, com a director del grup 
de ports de Guipúscoa , "en un treball 
bastant còmode i agradable". Per això va 
tenir temps per a obtenir una llicenciatu-
ra en ciències econòmiques "per la Uni-
versitat a distància", matisa amb cert or-
gull. 

Del País Basc va venir directament a 
València, on ha anat escalant els graons 
amb certa rapidesa de subdirector a di-
rector en fucions i ara.finalment, presi-
dent al cim. 

Amb la intenció de ser convincent en 
els seus propòsits, Fernando Huet parla i 
sempre vol fonamentar el que diu amb 
alguna prova material . Quan tracta els 
problemes del port, busca algun capítol 
de la darrera memòria que ratifique les 
seues afirmacions. "Hem fet un bon mos 
al tràfic de mercaderies en contenidors, 
de 1978 fins a l983 , als principals ports 
mediterranis, Marsella, Barcelona, Gè-
nova i en només 11 anys, per dir-ho en 
xifres rodones, ens hem multiplicat per 
cinc". Per a Huet és indiscutible: "Valèn-
cia és l 'únic port, a més de Barcelona, 
que pot competir en tràfic de mercade-
ries en contenidors en el futur immediat 
i no s'ha de deixar perdre l'oportunitat 
que se'ns presenta". 

No dubta a senyalar amb el dit índex 
un quadre del segle XVIII que hi ha al 
seu despatx, amb la dàrsena pr imit iva 
valenciana i quatre galions, per justificar 
que "des d 'a leshores j a vénen tots els 
p rob lemes ac tuals" . El pres ident del 
PAV es disculpa així de totes les queixes 
que li p l o u e n de ls eco log i s t e s : " U n a 
f r an ja de dos qui lòmetres de p la t j a al 
sud del port, fins a Pinedo i el Saler, està 
condemnada - r e c o n e i x - però ho ha estat 
des de sempre, si es vol arribar a una 
ampliació ara necessària i urgent". 

En tractar les possibles implicacions 
que tindrà la realització de les obres del 
PAV per als ports d'Alacant i Castelló, 
en primer lloc, i els de Sagunt i Gandia 
en menor escala, respon que no n'hi ha 
cap "perquè no ens fem competència, si-
nó que aquells són subsidiaris". Al final 
de la conversa, premeditada o no, deixa 
en l'aire una visió optimista i es trasllada 
a l'any 2005, data límit de finalització de 
les obres: "perquè no hi ha cap raó per-
què l ' e conomia va lenc iana s ' es tanque 
- d i u - i encara que no hi ha una relació 
directa de causa i efecte, si l 'economia 
va bé ha de repercutir de manera favora-
ble en la infrastructura portuària". 

Ignasi Pellicer 


