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Clementina Rddenas, alcaldessa de Valéncia

La déecada de les ciutats

Clementina Rédenas (Aiora, 1949), alcaldessa de Valéncia des de fa, practicament, any i mig.
Confirmada pel PSPV-PSOE com a proxima candidata a 1'alcaldia, s'encara a 1"iltim any de
legislatura i a la inquietud del sondeig advers.

E n la conferén-
cia de politi-
ca municipal
del PSOE, a Sevilla, s’ha parlat de la
necessitat de dotar els equips de govern
municipal de major capacitat de gestié
a fi d'evitar les maniobres obstruccio-
nistes. Un problema que té aquest ajun-
tament.
—EIl problema de les mocions de censu-
ra és general en tot l'estat. Es un proble-
ma d'aquesta legislatura que ha fet refle-
xionar uns governs, que tenen un progra-
ma i que necessiten la resposta dels ciu-
tadans, i que, a través d'una situacié d'i-
nestabilitat, tenen dificil plasmar les rea-
litzacions en la realitat. Aquesta reflexi6
exigeix una resposta en el sentit perti-
nent.

No hem parlat de mesures concretes,
perque era un plantejament general, una
exposicié dels problemes que han retar-
dat I'execucié d'una gran quantitat d'ac-
cions. I des d'aquesta reflexié hem tractat
d'arribar a un consens, que serd el punt
inicial de desenvolupament per al con-
grés federal socialista en les giiestions de
politica municipal. Ara es tractava de fer
reflexionar 600 alcaldes en veu alta,
—El PSOE pateix una regressié de vot
en les grans ciutats. ;En sap la causa?
—Jo diria que hi ha una situacié especial
en les grans ciutats que, dbviament, sén
les que han patit amb una major incidén-
cia tant la crisi econdmica, fins a l'any
86, com els factors del creixement
econdmic. Es a dir, les reconversions,
per exemple, s'han fet en grans ciutats. I
com a conseqiiencia del creixement
econdmic, la proliferaci de les zones
marginals, suburbials, la drogaaddiccid,
els problemes de vivenda, els problemes
del medi ambient, el problema del tran-
sit. Tot aixo s'ha concentrat en les grans
ciutats. I hem passat d'una década en que
hi havia una serie de problemes d'infras-
tructura basica i una situacié de crisi on
hi havia un plantejament de prioritats, a

una epoca de canvi total pel creixement
econdmic del pafs.

Ara, per tant, estem en una situacid
nova amb diferents problemes. I hi ha
dues linies fonamentals per a afrontar-
ho: les infrastructures —del transport a
les noves tecnologies— i la qualitat de
vida —joventut, sanitat, serveis socials,
medi ambient... i una qualitat, també, en
la prestacié del servei—. I per aixo, la
incidencia dels nous plantejaments de fi-
nangament, perqué contemplem que ara
les ciutats han de tenir una comesa major
dins la politica global del govern. I, per
tant, dins de la importincia de la distri-
bucié de les despeses entre els tres sec-
tors de l'administracié: central, autono-
mica i ajuntaments. Quan diem que la
deécada dels 90 és la década de les ciutats
és perque els ciutadans tenen uns proble-
mes que ara se'ls poden resoldre acudint
més als seus ajuntaments.

—Perd el missatge socialista arriba
amb dificultat a les ciutats, ho ha dit el
president Lerma.

—Jo crec que es refereix a la dificultat
de buscar l'equilibri entre giiestions que
encara no han acabat d'acabar-se, per
exemple, les inversions brutals en l'apar-
tat hidraulic. S6n actuacions basiques
que en teoria haurien d'haver-se acabat,
perd que pel seu volum d'inversié no
s'han acabat. I n'apareixen de noves, que
encara no han tingut una resposta, di-
guem-ne, de causa-efecte. I al ciutada li
costa d'entendre per qué no s'han resolt,
igual que se n'han resolt d'altres, els pro-
blemes del transit, del medi ambient, d'a-
tenci6 a la drogaaddiccié... Al ciutada,
encara que anem de pressa, li costa d'en-
tendre, perque té les necessitats damunt.
Vol les solucions de seguida. I tenim la
dificultat per a explicar-li que estem aca-
bant una etapa, perd que ens queden
moltes cues d'aquesta etapa, i que és ne-
cessari embarcar-se en noves actuacions.
Aixo és dificil d'explicar perque el ciu-
tada avanca molt rapid en les seues de-

mandes.

—El ciutada també es cansa d'un go-
vern municipal.

—No, en absolut. La gent esta molt
conscienciada. En aquests moment lle-
geix molt, moltissim més que llegia, en-
cara que menys del que deuria. Hi ha di-
ferents mitjans de comunicacié i el ciu-
tada és un subjecte que estd exposat a
mil reflexos diferents que el fan reaccio-
nar. No és el subjecte dels anys 70 que,
passara el que passara, no l'afectava. Ara
sap catalitzar la informacié que rep, té
consciencia i sap que representa cada op-
cié politica. Tenim ja un poc d'educaci6
politica, encara que hi ha diferéncies
substancials amb altres paisos. Es cert
que hi ha uns certs vaivens, ho hem vist
en totes les eleccions, perd sén suaus, no
s6n bruscos perque, si no, tindriem un
ciutada inconseqiient.

~—E! Plan Felipe ;és una bona manera
de fer-se entendre amb el veinat?

—El Plan Felipe sha d'entendre en el
context en que es fa. Nosaltres estem
preparant, des de la Federacié espanyola
i des del partit, tot el tema de reflexié de
la confereéncia de Sevilla. I un dels temes
que més ens preocupava eren els con-
trats-programa. Queé volem dir amb aixd,
doncs que si estem dient que han apare-
gut una sdrie de qiiestions noves a qué
hem de donar resposta i que no es pot fer
sense un finangament especial. Els ajun-
taments tenim unes competéncies atri-
buides i tenim un finangament, pero dins
d'aquestes competencies el ventall s'ex-
pandeix, ja que no és igual el panteja-
ment d'uns serveis socials en els anys 80
que en els anys 90.

Posaré 1'exemple del transport, perque
és un cas clau. Ara no és tant el proble-
ma de com es distribueix entre els dife-
rents ajuntaments el sub-fons de trans-
port, sind quant hi ha per a transport i
quina funcié complira. Si estem dient
que la filosofia és la del transport piiblic
per a solucionar els problemes del tran-




"Al ciutada, encara que anem de pressa, li costa d'entendre per queé no s'han resoit els problemes, perque té les necessitats damunt".
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sit, aquest no és un problema de ciutats:
€s un problema d'estat. | la quantia del
fons del transport, per tant, ha d'estar de-
finida per la ideologia que subjau. O siga
que volem que hi haja un transport pi-
blic perque hi ha uns problemes de quali-
tat de vida, Els contractes-programa es
fan des d'aquest punt de vista, pensant
per a quina cosa ens servira.

~—;Li sembla oportii el nom del pla?
—Es un nom que, potser des del punt de
vista de l'oposicid, no fa gracia. Pero des
del punt de vista de la justicia, és el nom
que.mereix. Perque els alcaldes hem anat
a parlar amb Felipe i ell ha assumit la fi-
losofia del contracte-programa. Nosaltres
tenim un problema de transit en les ciu-
tats i volfem un contracte-programa, que
fora ell, Felipe, qui donara el tret d'eixi-
da. T ho ha fet. I clar, com que tots parla-
vem del Plan Felipe, de les reunions
amb Felipe i sempre era Felipe i Felipe, i
ha quedat aixi.

~—FEncara que siga un problema d'estat,

com vosté ha dit, els ajuntaments hau-
ran de fer esfor¢os economics titanics.
¢L'Ajuntament de Valéncia té capacitat
per a finangar el nou pla de
circumval.lacié?

—Ho hem plantejat des del punt de vista
de les actuacions urbanfstiques. Es a dir,
jo sempre he considerat que la ciutat te-
nia unes possibilitats de finangament per
a la prestaci6 d'uns serveis en termini
mitja. El que sén obres estratégiques,
grans projectes per a la ciutat, obres a
llarg termini, aixd no ho pot finangar
I'Ajuntament de Valéncia mai. Perqué els
pressupostos es disparen i I'endeutament
també. Per tant, hi havia dos camins: o es
finanga a través d'inversions d'altres ad-
ministracions, o conjuntament, o es fi-
nanga en base a operacions urbanistiques
que puguen fer viable I'assumpte. Que
vol dir que la ciutat es desenvolupa, perd
el desenvolupament, del qual es benefi-
cien determinats particulars, reverteix en
la mateixa ciutat, i els beneficiats son els

que, en definitiva, paguen.

Vull dir amb aixd que la segona ronda

del Plan Felipe esta finangada en part
per l'estat, amb 17.000 milions, en part
per la Generalitat i en part per l'ajunta-
ment. Perd no demanant un credit, que
seria absurd, sind en base a l'execucio
dels plans d'actuacié urbanistica, desen-
volupant un territori i amb uns senyors i
unes empreses que inverteixen i que ob-
tindran beneficis en la venda. I la cosa
més logica és que I'ajuntament perceba
una part molt substancial d'aquests bene-
ficis per a fer els jardins, els vials, les es-
coles, els ponts, l'asfaltat... Es I'unica
manera de desenvolupar la ciutat.
—¢Quin endeutament té ara mateix el
consistori?
—3Si parlem d’endeutament en termes de
passiu patrimonial, crec que estem al
voitant dels 30.000 milions. El que passa
és que el patrimoni té un passiu i un ac-
tiu, el passiu és 1'acumulaci6 de deutes i
I'actiu sén lots els béns de I'ajuntament.
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—Vosté sempre m'embolica amb actius
i passius.

—No,vegem. L'ajuntament té una série
de béns i propietats inventariats. Aixd
constitueix l'actiu, 1 després hi ha una s¢-
rie de deutes. I la cosa que importa no €s
tant el volum de deutes com la relacié
entre els deutes i l'actiu. Aquest és un
ajuntament molt gran, que ha fet moltes
inversions i té un patrimoni brutal, infra-
valorat.

—¢Es veu de portaveu de l'oposicié,
senyora alcaldessa?

—Sf haguera de fer-ho, ho faria. Jo con-
fie molt, i no és per voluntarisme sind
per l'experiéncia historica, perqué aques-
ta ciutat no t€ una mentalitat de dreta. En
aquesta ciutat hi ha una base enorme de
gent d'esquerra, de gent progressista. I jo
plantege sempre la crida a la responsabi-
litat de tota la gent que ens diem d'esque-
rra davant una situacié que pot posar en
perill la ciutat. I aixd, a la fi, li arriba a la
gent i crea una consciéncia. Jo estic
veient molta gent, molts liders politics,
que estan responent a aquesta crida. Hi
ha una situacié en qué un, per damunt
del seu partit i els interessos partidistes,
1€ una responsabilitat, ja que hi pot haver
perill. De la nostra capacitat de didleg i
de la nostra capacitat de saber la im-
portancia del nostre comportament de
cara al futur, d'aixd depén que aquesta
ciutat vaja endavant i continue sent una
ciutat d'esquerra i progressista.

I aixd funciona, perque tenim acords
puntuals, perd rellevants, amb EU, el
CDS i el grup mixt, que, fent la reflexi6,
aconseguim traure temes importants per
a la ciutat, I a l'altre costat, sempre vo-
tant diferent, es queden aillats UV i els
pepes.

—Esta insinuant pactes pre-electorals
per a les proximes municipals?

—Jo no parlaria ara de pactes. Parlaria
de ser conseqiients de cara a unes elec-
cions i una campanya electoral, pensant
per qué estem lluitant, quina és la cosa
que importa del futur i com hem de com-
portar-nos.

—Valéncia, la mar d'obres. ;No se n'es-
tan fent massa alhora?

—Mai no se'n fan massa. Hem passat per
diverses etapes. La primera va ser la de
dir qué volfem fer, i vam establir unes
prioritats: des del sanejament dels po-
blats maritims fins als bulevards. La se-
gona, la dels projectes, i amb els projec-
tes en la ma vam demanar els diners i els
vam aconseguir. I després, a contractar, a
pesar de l'obstruccionisme de la dreta. I
ara estem executant les obres. Crec que

"Faig una crida a la
responsabilitat de tota la gent
que ens diem d'esquerra davant
una situacié que pot posar en
perill la ciutat".

una ciutat ha d'estar sempre en tensio; si
afluixes, se te'n va tot de les mans. La
gent vol les obres, el que no vol és que et
quedes dormint en els llorers.

—La politica de parquings ajudara a
combatre el transit o, per contra,
atraura més vehicles cap al centre de la
ciutat?

—El centre ha de tenir un tracatament
multidireccional. La gent ve al centre a
fer gestions i a comprar, aixd és inevita-
ble. I hi ha gent que s'encaparra a venir
en el cotxe. Estem fent zones per a via-
nants i hem fet 'ORA, que és un &xit, i
ens faltava el complement: els parquings.

"Bofill és un pla meravellds.
Uns dibuixos meravellosos. Un
pla que no és altra cosa que di-
buixos. Bofill és un home que
fa uns dibuixos magnifics, pero
no indispensables”

Totes aquestes accions tracten que tots
els vehicles que vinguen al centre vagen
directes al seu forat i no estiguen fent
voltes, que és el que veritablement obsta-
culitza el transit. No pots dir-li al ciutada
que no hi vinga, perqué per molt dificil
que li ho poses continuara venint,

Per tant, el que hem de fer és absorbir

els vehicles que van al centre. Amb mol-
tes mesures: amb un bon funcionament
del transport piblic, amb I'ORA i amb
els parquings, perqué no hi ha mesures
unidireccionals, siné que és el ventall el
que et dona el joc. Pot fallar alguna me-
sura, per0 la conjunci6 del ventall et d6-
na la solucid.
—Hi ha més centres: el barri del Car-
me i el dels Velluters, la millor manera
de viatjar a Beirut sense eixir de Valén-
cia.

—Jo estic contenta per una ra6: hem pas-
sat de la defensa de l'esttica cutre a fer
una actuacié decidida i valenta. No hem
anat per la forca sind que hem parlat amb
els veins i hem admeés propostes. S'han
abandonat les posicions que volien que
tot quedara com esta i que es rehabilitara
tal qual, i ara que han conegut el pla de-
manen que s'aplique. Ha estat un &xit,
perque¢ l'ajuntament i els veins,
finalment, han demostrat una capacitat
de dialeg. La cosa certa és que ¢l pla del
Carme havia d'agarrar-se amb valentia,
perque per tal que hi haja comerg, vida i
que els pisos es venguen s'hi ha de fer un
tipus de carrer, un tipus de vivenda i un
tipus de servei que atraguen la gent.

Jo sempre he dit, i una volta se'm va
malinterpretar, que una cosa €s el barri
del Carme de nit, fent-se una copa, que
tot és meravellds, i una altra cosa és a les
8 del mati, que aleshores si que és Bei-
rut. Si no hi ha espai lliure ni llum ni
serveis ni aparcaments, cap familia hi
anird a viure. Ara farem un eix experi-
mental al carrer de Dalt, fins al riu, per
tal que hi haja un referent visual del pla i
per a estimular la gent a invertir i a com-
prar.

—Corre el rumor que les vivendes del
primer pla de rehabilitacio han estat,
exclusivament, per a alts funcionaris.
—Jo només puc fer referéncia a les con-
dicions estipulades per a l'obtencié: el
nombre d'habitants de la familia sol.lici-
tant, si vivien en pis llogat, la renda men-
sual, etc. Aixd sén ganes de parlar, per-
que d'acord amb els barems es van donar
els pisos.

—Senyora alcaldessa: Ricard Bofill.
—Bofill és un pla meravellés. Uns dibui-
xos meravellosos. Un pla que no €s altra
cosa que dibuixos. Jo sé que hi ha una
certa discussid, perd em fa gracia que
sempre entrem en plantejaments estetics:
m'agrada o no m'agrada. I parla qui té ca-
pacitat per a parlar i escriu qui té capaci-
tat per a escriure. I a mi no em fa sensa-
ci6 de realisme que li donem categoria a
les giiestions estétiques, perque cadascu
pensa una cosa. El que haviem de fer és
un riu per a ara, no un riu per a d'acf a
100 anys. La gent vol jardins, perque els
necessitem, perqué en un metre quadrat
de Vivers hi ha vint xiquets. I des del
punt de vista de la gent jque és més im-
portant, que tinguem l'espai ja o que d'a-
cf a 50 anys tinguem un riu, amb tots els
meus dubtes, perfectament acabat?

El pla Bofill va ser molt criticat i el
meu plantejament és no contractar la rea-
litzacié dels seus projectes. Bofill em




"El problema del transit no és un problema de ciutats: és un problema d'estat".
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sembla un home que fa uns dibuixos
magnifics perd que no sén indispensa-
bles. La meua idea €s anar del mar a
Mislata. Comengar en el mar amb un
projecte de canal obert, net, amb els
col.lectors fets, arribar al Gulliver amb
un jardi precids, continuar en el tram es-
portiu i arribar a les instal.lacions del
700. Aix0 es pot fer en 4 o 5 anys, i crec
que per als veins és més important aixo
que no que ens passem la vida discutint.
La gent esta cansada de sentir-nos parlar
tant.
—La part del bosc urba, el tram 4, no
ha convengut tampoc ni uns ni els al-
tres.
—Sempre entrem en conflictes d'interes-
sos. Els del Jard{ Botanic voldrien que el
tram 4 féra un jard{ botanic, perd aixod
val el que val i nosaltres no tenim aques-
tes possibilitats financeres. que ja ens
agradaria. I el problema dels del Jardi
Botanic és el tram 4, perd ¢l meu és tot
el rin. Per tant, el tram 4 sera un bosc
mediterrani, amb pins, amb bosquina,
amb carrasques, amb carrasques sureres,
amb oliveres, amb palmeres, amb espi-
gol, romani... Pot ser una cosa preciosa.
—I pasgiiera.
—Pasqiiera, no: mediterrania.
—Deixem el riu i anem als solars dels
Jesuites i el de Guillem de Castro.
—Al de Jesuites no li hem donat la
llicéncia. La nostra voluntat és i sera que
siga sdl escolar. I quant a l'altre, pel que
he llegit, Salvador Palop va dir en les
converses telefoniques que havia servit
per a finangar el partit. Perd no deixa de
ser una conversa. El jutge va tancar les
diligencies i no ens han cridat a declarar.
Nosaltres, d'acord amb la proposta dEU
vam demanar estar en el judici, perd ens
han denegat la participacié. I jo no he
volgut fer carronyeria politica amb el PP:
és el seu problema i ja se l'arreglaran.
L'assumpte és prou disbaratat, perque les
llicéncies d'obres es veuen totes per co-
missid, encara que depenen de l'alcaldia.
[ aquesta esta aprovada també pel PP. Pa-
lop, pel que es veu, ni shavia enterat.
—Es cert que l'intermediari entre el
consistori i I'empresa constructora va
ser Felipe Guardiola?
—Jo ho he llegit, pero no tinc ni idea.
—Acabem amb distensié: ;jvosté es fa
la declaracié de renda, i paga o cobra?
—Precisament estic fent-la ara: em costa
dos vesprades de fer. Ultimament, amb la
declaracié conjunta, pague molt poc.
Pero fins ara Hisenda em pegava unes
canyades increibles.

M. Alberolal]. Sebastia




