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Els propictaris dels tereenys veuten com ki lerra s'ha revalurat,

presidencia de la Confederacié Empresa-
rial Valenciana(CEV).

En accedir a la ciipula dirigent de la
CEV, Pere Agramunt es va envoltar dels
homes de la seua confianga: Inaki Zara-
giieta i Lluis Espinosa, una persona que
defineixen com "molt llesta i al mateix
temps molt temuda perque a tots els em-
presaris els ha fet favors". Aix{ s'explica
que Espinosa estiga preparant el salt cap a
la presideéncia de la CEV, de la mateixa
manera que José Maria Cuevas ho va fer a
la de 1a CEOE, és a dir, passant primer per
la secretaria, que és la que veritablement
manté el control empresarial.

Tal i com han denunciat piblicament
alguns membres de la CEV, Agramunt es
va encarregar de fer desapareixer la co-
missié financera que, segons manament
estatutari, controlava els diners que apor-
taven els empresaris a la citada associacid.

Segons fonts empresarials, el fet que no
hi haja un control dels diners de la CEV
ha originat la creacié de dues caixes dife-
rents denominades A i B, per les quals els
empresaris abans esmentats farien la seua
aportacié econdmica a Pere Agramunt i el
PP. D'aquesta manera es podria explicar
que l'actual president regional del PP ofe-

rira com a targeta d'entrada a les files po-
pulars 100 milions de pessetes de les
quals, d'altra banda, i segons fonts del ma-
teix partit, sols n'hauria pagat trenta.

EL PPI LA CIUTAT DEL TRANSPORT

Pere Agramunt compartia despatx amb
els advocats David Castillo, casat amb la
filla de Vicente Mortes, ex-ministre de 1'-
Habitatge i ex-president de I'Associacié de
Promotors i Constructors de Valeéncia du-
rant el regim franquista, i Manuel Calvé.

Les mateixes fonts relacionen aquests
advocats amb l'empresari Josep Balaguer,
cap visible d'ETRA, i tota l'especulacid ur-
banistica que gira al voltant de la futura
ciutat del transport. Calvé i Castillo po-
drien ser les persones que duen directa-
ment les negociacions amb alguns dels
principals propietaris de les terres on que-
dara ubicada la ciutat i els que han ofert
xifres milionaries a aquells que es decides-
quen a vendre abans d'esperar l'expropia-
ci6 forgosa.

Aquest despatx d'advocats situat a la
plaga d'Alfons el Magnanim,ndm. 5, va
comengar el seu vertiginds ascens en espe-
cialtzar-se a traure subvencions de 1'admi-

nistracié per als contractes laborals. Entre
els principals beneficiaris d'aquesta activi-
tat hi ha Mercadona i Tycesa. També es
van encarregar durant un temps de resol-
dre els problemes laborals dels empresaris
de Continente o Vip's.

Fonts empresarials qualifiquen aquests
dos advocats de "dues persones obsessio-
nades pel poder per0, sobretot, buscadors
de diners d'una forma molt agressiva" i
van més lluny en afirmar que Pere Agra-
munt ha estat "un estudiant dolent i un mal
empresari”.

Una operacié financera de la magnitud
de la Ciutat del Transport necessita un su-
port econdmic que només podrien donar
els empresaris connectats amb Pere Agra-
munt i els enllagos, per tal que 1'assumpte
no acabe en escandol, i que sén precisa-
ment Castillo i Calvé.

El fet que I'empresa CTV siga la que en
principi es quedard amb el milionari nego-
ci de la futura Ciutat del Transport, sense
que s'haja realitzat cap concurs public, re-
forga la tesi que els empresaris del PP han
fet ds de la seua forca a través del partit
per a assegurar-se'n la concessid.
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