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El tren de Soller

L'tinic tren privat que encara hi ha a 1'estat espanyol comunica la ciutat de Palma amb 1a Vall de
Séller. Un tren turistic que es mou lentament entre els horts de tarongers.

Els vagons, modelats a principis de segle, romanen avui com a imatges d'un altre temps.

JUAN CELIA

er als ciutadans de Pal-

ma el tren de Séller és
una part habitual de la geogra-
fia urbana. Eusebi Estada, un
carrer llarg que comunica el
centre de la ciutat amb la pe-
riféria industrial (el poligon de
la Victoria, intensament con-
corregut, tot un seguit de naus
dedicades a la fabricacié de
productes diversos, i els barris
que l'envolten) és travessat
diariament per la filera de va-
gons que surten de Palma o hi
tornen. Una estampa, doncs,
familiar per a tots i, encara
que utilitzada freqlientment
com a reclam turfstic, plena de

gricia,

Tots els col.legis de I'illa han
organitzat en alguna ocasié
l'excursié del tren de Séller.
Els vagons que constituiren a
principis de segle un revulsiu
de modernitat romanen, avui,
com a imatges d'un altre
temps. Vora el trafec incessant
de la zona, el tren té la forca
dels contrasts.

La vall dels tarongers s’ha
convertit en un topic de poe-
mes i dites. Per aixd sempre és
dificil, en parlar d'aquest in-
dret, segurament un dels més
bells de l'illa, defugir les reite-
racions. De la mateixa manera

que els aventurers dels contes
elegien mitjans diversos per a
les seves rutes, escollim un
tren que mai decep els que op-
ten per pujar-hi. Es clar que no
t€ res a veure amb els sistemes
de locomocié moderns. Perd
ningd ha dit que rapidesa im-
pliqui eficacia. Els viatges
lents —una hora i un quart per
recérrer la trentena de quilo-
metres—~ permeten copsar
l'amplaria dels camps, i congi-
xer les revoltes d'un cami que
no ens hem d'esforgar a mesu-
rar.

Els vagons son de fusta obs-
cura —mai més de cinc o sis— i

van units per les baranes de
ferro on els estrangers s'abo-
quen quan fa bon temps. Al
llarg del dia el tren recorre al-
gunes vegades el mateix cami,
i en cada viatge les peculiari-
tats del trajecte sén ben dife-
rents. Tant si feim la ruta de
bon mati, com si aprofitam les
darreres clarors del dia, els va-
gons no sén gaire plens —s6n
hores extremes per als turis-
tes—. Estudiants sollerics que
van a classe a la Universitat i
retornen al poble, mestresses
de casa que tan sols abando-
nen la vall ocasionalment per
fer una visita rapida a la ciu-
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El tren de Séller: creacié i historia

principis del segle XX

un grup de prohomes

sollerics comenga a
plantejar-se la possibilitat de
construir un tren que unis la
ciutat de la Vall amb Palma.
El mes d'octubre de 1904
s'encarrega l'enginyer Pere
Garau que n'elabori un
avantprojecte.

L'any seguent, 1905, la
idea comenga a quallar. Es
funda la Societat Ferrocarril
Séller, S.A., amb un capital
de 3'5 milions de pessetes
aportats per subscripcié po-
pular mitjangant 1'emissi6 de
7.000 accions de 500 pesse-
tes cadascuna. El pressupost
s'estima en, exactament,
3.195.776,30 pessetes. Ben
aviat, perd, fou necessari un
reajustament pressupostari
que eleva la quantitat a
5.050.000 pessetes. Els
2.050.000 que faltaven es
cobriren en obligacions hi-
potecaries amortitzables en
vuitanta anys.

L'any 1906 s'acaba el pro-
jecte 1 es presentad al Minis-
teri corresponent per a obte-
nir I'aprovacié, cosa que el
govern atorga 1'l de marg de
1907. El 3 de juliol del ma-
teix any comencgaren les
obres. Gairebé tres anys i
mig més tard, el 10 d'agost
de 1910, la Sra. Constanza
Gamazo feia esclatar eléctri-
cament els dltims 20 barro-
bins. El tiinel, anomenat ma-
jor, de 2.857 metres de
llargaria i a una altitud de

230,80 metres sobre el nivell
de la mar, era obert. Durant
dies se celebrara I'esdeveni-
ment per tot Mallorca.

El 25 de juliol de 1911 s'a-
cabava l'estesa de les vies.
Immediatament s'encarrega-
ren les locomotores que con-
duirien el tren des de Palma
fins a Séller (27,264 Km.) ja
que de Séller al Port el recor-
regut el faria (igual que ara)
un petit tramvia de traccid
electrica que fou encarregat
a Siemens Schukert, Indis-
tria Electrica. Els cotxes i
vagons, de fusta, s'encarre-
garen a la companyia Carde
i Escoriaza de Saragossa.

Després d'uns mesos de
proves, el dia 16 d'abril de
1912 a les 15.05 ... "Salié un
convoy de Palma con las
Autoridades e invitados de
la Capital, recogiendo en las
estaciones del recorrido las
propias de Son Sardina y
Bunola. Un clamoroso gen-
tio invadid los andenes a su
paso, llegando a Séller entre
vitores y aclamaciones del
pueblo en masa quien, enfer-
vorizado, aclama a su ferro-
carril y se congratula de ver
coronados sus sacrificios y
esfuerzos con la realizacién
mdés elocuente. Seguidamen-
te el Obispo de Mallorca ce-
lebra la ceremonia de bendi-
cién".

L'any 1929 s'electrifica to-
ta la linia, de Palma a Séller,
que avui encara es conserva.
L'explotacié comercial del

tat, joves que cerquen allu-
nyar-se a Soller de qualsevol
estridencia. El trajecte no es-
devé mai una sorpresa per
aquests viatgers, acostumats a
veure cada dia els mateixos
racons. Per aixo Séller, ama-
gat rere la darrera volta de la
ruta, apareix després d'un ca-
mi que sembla més llarg.

Fins fa alguns mesos, només
hi havia dues opcions per arri-

bar a Séller: la carretera, amb
les voltes del coll que ailla la
vall del mén exterior, o €l tren.
Ara, en canvi, tot just sén ini-
ciades les obres d'un tiinel
polémic que comunicara el
poble amb Palma, deu minuts
de cotxe permetran la comuni-
caci6 de tots dos punts, i con-
vertiran la vall en una zona
envaida. Per aix0, abans que
comenci el desgavell, ens de-

tren en activitats de trafic de
mercaderies de persones es
manté fins als anys 60. La
crisi que sacseja tota l'eco-
nomia mallorquina d'aquells
anys, amb la reconversi6 de
practicament tota activitat
econdmica cap al turisme fa
que el tren, a partir dels anys
70, i coincidint també amb
la generalitzacié del cotxe
com a mitja de comunicacid,
es converteixi en el que és
actualment, una atraccid tu-
ristica.

Si bé el ja esmentat ajut
d'Antoni Maura hagué de ser
decisiu per al comengament
del Tren de Séller, el cert és
que daleshores s'ha manti-
gut, superant tots els proble-
mes, com |'inica empresa
d'explotacié de tren de tot
Espanya.

A punt de revertir a 'Ad-
ministraci6 a finals dels 60 a
causa de la crisi a que es
veié abocat, aconsegui sor-
tir-ne gracies al fet que es
convert{ en un tren eminent-
ment turistic. Amb quatre
viatges d'anada i tornada
diaris, 'estrella és el tren
que surt de Palma a les
10'40, conegut com el tre n
turistic (800 ptes. anada i
tornada) ja que té una atura-
da al Mirador des Pujol d'en
Banya, prop de Séller, que
es trobava a més de 200 me-
tres i des d'on es divisa tota
la vall, Milers de turistes
prenen aquest tren cada any,
un tren que, quan arriba a

Séller, empalma immediata-
ment amb el tramvia (quatre
precioses jardineres, totes
descobertes, que es mou len-
tament entre els horts de ta-
rongers i llimoners de la Vall
fins arribar al Port), fent les
delicies de tots els turistes
que hi viatgen.

El tren de Séller comenga
a congixer, també i com tot
el sector turfstic mallorqui,
una certa minva de beneficis
que, segons fonts de la So-
cietat, "aquesta certa baixa
de contractacié d'excursions
per part dels turistes conti-
nuara, ja que ens hem posat
en contacte amb les agencies
de viatges i ens han dit que
la baixa es mantindra en el
futur i que és un fenomen
normal dins el que estd pas-
sant a tot el sector turstic",

Un altre tema de preocu-
pacié és la construcci d'un
tinel que permetra arribar en
cotxe a la Vall, des de Pal-
ma, en pocs minuts (ara és
una hora llarga de camfi) i
que amenaga de canviar tota
la fisonomia de la Vall, De
fet ja s'estan produint movi-
ments especulatius de tipus
urbanistic. Segons la Socie-
tat, el tinel "modificara sen-
siblement les condicions del
transport a Séller i aix0, afe-
git a la minva de turistes,
ens presenta un panorama
econdmic no negre, perd si
preocupant”.

Miquel Payeras

cidim a fer el trajecte.

Es dissabte, i no fa un dia
clar. Les amenaces dels infor-
mes meteorologics, que anun-
ciaven un canvi en la tempera-
tura fins ara inusualment es-
tiuenca, s'han complit. L'esta-
¢id del tren, just al final d'Eu-
sebi Estada, en el punt que
serveix d'interseccié entre
aquest carrer i les avingudes,
un dels llocs més céntrics del

nucli urba, sembla —en un pri-
mer cop d'ull- un divertit ana-
cronisme. Els vagons immo-
bils encara, els rails que volten
l'edifici de l'estacid, la fines-
treta on hem de fer cua, el r&-
tol que anuncia les diverses
possibilitats d'horaris, alguns
bancs. Tot aixd en un entorn
de semafors i enrenou de frens
que expliquen la pressa dels
vianants. Després d'observar




El 16 d'abril de 1912 s'iﬁaugura el tren de Séller.
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els diferents vagons, n'esco-
llim un que no és del tot ocu-
pat.

Sén les deu quaranta del ma-
ti i viatjam en el tren turistic,
el que sol anar sempre de gom
a gom, carregat de turistes i de
maquines fotografiques. En un
extrem seu una parella de jo-
ves que parlen sense aturar-se
un instant. Duen roba lleugera,
malgrat la temperatura, i tenen
els cabells quasi blancs. Al
meu davant, un viatger de mit-
jana edat llegeix el diari, més
enlla un matrimoni s'afanya a
preparar la seva camera.

El tren parteix a poc a poc:
durant alguns minuts recorren
encara el centre, després els
darrers carrers de la periferia
(zona de carrers amb edificis
alts, sense cap plaga), llavors
Son Sardina, la primera atura-
da. Més endavant ens detin-
dren a Bunyola, un poble de
cases de pedra. El camp és
ample com el palmell d'una
ma, i el copsam en la seva me-
sura justa. Arbres que no per-
dem de vista en molt de
temps, fins que els deixam en-
rere després de tenir-los gaire-
bé a frec de galta, muntanyes
que tenen avui la tonalitat de
la cendra.

Abans d'arribar a Séller,
hem de travessar dos tunels
obscurs que travessen les pe-
nyes; quan ja podem veure el
poble, estés en la vall, el tren
es deté. Som al Mirador des
Pujol d'en Banya, indret on
ens aturam alguns minuts per-
que tothom pugui fer la seva
fotografia. Hem davallat tam-
bé, 1 sentim que aqui l'aire és
més fred, tan a prop de les ca-
ses que veim entre les mun-
tanyes. Els estrangers s'esfor-
cen a capturar la imatge del
poble que volen endur-se'n
lluny, i una dotzena de came-
res fan una fotografia rere I'al-
tra. Segurament les imatges
d'aquesta vall arribaran a
molts altres indrets de la terra,
i les formes que ara contem-
plam des d'un tren, multiplica-
des, seran per sempre de pa-
per.

Maria de la Pau Janer




