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L'espectacle sobre rodes 
El motocròs és un espectacle típicament americà que cada vegada arrela més entre nosaltres. 
La velocitat i l'espectacle han fet que el nombre de pilots i aficionats siga cada vegada més 
gran. 

Pot ser que el supercròs 
siga la modalitat moto-

ciclista més espectacular. Els 
grans salts dels pilots donen 
molta plasticitat a les proves 
i, a més, afegeixen un com-
ponent de risc que entusias-
ma el púb l ic . A q u e s t s dos 
components, risc i plasticitat, 
són els principals ingredients 
d 'un e spec t ac l e t í p i c a m e n t 
americà. 

El supercròs va nàixer a 
Nord-amèrica, com una nova 
modal i ta t del motocròs . La 
d i f e r è n c i a e n t r e a q u e s t e s 
m o d a l i t a t s és q u e el 
supercròs es practica en un 
espai tancat, de d imensions 
similars a les de un camp de 
fu tbo l , cosa que pe rme t la 
instal · lació de grader ies . A 
més , tots els obstacles són 
artificials, circumstància que 
ens possibilita fer circuits tan 
selectius, espectaculars i durs 
com vulguem. 

A m b m o t i u de l S a l ó 2 
Rodes, la Fira de València, 
c o n j u n t a m e n t a m b la 
F e d e r a c i ó T e r r i t o r i a l 
Valenciana de Motociclisme, 
va organi tzar una cursa de 
s u p e r c r ò s , " I S u p e r c r ò s 
Internacional 2 Rodes", en la 
q u a l v a n p a r t i c i p a r e l s 
millors pilots de la modalitat, 
tant d'ací com estrangers. 

Fins a València van venir 
els nord-americans Trampas 
Parker, campió del m ó n de 
125 cc el 1989; Jim Holley, 
campió del món de supercròs 
el 1986 i 1987; David Hand, 
c a m p i ó de l 'Arena -c ros s a 
Es ta ts Uni ts ; els f r ancesos 
Bruno i Philippe Auquier; el 
belga George Cobe, campió 
del món de motocròs; el fin-
landès I s tmo Vekkonen i el 
txecoslovac nacionalitzat ale-
many Estanislav Spacek. 
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A l'estat espanyol, les proves estan dominades pel català Jordi Elias i l'alacantí 
Luis López Luisake. 

Entre els espanyols desta-
c a v e n e l s a l a c a n t i n s L u i s 
L ó p e z , Luisake, i P a b l o 
C o l o m i n a s , el c a t a l à Jo rd i 
Elias i el madrileny Juan José 
Barragàn. 

É1 supercròs està dominat 
pels americans. Ells són els 
autèntics reis de la competi-
ció. Això no és cap misteri. 
S implement és que a Estats 

Un i t s es p rac t i ca més , els 
pilots tenen el suport de les 
marques i dels patrocinadors 

.i .això fa que el nivell siga 
molt més alt. Aquests pilots 
només veuen amenaçat el seu 
domin i mundia l per a lguns 
pi lots europeus c o m Cobe , 
Vekkonen o Spacek. 

El nivell dels pilots espan-
yols és molt baix per compa-

ració als europeus i als ame-
r i c a n s . E l c a m p i o n a t 
d 'Espanya està dominat per 
q u a t r e p i l o t s : Luisake, 
Colominas, Elias i Barragàn. 
Luis L ó p e z Luisake pensa 
que les coses estan canviant 
perquè "ara hi ha uns xics 
joves com Gonzà lez Raba, 
Alonso i Lolín que prometen. 
A mesura que passa el temps 
els veterans baixen i els nous 
pugen". 

Malgrat els canvis de què 
ens parla Luisake, els mitjans 
per a fer una bona tempora-
da, sempre se'ls emporten els 
mateixos, els grans. No cal 
sinó fer una ullada als boxes 
per a v e u r e la d i f e r è n c i a 
entre els que són dalt i els 
que són baix. Corredors com 
Colominas o Luisake porten 
un camió per al mater ial i 
una caravana per habitatge. 
Tots dos f o r m e n l ' e q u i p 
pa t roc ina t per una f a m o s a 
m a r c a de t a b a c , el team 
Chesterfield. 

Els petits només porten una 
vella furgoneta, en el millor 
dels casos, o simplement un 
turisme amb un remolc per 
portar-hi la moto. 

Els grans porten tot un 
equip de mecàn ics darrere 
seu. Per als petits el mecànic 
és un amic , un fami l i a r o, 
fins i tot, el mateix pilot. 

Els joves corredors es quei-
xen de la falta d'ajudes. "No 
hi ha suport ni de la federació 
ni dels clubs. L'únic suport és 
la velocitat. Tot s'ho ha de fer 
el p i l o t . N o s a l t r e s ens 
paguem les motos, nosaltres 
ens busquem la vida i hem 
d'eixir fo ra a córrer perquè 
ac í a V a l è n c i a n o m é s f a n 
dues o tres curses", comenta 
el pilot valencià Víctor Ferri. 

"El motociclisme és molt 
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Al motociclisme, tot s'ho ha de fer el pilot. 

car i es necessita un patroci-
nador que t 'ajude. Les difi-
cultats per a trobar ajuda són 
moltes perquè els grans ho 
tenen tot i a nosaltres, fins 
que no siguem dalt, no ens 
a juda ran . Per això fa fa l ta 
córrer i córrer molt ràpid, 
entrenar molt", ens explica el 
jove corredor barceloní de 17 
anys David Domènech. 

Tot i que els pilots valen-
cians i catalans dominen les 
p r o v e s del c a m p i o n a t 
d 'Espanya, els corredors es 
queixen de la falta de circuits 
i de p r o v e s per a q u e s t e s 
terres. "El que passa és que 
falten patrocinadors tant per 
als pilots com per a organit-
zar proves, perquè aquesta 
gent no veu el motocròs i el 
supercròs com a esports d'e-
lit", comenta Manuel Rico, 
pilot mallorquí. 

Si, quant a pilotatge, els 
que dominen són els ameri-
cans, pel que fa a les mar-

ques, són els japonesos els 
reis de la competició. La llui-
ta entre les quatre marques 
o r i e n t a l s és m o l t f o r t a . 
H o n d a , Y a m a h a , S u z u k i i 
K a w a s a k i són els q u a t r e 
gegants grocs que lluiten per 
guanyar títols del món. 

Honda no només vol ser la 
millor, la número u, sinó que 
vol ser mol t supe r io r a la 
resta de cases, vol arrasar. 
Per a aconsegui r -ho , té un 
gran po tenc ia l e c o n ò m i c i 
t ecno lòg ic . H o n d a vol fe r 
motos tan sof i s t icades , tan 
compl i cades , que a vol tes 
tenen p rob l emes mecàn i c s 
inesperats i porten a la casa 
al més estrepitós fracàs. Però, 
tot i així, Honda té prou capi-
tal per a recupera r - se dels 
fracassos. 

Yamaha sempre ha estat a 
l'ombra de Honda. Sempre ha 
intentat desbancar la marca 
número u, però no té prou 
potencial econòmic per a fer-

ho . A q u e s t a c o m p e t è n c i a 
d e s m e s u r a d a va p o r t a r 
Yamaha quas i al co l · l apse 
total fa uns anys. En totes les 
moda l i t a t s motoc ic l i s tes la 
rivalitat Honda-Yamaha és la 
salsa del mundial. 

Per la seua part, Suzuki és 
una marca que va sempre a 
guanyar però sense fer una 
gran d e s p e s a . Fan m o t o s 
ràpides i competit ives, però 
no sof is t icades com les de 
Honda. 

Per acabar, Kawasaki és 
una m a r c a p r o p i e t a t d ' un 
gran industrial multimilionari 
japonès. La casa de motos és 
un divertiment. El seu objec-
tiu és vèncer, però, a diferèn-
cia de la resta de marques , 
K a w a s a k i vol v è n c e r pe r 
divertiment i no per interes-
sos comercials. 

A q u e s t s són els qua t r e 
grans del motociclisme mun-
dial , ma lg ra t que a vo l tes 
se ' ls avance a lguna m a r c a 

europea o americana com la 
KTM. 

En definitiva, per València 
en un cap de setmana va pas-
sar el mi l lo r en m a r q u e s i 
p i lo t s . " L a c o m p e t i c i ó ha 
estat molt dura. Hem tingut 
el bo i millor del campionat 
m u n d i a l t an t de m o t o c r ò s 
com de supercròs. Els parti-
cipants eren molt bons i la 
c o m p e t è n c i a ha es ta t mol t 
dura", comentava Jordi Elias, 
pilot català, en f inali tzar la 
prova. 

Tots els part icipants van 
delectar el públ ic , amb els 
seus sa l t s , q u a n d e i x a v e n 
anar peus o mans , o quan 
feien girar de forma especta-
cular la roda davantera. Un 
espectacle com aquest hauria 
de p a s s a r m é s sov in t pe r 
València, on l'afició a tot allò 
que porte dues rodes aplega 
fins el fanatisme. 

Paco Martínez 


