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Malestar entre els pilots aeris de I’exércit espanyol

La nova forca aeria, conflictiva

A causa de la falta de seguretat i defensa civil en cas d’accident, els pilots
aeris de 1’exercit de I’estat han realitzat diverses mobilitzacions contra la gestid

de Narcis Serra.

Pilots aeris: una situacio confusa que caldra veure com es desenvolupa.

L arecent vaga de

pilots aeris en
reivindicacié d’una llei de responsabi-
litat civil ha posat d’actualitat un tema
del qual fa temps ja es parlava. Els pi-
lots militars estan molests. La causa no
és només perqué no tenen seguretat ni
defensa civil davant els accidents
—com es va demostrar en ¢l sinistre del
F-18 a Saragossa que va causar que dos
membres de la tripulacid i el controla-
dor militar fossin processats—, sind
que el conflicte i la vaga de zel també
és conseqiiéncia de la negativa del mi-
nistre Narcis Serra a concedir la baixa
als pilots que ho sol-licitin i de la man-
ca de seguretat d’alguns aparells que ja
tenen moltes hores de vol.

La vaga ha estat en certa manera una
rabiola, una protesta publica en soli-
daritat amb els dos capitans que el pas-
sat 15 de novembre de 1988 van xocar
amb els seu aparell F-18 contra un avié
Hércules. El jutge del cas demana 750

milions de pessetes i quatre anys de pre-
sO per als encausats i una condemna
menor per al suboficial de la torre de
control.

Aquesta peticio, considerada en me-
dis militars com a molt dura, va fer
que els pilots es declaressin en vaga de
zel i es neguessin a volar afirmant que
els aparells no eren segurs. Una quarta
part dels pilots van fer vaga i on es va
notar més va ser a les bases de Torre-
jon de Ardoz, San Javier, Saragossa i
Talavera la Real. Es tractava d’una
protesta al ministre Serra amb el qual
les relacions darrerament no sén gaire
bones.

Segons els pilots, molts cops es veuen
obligats a pilotar aparells amb algun
petit defecte de funcionament i fins i tot
en alguns casos amb més d’un. Fins ara
no havien dit res de la situacid, pero el
processament dels seus companys els ha
fet adonar-se que en cas d’accident la
responsabilitat és seva ja que no comp-

ten de moment amb una llei que els em-
pari.

Els membres de les Forces Actries
opinen que el nombre cada cop més es-
cas de pilots és producte de la politica
de Serra que ha limitat els aspirants per
tal de reduir el contingent de militars
de manera drastica. Sembla ser que alts
carrecs de I’exércit consideren que les
aspiracions dels pilots a canviar de car-
rec (una qiiestié en la que rau el fons
del conflicte entre Serra i els militars)
son del tot il-legitimes perque la culpa
de la possible mancanca de professio-
nals que volin en els aparells militars
és la falta de previsié del govern socia-
lista.

Els oficials actuals no posseeixen una
auto-asseguranca, asseguranca a tercers
o assisténcia lletrada per la qual cosa
qualsevol accident els podria posar en
el cas que ara es veuen els seus com-
panys processats per l’accident del
F-18. Aquest és un dels motius de ma-
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lestar. La situacié abans no era igual.
Anteriorment era I’estat el que es feia
carrec dels danys produits en un acci-
dent aeri pero actualment si un pilot té
un accident en acte de servei la respon-
sabilitat és només seva i si mor la vi-
dua ha d’esperar durant un llarg perio-
de de temps i, després d’omplir
multiples papers o expedients, pot as-
pirar a cobrar una pensié per la mort
del seu marit (sempre que aquest hagi
cotitzat més de quinze anys consecu-
tius).

Aquesta situacié de desproteccio

ple més evident és el del recent accident
d’un helicopter que després de trencar-
se-li el rotor es va estabellar sobre el pa-
ti d’una escola madrilenya. Els fami-
liars de les tres victimes no van rebre
cap indemnitzacio.

Logicament si un pilot cobra quatre
vegades més a I’empresa privada que en
el seu carrec public de defensa de la se-
guretat de ’estat, és normal que dema-
ni ’excedéncia i intenti guanyar més di-
ners per realitzar la mateixa tasca i
sense tanta inseguretat. Pero hi ha un
altre factor a tenir en compte: els pi-

Els pilots de ’exércit acusen el Ministeri de no haver investigat a fons les causes dels accidents.

i que si després dels vuit anys continues-
sin unes quantes generacions, al cap
d’'uns anys hi hauria un excedent
d’aquests professionals tan ben prepa-
rats. D’aquesta manera cada vuit anys
es va renovant el cos amb gent jove do-
tada de bons reflexes per volar en op-
times condicions.

La formacioé que reben aquests ca-
dets no sols esta fonamentada a fer
unes determinadades hores de practica
de vol sind que també reben classes
d’instruccio tactica i tir, ética i redac-
ci6 de documents militars. A més, fan

sembla que esta intentant arranjar-se
des del ministeri de Defensa, que vol re-
gular unes mesures legislatives com la
llei de responsabilitat civil. Com a pri-
mer pas es podria donar un aixecament
de la sanci6 d’empleament i sou que pe-
sa sobre els tres encausats. De moment,
el portaveu del departament va garan-
tir en una roda de premsa que la defen-
sa lletrada dels militars processats se-
ria efectiva i va afirmar que s’instaria
al fiscal togat militar perqué intervin-
gués en el cas en el moment que es cre-
gués més oporti.

Els pilots de I’Exércit de I’ Aire acu-
sen el ministeri que en general aquests
accidents no han estat investigats de
manera exhaustiva i no s’ha averiguat
si estan cansants per fallades de mate-
rial o per altres causes. Segons ells, el
ministeri en alguns casos ha tancat els
expedients sense que siguin concedides
les indemnitzacions pertinents. L’exem-

lots es formen a expenses de I’exércit
i aquest es nodreix dels diners que pa-
guem tots els contribuents, és a dir, que
P’estat forma téorica i practicament uns
pilots sense exigir res a canvi.

Per intentar paliar aquesta fugida en
massa de pilots ja s’esta ensinistrant la
primera generacio de pilots amb un
contracte de vuit anys al Centre d’En-
sinistrament de Seguretat i Defensa
(GASYD) de Los Alcazares a Murcia
des del passat més de juliol. Es tracta
del fruit d’un compromis ja que és molt
possible que després de vuit anys de dis-
ciplina militar i sous no gaire alts (unes
180 mil pessetes mensuals) se’n vagin
a una linia privada regular o charter,
un sector que es troba en clara expan-
si0 a P’estat espanyol.

La solucié no és dolenta si tenim en
compte que els pilots de complement
son el cos d’elit dins les Forces Aéries

gimnastica i classes de primers auxilis.
El contracte preveu que els dos primers
anys dels vuit rebin aquesta formacid
i els altres sis ja s’integrin de ple a I’Es-
cala de Complement de I’Arma d’Avia-
¢i6 on poden assolir el grau de tinent.

La decisi6 de fer un pacte ha vingut
just després que el Tribunal Suprem de-
clarés que eren prioritaries les necessi-
tats de la defensa estatal sobre el parti-
cular de les persones ja que era un cas
d’interés general. Ara bé, aquest tribu-
nal no ha dictat cap llei sobre el tema
encara que ha recomanat que tot i ser
legitim demanar la baixa, una coinci-
dencia de moltes pot lesionar els objec-
tius de la defensa estatal. Un cas doncs,
que estd plenament dins una situacié
confusa legalment i que caldra veure
com es desenvolupa.
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