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Perill en el cel 
L'augment del nombre de vols i les insuficiències tècniques i humanes per posar 
ordre al trànsit intens han fet créixer la preocupació a Europa entorn de la 
seguretat de volar. 

Viatjar en avió és fer-ho 
en el mitjà de transport 

més segur, segons les estadís-
tiques. Això no treu, però, 
que sigui el mitjà'que dóna 
més ensurts i maldecaps als 
seus responsables. A Euro-
pa la saturació del trànsit i 
les deficiències de tota mena 
en els controls estan fent, ca-
da vegada més, que viatjar 
en avió ja només sigui segur 
en les estadístiques i la situa-
ció té perspectives d'empit-
jorar. 

El passat mes d'octubre 
tingué lloc a Barcelona la 
trobada anual de l'IFATCA 
(International Federation of 
Air Traffic Controllers As-
sociation), a més de per a 
canviar impressions entre les 
controladors de diversos paï-
sos, el congrés va servir per 
a la redacció d'un document 
titulat: «Control del trànsit 
aeri: <,el taló d'Aquiles del 
transport aeri europeu?». 

Segons el document hi ha se-
riosos problemes en el cel 
europeu. Per exemple, Grè-
cia encara no ha adoptat el 
radar com a instrument de 
control aeri; l'aeroport de 
Brussel·les ja no pot més; el 
radar i les. comunicacions 
per ràdio no funcionen bé a 
una àmplia zona dels Alps 
suïsos; a Espanya hi ha 
greus problemes tècnics. Se-
gons el document, els con-
troladors europeus estan 
«frustrats perquè les seves 
recomanacions basades en 
l'experiència no són tingudes 
en compte per les adminis-
tracions dels diferents paï-
sos». 

P R E O C U P A C I Ó A LA C E E 

Aquesta preocupació que 
sembla que els feliços passat-
gers no comparteixen —ca-
da dia hi ha més vols— ha 
arribat a les institucions 
europees. Una comissió de 
la Comunitat Econòmica 
europea que estudiava els 
problemes relacionats amb 
la capacitat del trànsit euro-
peu d'avions va expressar en 

un document que reprodueix 
IFATCA i al qual EL 
TEMPS ha tingut accés, que 
«la demanda del trànsit ja 
excedeix la capacitat dispo-
nible. La situació és prou 
amenaçant com per impedir 
el futur desenvolupament de 
l'aviació. Les inversions fe-
tes en control i aeroports per 
a dominar la situació no se-
ran efectives fins d'aquí uns 
anys». 

La diferència entre Euro-
pa i els Estats Units és la que 
hi ha entre saturació i den-
sitat. Saturació —que és el 
que hi ha a Europa— és 
quan la densitat s'ha fet tan 
gran que s'està prop del 
col·lapse. En canvi, una si-
tuació de densitat controla-
da i ben portada no té per-
què bloquejar-se i pot 
continuar molt de temps. 
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«La manca de controladors és preocupant i, a la majoria de països, 
el nivell de reclutament actual només hi permetrà la renovació de 
personal però en cap cas l'increment». 
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Previs ió de vo l s anuals a Europa per als anys 90 

1990 1995 2000 

b 3 . 9 0 0 . 0 0 0 4 . 6 0 0 . 0 0 0 5 . 3 0 0 . 0 0 0 
m 4 . 0 9 0 . 0 0 0 5 . 3 0 0 . 0 0 6 .700 .000 
a 4 . 2 1 0 . 0 0 0 5 . 8 0 0 . 0 0 7 .700 .00 
claus b = hipòtesi a la baixa m = hipòtesi mit jana a = hipòtesi a l'alta 
f ont: Eu ropean O f f i ce o f I C A O ( In le rna l iona l C iv i l A v i a l i o n Organ iza l inn) , j uny 1989. 

Aquest és el cas americà. 
Segons ha expressat Phi-

lippe Domogala, vice-
president d'IFATCA per a 
Europa Occidental, cal ela-
borar un estatut de con-
trolador europeu i, sobretot 
—aquí tothom coincideix—, 
incrementar notablement el 
nombre de controladors 
que, com ens mostren les xi-
fres, és molt més que defi-

cient a gairebé tot el conti-
nent. 

La manca de controladors 
és preocupant i a la majoria 
de països el nivell de reclu-
tament actual només perme-
trà la renovació de personal, 
però en cap cas l'increment. 
Això, és clar, en cas que les 
diverses administracions 
continuïn sense veure que el 
caos al cel ja és un fet i 

s'aprestin a posar-hi remei. 

P E R E S G A R R I F A R - S E 
El juny del 1986 un 

Boeing 747 de la British Air-
ways en ruta a Seattle (EUA) 
i un DC 8 de Scandinavian 
en ruta a Copenhaguen (Di-
namarca) van ser a punt de 
col·lisionar frontalment en 
ple vol sobre Islàndia. EI fet 
hagués estat desconegut fo-
ra dels àmbits aeronàutics si 

no fos perquè un radioafi-
cionat islandès va sentir les 
transmissions de ràdio que 
parlaven en to esverat de 
near collision. El radioafi-
cionat va avisar la premsa i 
fins i tot va haver-hi un ju-
dici aquest any, el veredicte 
del qual, pel fet de no haver-
se provat les responsabilitats 
dels acusats, s'ha suspès fins 
d'aquí 5 anys. 

Segons han assenyalat a 
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Crèdit 
a la natura 

El B a n c o d e C r é d i t o 
A g r í c o l a , a m é s 
d ' a j u d a r a la 
m o d e r n i t z a c i ó d e 

l ' a g r i c u l t u r a i la p e s c a s e s e n t 
c o m p r o m è s a m b la p r o t e c c i ó d e l m e d i 
a m b i e n t . 
És pe r a i x ò q u e e s t e m f i n a n ç a n t d e s d e l 
d e s e n v o l u p a m e n t d e l s c u l t i u s b i o l ò g i c s 
f i n s l ' a d q u i s i c i ó d e f l o t e s d ' a v i o n s p e r 
l l u i t a r c o n t r a e l f o c . 

Per r e a l i t z a r les s e v e s n o v e s 
i d e e s i p r o j e c t e s c o m p t i 

a m b e l s n o s t r e s 
p r o f e s s i o n a l s . 

N a t u r a l m e n t . D fl 
B a n c o d e C réd i t o A g r í c o l a 

L\ /VOVA /?ANCA PÚBLICA 
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EL TEMPS, fonts de la tor-
re de control del Prat, «d'ac-
cidents, n'hi ha uns pocs a 
l'any, però, d'incidents, n'hi 
ha molts cada dia». Existeix 
una classificació de la grave-
tat dels incidents d ' l (lleu-
gers) a 3 (perillosos) i la ma-
joria dels que passen en els 
cels europeus no són preci-
sament del nivell 1. Les ma-
teixes fonts han posat com a 
exemple que a primera hora 
del matí i només en un quart 
d'hora, surten 7 vols de Bar-
celona cap a Madrid, si bé el 
reglament vigent indica que 
entre un enlairament i un al-
tre i ha de transcórrer un 
marge de 10 minuts! 

A U G M E N T A EL TRÀNSIT 

Tot i el creixement del sis-
tema europeu d'autopistes i 
de la previsible connexió per 
TGV de les principals ciutats 
del continent per al 2015, el 

trànsit aeri continuarà crei-
xent a Europa. Les comuni-
cacions terrestres per molt 
que millorin seran sempre 
un complement i mai un 
competidor seriós. En dis-
tàncies com Barcelona-Lió 
0 Milà-Munic, el TGV pot 
competir, però no ho pot fer 
en un trajecte com Lisboa-
Varsòvia o d'altres similars, 
1 Europa és gran. 

Així, la ICAO (Internatio-
nal Civil Aviation Organiza-
tion) ja ha fet càlculs sobre 
l'augment del tràfic a Euro-
pa fins a finals de segle (ve-
geu gràfiques). No hi ha una 
sola previsió sinó tres, ate-
nent a tres hipòtesis (baixa, 
mitja i alta). En qualsevol 
cas l'augment és espectacu-
lar i no té res a veure amb els 
nivells dels anys 70 que es-
taven fortament condicio-
nats per la crisi econòmica 
mundial. Una forta recessió 
mundial als anys 90 invali-

daria sens dubte les hipòte-
sis d'augment del trànsit aeri 
però per ara res no fa pre-
veure que una tal recessió 
pugui tenir lloc. 

i AEROPORTS MÉS GRANS? 

Mentre aquí celebrem 
joiosos l 'ampliació de 
l'aeroport de la nostra capi-
tal, els informes d'ICAO as-
senyalen que les possibilitats 
d'ampliar els aeroports o de 
construir-ne de nous en les 
àrees densament poblades 
d'Europa són molt limita-
des. 

De nou, cal pensar, a ni-
vell europeu, per resoldre el 
problema, ja que en el futur 
no es tractarà de veure qui té 
l'aeroport més gran. A nivell 
continental, els experts ana-
litzaran els fluxos de tràfic i, 
tenint-los en compte, assig-
naran a un o altre aeroport 
les seves funcions. Els grans 

aeroports continuaran exis-
tint sens dubte, però alhora 
cobrarà importància la xar-
xa de vols regionals. 

Si les males carreteres afa-
voreixen els accidents de cot-
xe, el mateix passa a l'espai 
aeri, i l'espai aeri europeu és 
ara per ara tan dolent o més 
que les pitjors carreteres del 
país més pobre. La causa 
que això sigui així és la divi-
sió política d'Europa en es-
tats i fronteres, segons 
l'IACO i els seus informes, 
«l'actual divisió artificial del 
espai aeri europeu, causada 
per l'existència de fronteres 
nacionals, hauria de ser 
abrogada el més aviat possi-
ble», l'IACO considera que 
«el nou disseny de l'espai 
aeri europey ha de tenir en 
compte plenament que el 
principi de segregació de 
l'espai s'ha d'evitar». 

Albert Punsola 


