AL VOLTANT DE LA SERRA DE MARIOLA LES COMARQUES MIREN A EUROPA

Al sud, un eix alternatiu

Mentre I'estrategia vertebradora del govern espanyol aposta
per I'eix Barcelona-Madrid-Sevilla amb I’excusa de la fita
historica del 92, una série de comarques al voltant de
I'anomenat Eix de la Mariola destaquen per I'empenta del
seu dinamisme econdmic, i es preparen amb forga
cap a Europa.

David Mira

situades entre Alacant i Valéncia per
I’interior, I’Alcoia, la Vall d’Al-
baida i la Costera superen els 350.000
habitants i una densitat de 150
hab/Km2. Paral-lelament als intents
que fa la ciutat d’Alacant per contra-
restar els pes excessiu que déna la
capitalitat a Valéncia —i dels dubtes de
mirar cap a Elx o de lliurar-se a Mur-
cla— aquesta area intermedia té un im-
portant futur. Perque, a desgrat de la
secular marginacié de la xarxa princi-
pal de comunicacions, 1’area compre-
sa entre la Costera i la Foia de Casta-
lla ha estat sempre una de les regions
capdavanteres de la Mediterrania, i
continua sent una de les zones més
importants i dinamiques a les terres in-
teriors del sud. No solament en ’aspec-
te economic i industrial, siné també
geo-estratégicament i socio-cultural-
ment, té un gran paper a fer. Aquesta
regié interior ha tingut secularment
Alcoi com a centre dinamitzador i,
malgrat algunes etapes intermeédies de
crisi economica i industrial, aquesta
ciutat (la tercera en poblacio al sud de
Valeéncia, despres d’Alacant i Elx) tor-
na a emergir amb una dinamica pro-
pia, i ara més que mai, gracies a la po-
litica de 1’alcalde, Josep Sanus
—vegeu, com a exemple, I’article so-
bre la seua revitalitzacié urbanistica del
nim. 253 d’EL TEMPS—. I és que
Alcoi és capital.
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Noves vies a través de
la Vall d’Albaida

Podria adduir-se allo de les famoses
dificultats orografiques d’aquesta zo-
na eminentment muntanyenca, pero no
és cert. Si es pretenia fer I’«autopista»
Madrid-Valéncia per la N-III —que no
ha deixat mai de ser una carretera
d’obstacles— o si es pretén foradar els
Pirineus cada cent quilometres, per tal
de fer passar el transit interregional
occitano-catala, ;quina rad hi hauria
per a no obrir un bon cami interior al
sud del Pais Valencia? Aquest eix de
la Mariola és, simplement, vital per a
aquestes comarques. Per aixo, és inte-
ressant constatar que, amb la pressio
dels sectors més dinamics d’aquesta re-
gio interior, estan comencant a posar-
se les bases de les noves vies de comu-
nicacié que podrien vertebrar aquest
eix.

Prenent com a referéncia Xativa,
Ontinyent i Alcoi —capitals de la Cos-
tera, la Vall d’Albaida i I’Alcoia-
Comtat, respectivament— s’esta es-
tructurant una nova xarxa de carrete-
res que, en alguns casos, esta bastant
avancada.

Basant-se en el desdoblament de la
N-430 (proxima autovia Madrid-
Valéncia) per la Costera, estan ja prac-
ticament enllestides les obres de la va-
riant de Canals-1I’Alcidia, que enllaca
Cerda amb les vessants de la Serra
Grossa, tradicional barrera per als ac-

cessos a la Vall d’Albaida des del nord.
El pas es franqueja aci a través del Port
de I’Olleria, de maxima dificultat per
al’intens transit d’'una zona on es con-
centren els majors poligons industrials
de la Vall. De bastants anys enga, en-
tre les poblacions de la zona afectada,
ja era unanime el clam que demanava
la supressio d’aquest port, amb la con-
segiient construccié d’un tiinel a través
de la Serra Grossa (cal remarcar que,
fa quasi un segle, hi hagué un projecte
de tinel, del qual s’inicia la perfora-
ci6 en un altre punt del port, quedant
posteriorment desestimat). Finalment,
el febrer passat, el Consell valencia va
aprovar tot el pla de millora del tragat
Xativa-Alcoi, que inclou I’obertura del
Tunel de ’Olleria. A través d’aquest,
s’unira la nova variant des de Cerda
amb un nou tragat —a través de la Vall
d’Albaida— que es basara en part en
la C-3316, per a confluir en el Port
d’Albaida amb la N-340. Aquesta no-
va ruta desplagara ’actual carretera
nacional que travessa el centre de la
Vall, enllagant i descongestionant al-
hora la més densa zona industrial com-
presa en el triangle I’Olleria-Ontinyent-
Albaida. La connexié d’aquesta co-
marca amb 1’ Alcoia-Comtat millorara
el seu tracat a través del Port d’Albai-
da i, ja al peu de la Serra de Mariola,
estan avancades a hores d’ara les obres
de desdoblament de la N-340 en el punt
de transit més intens, transformant
aquest tram en la proxima autovia
Alcoi-Cocentaina.

Al sud d’Alcoi és on hi ha el punt
feble d’aquest eix per la N-340, en la
relativament proxima connexié amb
Alacant: el Port de la Carrasqueta, en-
tre Alcoi i Xixona, on el MOPU enca-
ra no s’ha decidit per la possible cons-
truccié d’un tdnel, a pesar de la
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Comarques que envolten la Serra de Mariola.

inclusié d’aquest projecte en el pla de
desenvolupament regional presentat a
la Comunitat Econdmica Europea.

Més eixos encara

La vertebracié d’aquest eix Valén-
cia-Alacant per la Mariola, articularia
definitivament les rutes transversals,
que assolirien la importancia real de les

zones que comuniquen, sobretot —a
través de la Vall d’Albaida— el gran
eix transversal de la C-320, de la Font
de la Figuera al Grau de Gandia, amb
centre a la important cruilla de la sub-
comarca industrial d’Ontinyent.

Perd no menys importancia tenen els
eixos transversals que, recolzats en la
C-3316 s’una banda i la N-340 de I’al-

tra, articulen les denses zones indus-
trials que hi ha a les valls del voltant
de les serres de Mariola i del Carras-
car: Bocairent i Banyeres amb Muro,
Cocentaina i Alcoi; i des de la Vall de
Beneixama-Biar a la Foia de Castalla,
amb Ibi, Onil i Alcoi-Xixona.

Les eixides a la mar serien de cab-
dal importancia per a aquesta area. Els
empresaris de I’ Alcoia-Comtat ja co-
mengaren a demanar amb una certa
insisténcia ’eixida —amb una via ra-
pida— de la Mariola a Gandia, a
través de la Serra de la Safor, tot se-
guint el tragat de I’antic F.C. de via es-
treta, riu Serpis avall, la qual cosa re-
presentaria una destrossa ecologica
irreparable per a aquesta zona. Aci és
on també podria jugar un paper fona-
mental la Vall d’ Albaida que, a través
d’una millora en el tragat de la C-320,
podria canalitzar les rutes Xativa-Gan-
dia (per la C-322) i Mariola-Gandia
—des del Port d’ Albaida— a través de
la part oriental de la Vall. Amb aquesta
eixida al port de Gandia i, des d’alli al
port de Dénia, ’interior quedaria per-
fectament vertebrat.

La via morta
L’altra via de comunicacié que do-
naria consisténcia a aquest eix de la
Mariola és la del ferrocarril Xativa-

la muntanyenca zona situada en-

tre Xativa i la Serra d’Aitana o
entre Villena i la Safor, es troba una
confusa orografia que els gedgrafs
solen anomenar la Serralada d’Alcoi,
que compreén les comarques que co-
neixem com la Vall d’Albaida i
I’ Alcoia-Comtat, més la Foia de Xi-
xona al sud. Aquesta esta composta
per una série de valls, foies i altiplans,
tancades per una successio de serres
en arc, que s’agrupen al voltant de la
Serra de Mariola, al centre d’aques-
ta area,

Al nord-est d’aquesta zona —una
part de la Vall d’Albaida— i a I’ex-
trem més occidental —I’Alfori de
Fontanars i la Vall de Beneixama—
continua predominant 1’activitat agri-
cola, essent aquestes tres subcomar-
ques uns nuclis de gran produccié vi-
tivinicola, fruitera i cerealistica.

Pero és la indistria la que concen-
tra la major activitat de Parea. El
principal grup d’industries metal:hir-
giques estan situades a Alcoi i 1a ro-
dalia, com també les de paper i qui-
miques; també n’hi ha d’aquestes

Un mén vora la serra

darreres en les seues derivacions de
plastics i envasos al nord de la Vall
d’ Albaida. Industries ceramiques i de
la construcciéo n’hi ha disperses per
tota la zona i especialment a una i al-
tra banda de la Serra del Benicadell.
Quant a les industries del vidre, es
troben concentrades sobretot a I’Olle-
ria —amb la major part de la produc-
ci6 espanyola— i a altres pobles del
nord de la Vall d’Albaida. Més del
80% de la produccio estatal del sec-
tor dels joguets s’agrupa en la sub-
comarca d’Ibi —principalment— i
també a Onil, Biar i Castalla. I la
majoria —la «majoria absoluta» po-
driem dir— de ’elaboracié dels tor-
rons té el seu nucli d’irradiacié a Xi-
xona, situada entre Alcoi i Alacant.

Tot i aixi, és la inddstria teéxtil la
que té una major i més antiga implan-
tacio a la zona i supera aclaparado-
rament el conjunt de la resta d’indis-
tries que hem anomenat. Aquesta
industria, que comen¢a establint-se
en el curs dels barrancs i rius de les
zones muntanyenques, ha anat aban-
donant aquestes progressivament, i

ara les seues instal-lacions fabrils o de
grans factories es concentren als po-
ligons industrials, que han anat en-
vaint els bancals vora les poblacions
i desplacant totalment I’agricultura.
La primitiva concentracié d’indistria
téxtil s’ha expandit al llarg del temps
i, a ’eix Alcoi-Bocairent-Ontinyent
i els nuclis secundaris del voltant
—Banyeres-Cocentaina-Muro—, s’hi
han afegit posteriorment nuclis me-
nors, com Albaida, Agullent i Beni-
lloba. Aixi doncs, amb la influéncia
d’aquests nuclis industrials, s’ha con-
format una regié economica d’alta
especialitzacié téxtil, que ja engloba
uns 34 municipis situats entre la Ser-
ra Grossa i ’Aitana —de nord a
sud— i la Vall de Planes i Banyeres
—d’est a oest. Aquesta densa area,
que ja ha comencat a anomenar-se la
regié téxtil d’ Alcoi-Ontinyent, és no-
més superada als Paisos Catalans per
la regié Vallés-Barcelonés —amb la
qual sempre ha mantingut una estre-
ta relacio—, i constitueix un dels
eixos economics fonamentals del
pais. O
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Renfe té a les seues mans el futur. de ['eix ferroviari Alacant-Alcoi-Valéncia.

Alcoi... si ’estatal i centralista Renfe
no haguera afavorit sempre la poli-
tica d’interrupcié dels tragats ferrovia-
ris Valéncia-Alacant; encara cal
circular fins a I’altipla manxec de La
Encina per tal de viatjar amb tren en-
tre les dues capitals. El greuge augmen-
ta si es considera la circumstancia que
el tracat del ferrocarril esta acabat
—des de I’actual estacid terminal d’Al-
coi fins a Alacant— amb totes les in-
frastructures de tinels i ponts inclo-
ses... Periddicament s’ha demanat la
prolongacid de la linia, pero la Renfe
també ha amenacat periddicament amb
tancar I’actual entre Alcoi i Xativa.

Si bé és cert que aquesta linia ferria
no seria util —pel seu tragat dificul-
tés— per als futurs TGVs, no és menys
cert que acompliria un gran paper ver-
tebrador d’aquestes importants arees
industrials i, sobretot, de Valéncia a
Alacant. I que pot tenir la importan-
cia que s’assigna actualment a linies
ferroviaries com, per exemple, la Bar-
celona-Puigcerda, d’un tragat sem-
blant; a més de I’avantatge ecologic
que representa una linia ferroviaria en
una zona industrial i densament pobla-
da... sempre que la Renfe fora efi-
cient. |

FESTIVAL

| POESIA DACCID
l

Dilluns, 21 d’agost
ales 20 h. Propostes poétiques, llibres objecte i poesia procés

a les 22.30 h. En breu sojorn indesxifrable

ales23 h. Le troisieme mot
Dimarts, 22 d’agost
ales 22.30 h. Concert per mezzo-soprano i gallina amb orquestra
absent
ales23 h. Soneto lirico sobre o erotismo
ales 23.30 h.
Dimecres, 23 d’agost
a les 22.30 h. Questioni di stile (sul poema larsen)
ales 23 h. Laberinto de lenguajes inter-media

a les 23.30 h. The price of this performance is 50.000 pts.

INTERNACTONAL

TOTS ELS ACTES ES REALITZARAN AL CASTELL DE PENISCOLA

Inauguracio de I’ex
Ferrando

Accid poetica de J.

Acci6 pottica de Julien Blaine Violi: Taré Darias

Accié poetica de montserrat Anfruns

Acci6 poetica de Fernando Aguiar
Performance de Richard Martel

Poesia sonora i d’acci6 a carrec de Giovanni Fontana

Performance de Co
Performance d’Eric

posicio del poeta visual Bartolomé

M. Calleja

ncha Jerez (col-laboracio, gravacio: J. Iges)
Andersen
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