BARCELONA CONSOLIDA EL SALO INTERNACIONAL DEL CARAVANING | S'AVANGA A MADRID

Caravana i manta

o hi ha dubte que per la impor-

tancia del sector del caravaning,
d’un moment a [’altre ens havia
d’arribar la majoria d’edat», aquestes
son les paraules de José-Ma. Ordeix
Gesti, president del Salé Internacio-
nal del Caravaning. I afegeix: «el Cer-
tamen va sol:licitar la qualificacié de
Salé Internacional i se li ha concedit.
I ara es pot felicitar Fira de Barcelona
ila ciutat per tenir un Sald Internacio-
nal del Caravaning ja consolidat. Ja
no hi ha la possibilitat que el Palau de
Inés de Madrid capti el Saldé».

El Salo Internacional del Carava-
ning celebrat a Barcelona és impor-
tant en el context europeu després
dels de Paris i d’Essen. Enguany, I’or-
ganitzat per Fira de Barcelona ha dis-
posat d’una superficie de 14.100 m2
nets, que han significat un increment
del 30 per cent respecte a 1’edicié an-
terior. I hi ha reunit un total de 64 ex-
positors, que agrupen la totalitat de la
industria estatal del sector i les princi-
pals firmes europees de fabricants de
caravanes i autocaravanes (caravana i
automobil en un sol vehicle).

En el periode que va de 1985 a se-
tembre de 1988, a nivell estatal, la
produccio en el sector va augmentar
en un 103 per cent, en xifres absolu-
tes, 2.700 caravanes produides el 1985
per 5.500 ¢l 1988. Pe¢l que fa a les im-
portacions, en el mateix periode van
augmentar un 210 per cent, i van arri-
bar, en xifres absolutes, a les 10.600
unitats el 1988, per un valor aproxi-
mat de 5.000 milions de pessetes.

El boom del caravaning va traves-
sar Europa ja fa anys. Ara, la situacio
general del mercat europeu de la cara-
vana és de certa saturacioé pel que fa
a la demanda. L’vinic punt on s’apre-
cia un desenvolupament notable és en
la categoria d’autocaravanes. A I’es-
tat espanyol, en canvi, de moment no
hi ha saturacié del mercat caravanis-
ta, més aviat encara hi ha una manca
de possibilitats d’ofertar a la deman-
da existent. «Estem en un moment de
gran entusiasme per al caravaningy,
remarca José-Ma. Ordeix.

Quant a xifres de vendes, les dades
sOn les segiients: I’any 1985 es vengue-
ren a ’estat espanyol unes 4.000 uni-
tats (de caravanes), I’any 1987, 6.000
i, el 1988, es calcula que €l nombre
d’unitats venudes va arribar a les
8.000.

La prioritzacié dels conceptes de
confort, comoditat i benestar i el de-
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Després de dotze anys
compartits amb el Saldé
Nautic, la 13a. edicié del
Salé del Caravaning ha
tingut caracter monografic i
ha assolit la categoria
d’internacional. Els
indicadors assenyalen que el
sector esta en una fase de
solid desenvolupament, com
a minim a |'estat espanyol.

Josep Ma. Pasqual

perqueé el public cada dia vol més so-
fisticacid, cosa que encareix el pro-
ducte.»

Com ja ha succeit-en altres ocasions
a través de la historia i en els ambits
de ’esport i el lleure, el caravaning va
entrar a ’estat per Catalunya, on va
tenir una llavor rapida de creixement,
com també al Pais Valencia, el segon
focus en importancia. En ’actualitat,
el 50 per cent de les vendes absolutes
es fan a Catalunya, i de les 100.000
unitats en qué es calcula el parc de ca-
ravanes a tot I’estat, més del 50 per
cent també se situen a Catalunya.
Quant a la produccio, la fabrica més
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José-Ma. Ordeix, president del Sald.

cantament cap a una oferta turistica
molt més qualificada han portat tam-
bé en els darrers anys a l’inevitable
encariment del producte. El preu mit-
ja per unitat importada ’any 1985 era
de 187.000 pessetes, mentre que ’any
1988 ja havia pujat a 451.000 ptes.
Aix0, en caravanes, una autocara-
vana pot sortir de preu de venda sobre
els cinc milions. De qualsevol manera
els preus del sector caravaning sén
menys espectaculars que el d’altres
modalitats turistiques, i els augments
experimentats-responen, explica José-
Ma. Ordeix, a dues grans raons: «en
cinc anys han augmentat els preus
perqué logicament també han aug-
mentat els preus de la ma d’obra i el
de les primeres materies i, sobretot,

important és Roller (Hostalric, Barce-
lona).

En I’apartat d’exportacions, les xi-
fres que afecten I’estat espanyol son
gairebé irrellevants. D’una banda,
I’intervencionisme administratiu que
practiquen altres estats europeus
(Franga o Italia, per cas) i les dificul-
tats per homologar els productes i, de
I’altra, el fet que els productors hagin
abocat gairebé tota la capacitat de
produccié a cobrir el mercat estatal
han fet que ¢l repte europeu encara
estigui per afrontar. Una xifra signifi-
cativa en aquest sentit: I’any que ’es-
tat espanyol va exportar més carava-
nes va ser el 1986, que en va exportar
186 unitats, ni un 6 per cent del total
de la produccid. O
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