dioactius d’altres centrals a les piscines
de Vandellos II, que estan buides per-
que es troba encara en fase experimen-
tal», comenta el portaveu d’aquest
grup, Jaume Morrén.

Perqueé aixd es pogués dur a terme
s’hauria de modificar el permis de
construccid de les centrals perqué Van-
dellds pot emmagatzemar residus pro-
duits alli, perd no els de les altres
nuclears.

La possibilitat de transportar els
residus a Franga sembla que no és ’al-
ternativa més oportuna per part d’EN-
RESA ja que el cost econdmic s’incre-
menta considerablement. El mateix
succeeix en la creacié de contenidors
especialment dissenyats per a aquests
afers.

D’altra banda, en el cas que final-
ment s’opti per la construccié d’un ce-
menteri nuclear, cal destacar que en
aquests moments no hi ha a I’estat
espanyol una llei d’emplacaments i és
un tema legal que s’ha de complir
abans de crear un cementeri d’aques-
tes caracteristiques. O
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ELS EMPRESARIS VALENCIANS EXIGEIXEN L'AUTOPISTA A MADRID

Duel a asfalt

¢Autopista o autovia? Aquesta és la questié que porta de
cap a empresaris i politics valencians després que la
patronal ha fet pdblic un estudi que avala la necessitat
d’'una autopista Valéncia-Madrid per raons d'economia,
seguretat i rapidesa. Els politics, a Valéncia i a Madrid, es
decanten per |'autovia.

Remei Blasco

a Confederacié Empresarial Valen-
L ciana (CEV) ha encetat el setembre
plantant cara ala Generalitat i exigint
al govern de Joan Lerma un estudi im-
minent sobre el cost diferencial entre
una autopista i una autovia, totes dues
per a unir Valéncia amb Madrid. Les
posicions, tant dels empresaris com de
la Generalitat, semblen inamovibles,
pero, tot i aixd, el conseller d’ Admi-
nistracié Publica i portaveu del Con-
sell valencia Joaquim Azagra ha decla-
rat que «la idea de I’estudi sobre el cost

La Republica Federal d’Alemanya té
8.350 Km. d’autopista; Franca 6.265
iItalia 5.035. L’estat espanyol a penes
arriba als 2.000 quildometres.

El president de la CEV, Pedro Agra-
munt, contrariament al que diu Cos-
culluela, assegura que «les autovies sén
propies de paisos subdesenvolupats i
que aposten per un retorn a 1’antigui-
tat». Segons I’estudi que I’empresa
EMER ha fet per a la Confederacid
d’Empresaris, ’autopista Valéncia-
Madrid representaria un increment de
la seguretat i la rapidesa, ja que s’erra-
dicarien les cruilles i els accessos peri-

L’autopista, quasi una qtiestié d’honor.

diferencial no és desgavellada i que no
seria la primera vegada que el govern
valencia finanga aquests treballs».

El cert, perd, és que I’ultima decisié
a ’hora de determinar si Valéncia i
Madrid han d’estar comunicades per
una autopista o una autovia la té Ma-
drid, i més concretament el Ministeri
d’Obres Publiques i Urbanisme i el seu
cap visible, Sdenz de Cosculluela.

A Madrid, s’entesten a dir que no
construiran ni un pam més d’autopis-
ta, «perqué a Europa ja ha passat
aquesta moda i ara es fan autovies».
No és qiiestidé de modes, sind de xifres.

Lavelo‘i a1t
Respetel:

llosos a la carretera i se suprimiria el
pas per les poblacions. De tots aquests
avantatges es beneficiarien els quatre
milions i mig de viatgers que, anual-
ment, utilitzen la carretera de Valén-
cia a Madrid i es milloraria el transport
de mercaderies.

El president de la Generalitat valen-
ciana, Joan Lerma, davant la petici
de la CEV ha manifestat que «si els
empresaris pensen que 1’autopista
Valéncia-Madrid és rendible i sén ca-
pacos d’invertir-hi, no té cap inconve-
nient a prestar suport a la proposta.[]
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