nyies estrangeres que operen amb ells
ho utilitzen d’argument.

Els controladors aeris de les torres
dels aeroports de Son Sant Joan, Me-
norca i Eivissa s’havien mostrat
d’acord a seguir la vaga de la resta de
I’estat. No obstant aix0, la central de
control de Son Benet, que agrupa uns
setanta controladors dels 125 que hi ha
ales Illes, i que regula el sobrevol a tota
I’illa, no es mostraven gaire d’acord en
seguir una vaga i eren més partidaris
de negociar amb I’administracié sense
pressions. Finalment, la voluntat de
negociar s’hi va imposar i els controla-
dors balears es van sumar a 1’acord
propiciat pels controladors de Barce-
lona que va permetre la desconvocato-
ria de la vaga, la matinada del dissab-
te. D’alguna manera, segons Teresa
Noguera es tracta d’evitar la reacci6 en
contra del sector turistic en plena tem-
porada. Per al sector partidari de la va-
ga, aquesta era I’inica manera de fer-
se escoltar per I’administracid.

«No solament preocupen els temes
salarials, afirma Alfonso Barba, del
centre de control de Son Sant Joan, si-
nd que cal denunciar la manca de re-
cursos teécnics i humans. Les millores
ens arriben amb comptagotes». De fet,
ja fa temps que s’han sol-licitat aug-
ments de plantilla, que no s’han dut a
terme.

En un comunicat fet public diven-
dres passat, Teresa Noguera, en nom
de tots els controladors aeris, denun-
ciava també «I’estat d’emergencia de
la torre de control de Son Sant Joan,
Palma, que presenta un perill per al
transit aeri», ja que encara no funcio-
nen les consoles noves que s’haurien
d’haver instal-lat el marg¢ passat.

Segons Teresa Noguera, la solucié
podria venir amb la creacié d’un orga-
nisme autonom que regulas el transit
aeri. Malgrat tot, es mostrava contra-
ria a la vaga perqué, a més dels perju-
dicis al turisme illenc, ila mala imatge
que adopta el col-lectiu de contro-
ladors, amaga la ineficacia dels respon-
sables d’Aviacié Civil, que sén inca-
pacos de solucionar el verdader
problema, el caos aeri.

La dependéncia del turisme aeri no
es pot pal-liar amb el transport mari-
tim, que només registra un 2,3% del
total del turisme estranger, davant un
97,7% que prefereixen ’avid. De fet,
I’evolucio del transit aeri des de 1961,
paral-lel al boom turistic i propiciant-
lo, marca una trajectoria ascendent
fulminant. Els dltims anys el nombre
de passatgers tendeix a estabilitzar-se,
pero per al sector turistic és vital con-
trolar «que no perdi altura». Ol
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L'AEROPORT ALACANTI DE L'ALTET SOTA MINIMS

Dotze homes sols

Només dotze controladors s'encarreguen diariament del
control dels vols a I'aeroport de I'Altet. Malgrat I'augment
del 10% dels vols respecte a I'any 1986, la plantilla no
s’ha incrementat

Equips Investigacid

La gran vaga minera que €l 1985 va
commoure Anglaterra, va fer bai-
xar la corba de moviments a I’aeroport
de I’Altet en quasi un milié de passat-
gers. Dos anys després, la xifra arriba-
va al maxim amb els 2.900.000 passat-

balla a I’Altet, 350 de les quals depe-
nen del Ministeri de Transports i la res-
ta, de corporacions, concessionaries,
companyies i serveis. Pero el nombre
de controladors ha continuat, malgrat
tot, congelat durant els ultims anys.
Tan sols 12 homes s’han d’acarar dia-
riament a la pista d’aterratge, sobrecar-
regada en excés.

A L’Altet, d’una plantilla de 1.000 persones, només 12 sén controladors.

gers transportats, entre vols domestics
i internacionals, amb un augment del
12 per cent respecte a 1986. Aixi ma-
teix, el nombre de vols va ser superat
en un 10 per cent. «El nostre aeroport
és el primer de la Comunitat Valencia-
na —diu Pedro Nieto, director en fun-
cions de I’Altet—. Contra el milié
aproximat de Manises, enguany passa-
rem a més de tres milions d’usuaris».
Els principals vols sén els charter, que,
si nacionalment només signifiquen un
1,3 per cent, el minim, en els interna-
cionals arriba fins al 75 per cent. El
Regne Unit encapgalava la llista el pas-
sat mes de juliol amb 172,000 passat-
gers, seguit per Holanda i Alemanya.

Pedro Nieto assegura que qualsevol
vaga suposaria «un caos segur», enca-
ra que s’estima més no fer comentaris.
Una plantilla de quasi mil persones tre-

«El que no podem és prometre el
mon i la bolla, anar amb demagogies»
diu un portaveu del ministeri que diri-
geix José Barrionuevo. «Els controla-
dors —assegura— estan ben remune-
rats en el conjunt dels funcionaris.
Llevat dels impostos —afirma—, en-
cara els queden 170.000 pessetes netes.
iQué més se’ls pot oferir! La nostra
oferta és generosa: 1’augment de la
plantilla en 120 controladors més i una
pujada salarial del 10%». Barcelona ha
estat, segons aquest portaveu del Mi-
nisteri de Transports, «al marge de la
negociacid, arrossegant el moviment
assembleari. Son reivindicacions cor-
porativistes, com abans». L’estra-
tégia dels técnics de Barrionuevo és
la de «desviar el transit, amb la con-
centracié dels vols els dies anteriors i
posteriors». Si aquest és el principal



problema del ministeri —opinen en el
seu departament— «és per pura casua-
litat. Per0, si, aquesta és la gran serp
de cada estiu».

«L’administracio ha de fer tot ’es-
forg possible per a arribar a un acordy,
assenyala Antonio Calderén, alt exe-
cutiu de la companyia Iberia. «A més
del perjudici econdmic —opina—, hi
ha el psicologic, I’alarma turistica, la
psicosi d’inseguretat». El passat di-
marts 16, els controladors aeris alacan-
tins presentaven la convocatoria oficial
de vaga, i s’afegien aixi a ’atur dels
seus companys valencians i barcelone-
sos, desconvocat finalment. Coincidien
amb ells «en totes les reivindicacions,
basicament la falta de personal i de

mitjans técnics». Els dotze controla-
dors alacantins, una plantilla infima,
hagueren de fer front I’ultim cap de
setmana de juliol a un transvasament
d’un total de 40.000 passatgers.

Els empresaris hotelers valencians i
RENEFE respectarien completament el
dret de vaga d’aquest col-lectiu. Els
primers, que temien el descens d’un
30% en I’ocupacio hotelera, amb la
promesa —encara que semble menti-
da— de llit i dutxa gratis als seus clients
durant tot el temps que es retardaren
els vols. Per la seua banda, I’tinica
companyia de trens de ’estat anuncia
I’habilitacié de combois especials per
alleugerir la tensié d’aquests dies fre-
netics. 0

LES DUES PANTALLES DE RADAR NO FUNCIONEN

aeroport

dels seix

A I'aeroport valencia de Manises es van renovar les

instal-lacions que utilitzen els usuaris, pero s'oblida

actualitzar els equips técnics, que no ofereixen les
garanties suficients de funcionaments.

Equip Investigaci6

Manises, segon aeroport del Pais

Valencia, les deficiéncies d’equi-
pament técnic i de personal queden
amagades per les modernissimes ins-
tal-lacions i les brillants sales d’espe-
ra. Els equips de comunicacio amb qué
treballen els controladors tenen més de
vint anys i les dues pantalles de radar,
comprades fa tres anys, no funcionen.
A aquest caos operatiu cal afegir una
antena per a I’any 2000 que a hores
d’ara continua inactiva. L’entrada en
funcionament del nou centre de con-
trol radar, sovint anunciat per 1’admi-
nistracio, sona als controladors com
una cangd d’estiu. Enmig d’aquestes
deficiéncies tecnologiques, amb que es
treballa actualment, hi ha en joc la se-
guretat del transit aeri.

«Tots els matins —afirma Ricardo
Gimeno, portaveu dels controladors—
es comproven les dues linies que hi ha
entre I’aeroport de Manises i el de I’ Al-
tet, per si de cas hi ha alguna cosa que
no funciona. Aquesta mesura de con-
trol és tercermundista perqué en altres
paisos la qualitat técnica dels equips de
comunicacid ho fa innecessari. L’ad-
ministracio ha d’invertir en els sistemes
de control aeri en compte de fer ame-
naces, perqu¢ qualsevol accident que
es produira a causa d’aquestes defi-
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ciéncies la delataria davant dels altres
paisos europeus».

A P’acroport de Manises, per exem-
ple, la caiguda d’una avioneta espor-
tiva provocaria una tragédia mortal. El
control d’aquest aeroport, de caracter
militar, és ple d’instal-lacions castren-
ses, deposits de benzina —Butano
Manises, una estacio de Campsa—
com també de distintes conduccions

de gas ciutat i empreses industrials.
Si tenim en compte tot aixo, les de-
claracions del director general de turis-
me de la Generalitat valenciana, Pedro
Agramunt, que qualifica la vaga de
controladors de «xantatge pur i vil»,
resulten improcedents. «A les reivindi-
cacions dels controladors —explica Ri-
cardo Gimeno— els valencians n’afe-
gim dues més: una millora dels mitjans
técnics i 1a posada en funcionament del
centre de control radar. A I’aeroport
de Manises es controla circulacio aéria
civil 1 militar de gran envergadura i mai
ha tingut una antena de control».
D’altra banda, els controladors de
Manises es queixen de la falta de per-
sonal técnic. «En tres anys, el nombre
de vols ha augmentat de manera con-
siderable —diu el portaveu d’aquest
col-lectiu— i la plantilla de controla-
dors, per contra, es manté estable».
A Daeroport de Manises, amb una
mitjana de cinquanta vols diaris a I’es-
tiu —vint-i-cinc d’entrada i uns altres
vint-i-cinc d’eixida—, el nombre de
controladors operatius no passa de
vint. Les insuficiéncies de mitjans téc-
nics, de personal, etc., i el caos opera-
tiu justifica, segons els controladors,
els dies que s’havien elegit per a fer la
vaga. A les paraules del director gene-
ral de turisme de la Generalitat valen-
ciana: «la vaga es fa en el moment que
meés perjudica ’usuari», la contestacio
dels controladors és la segiient: «dos
dies de vaga ara cridarien més 1’aten-
¢ié que un mes sencer a ’hivern».[]

Informacid elaborada per Ramon Aymerich i Os-
car Montferrer (Barcelona), Xesca Sastre (Ma-
llorca), i Esther Roig (Valéncia), amb la coordi-
nacio d’Ismael L. Belda.

Aeroport de Manises. Grans instal-lacions deficients.
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