EL PROJECTE DELS DOCKLANDS ESTA CANVIANT LA CARA DE LA CAPITAL

BRITANICA

Londres fa un pas
cap al segle XXI

La imatge de Londres, per al viatger
que es deixa guiar per les rutes
oficials, continua sent la mateixa de
sempre. El coctel és, més o menys,
aquest: unes gotetes de tradicid en for-
ma de taxis i autobusos, la placidesa
dels parcs, les botigues d’Oxford
Street, els coloms de Trafalgar Squa-
re, el Parlament, Piccadilly eternament
en obres, musica, museus, teatres i uns
quants articles més convenientment do-
sificats. Cadascu pot afegir el que vul-

Una nova ciutat financera i
residencial s'esta construint
als antics molls del Tamesi.
Londres es prepara per al
segle XXI canviant la cara i
I'activitat d’'una de les zones
més degradades.

Xavier Moret

do creixia dia a dia. Es van perdre vint
mil llocs de treball i els magatzems on
s’havien apilonat productes vinguts de
les antigues colonies anaven caient li-
teralment a trossos. Calia fer alguna
cosa. El 1980, el govern de Margaret
Thatcher va prendre una decisio histo-
rica: la creacio del London Docklands
Development Corporation (LDDC),
un organisme encarregat de la renova-
cio de la zona.

Fins ara, el LDDC s’ha gastat uns
300 milions de lliures (uns 60.000 mi-
lions de pessetes) en la compra de ter-
renys i ha engegat una gran operacio
que consisteix en la construccio de 2,7
milions de metres quadrats d’oficines
i 230.000 metres quadrats de magat-
zems i naus industrials. Cal afegir-hi,
a més, les nombrosos vivendes de luxe
que es construiran a la vora del riu, vi-
vendes batejades com a «cases de yup-

gui a la llarga llista. La
novetat del Barbican i
Covent Garden, per
exemple, rapidament as-
similada com a zona que
cal veure, i, probable-
ment, algun mercat a
I’aire lliure, es digui
Camden Town, Petti-
coat Lane o Portobello.
Es el Londres etern.

Pero, sigui quin sigui
el circuit, segur que hi ha
trampa. Hi ha un nou
Londres que esta naixent
riu avall, un Londres fu-
turista que creix al mar-
ge dels turistes i que es-
ta dissenyant la linia del
cel del Londres del segle
XXI, un Londres que
aspira a convertir-se en
la capital europea de les
finances, en un Wall
Street d’aquesta banda
de I’ Atlantic.
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Si el dia és bo, cosa
gens facil a la capital de
les boires i les pluges, es pot endevinar
aquesta nova ciutat des del pont de la
Torre de Londres. Riu avall, destaquen
les estructures dels nous edificis en pro-
jecte i les siluetes en moviment de grues
gegantines. Londres esta canviant.

Adéu a I’antic port

La zona on s’esta preparant el nai-
xement de la nova City de Londres és
una extensio de 22 quildometres qua-
drats que es troba només a uns cinc
quilometres de la famosa Torre de
Londres. Fins no fa molts anys, alla hi
havia hagut les darsenes i magatzems
del port de Londres. Es un Londres
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que evoca escenes de Dickens i nar-
racions de Conrad, un Londres defini-
tivament ancorat en el passat.

El 1981 va tancar 1’altim dels magat-
zems del port i la zona va caure en un
abando progressiu. Els avancos tecno-
logics, 1’us de vaixells cada vegada més
grans i la novetat dels contenidors van
convertit en vell un port historic. El
nou port de Londres funciona ara a
més de trenta quilometres del vell. Els
temps estan canviant.

+Que es podia fer amb aquella zona
en decadéncia? Els diferents munici-
pis del gran Londres no es posaven
d’acord i, com a conseqiiéncia, I’aban-

El tren dels Docklands comunica la nova zona d’oficines amb el Londres de la ‘City’ de sempre.

pies», ja que les ocuparan els futurs
oficinistes de la nova City.

Un tren pel futur

Un viatge a la City del futur es pot
fer, ja des d’ara, pujant al tren lleuger
dels Docklands, inaugurat el setembre
passat. El tren, de disseny modern i
avancat, té un inevitable toc futurista:
no porta conductor. Es un tren silen-
cids, computeritzat, que avanga pel
paisatge en renovaci6 com esquingant
un vel i oferint al viatger les sorpreses
del futur.

El recorregut comenga prop de la
Torre de Londres i el tren deixa a la



dreta la zona de Wapping. Alla va co-
mengar la batalla dels Docklands. Ru-
pert Murdoch, el magnat de la prem-
sa, va decidir abandonar la tradicional
Fleet Street i instal-lar The Times a
Wapping, en uns nous tallers preparats
amb tecnologia d’avantguarda. Va
haver-hi un llarg enfrontament amb els
sindicats, perd, finalment, Rupert
Murdoch va guanyar la batalla. Va ser
un primer pas. Seguint el cami marcat
per The Times, s’han instal-lat als

guars...— ia arrencar els arbres de les
zones verdes. El projecte dels Dock-
lands té també opositors.

El gratacel més alt
d’Europa

La sorpresa més gran del trajecte del
tren la proporciona I’arribada a I’llla
dels Gossos, anomenada aixi perqué el
rei Carles 11 hi guardava els seus gos-
sos de caca. Ha plogut molt des de lla-
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A les vores de les antigues darsenes hi ha

Docklands The Daily Telegraph i The
Guardian. Les portes de la renovacio
eren obertes.

Seguint I’itinerari del tren, el paisat-
ge de magatzems abandonats, d’ex-
cavadores en febril activitat, de grans
moviments de terres, de grues de mi-
des exagerades, de fonaments en mar-
xa, deixa entreveure les noves cases de
yuppies, vivendes unifamiliars a la vora
del riu que es venen a partir dels vint
milions de pessetes. Alguns empleats
de la City ja s’han decidit a viure-hi,
a pesar de ’oposicio dels habitants ori-
ginaris del barri, dels cockneys que du-
rant generacions s’han guanyat la vi-
da descarregant vaixells i ara es troben
amb el futur tallat.

De tant en tant, es poden veure les
pintades d’un grup anarquista anome-
nat Class War (‘Guerra de Classes’).

«Mata un yuppie», diven. Com a
protesta, es dediquen a trencar els
vidres dels luxosos cotxes dels nou-
vinguts —Porsches, Mercedes, Ja-
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5 cases dels futurs ‘yuppies .

vors. Ara, els antics magatzems del
port s’han rendit davant les oficines del
futur. Al centre de I’illa —en realitat
és una peninsula envoltada per una U
del Tamesi— hi ha encara les tres dar-
senes que testimonien el passat glorios
del port. En una de les darsenes, la de
Canaries (anomenada aixi perque s’hi
descarregaven els platans vinguts de les
illes afortunades) esta construint-se el
gran projecte, la City del segle XXL

Es aqui on esta en marxa el que es
considera el projecte més gran de re-
novacié d’Europa, un projecte que, se-
gons el socialdemocrata David Owen,
«representa la més gran reestructura-
cido de Londres des del Gran Foc del
1666». Londres esta canviant. Les dar-
senes oblidaran els temps de glorioses
navegacions i serviran només per do-
nar un marc maritim, venecia, a la City
del futur.

Quan Canary Wharf estigui acabat,
el 1995, es calcula que haura costat en-
tre 600.000 i 800.000 milions de pesse-
tes. Sera una nova ciutat d’oficines, un

centre financer que comptara amb 24
immensos edificis de linia avangada,
tres grans torres d’oficines, dos hotels
de 400 habitacions i dotzenes de boti-
gues i restaurants. Un dels edificis, de
dos-cents quaranta metres d’algaria,
sera el més alt d’Europa i un nou punt
de referéncia en I’horitzé de Londres.
En total, es calcula que unes 60.000
persones treballaran a la nova City.
Per a comunicar-les amb I’exterior, hi
haura el tren dels Docklands, noves
carreteres en construccid i el London
City Airport, un aeroport a les portes
mateixes de la ciutat.

Diners vinguts
del Canada

L’empresa encarregada de la cons-
truccio del gran projecte ha vingut de
Canada. Olympia & York Develop-
ment (O&Y) es diu. La familia Reich-
mann, jueus vinguts de Viena, passats
per Tanger i instal-lats al Canada el
1956, son els propietaris d’O&Y. Ob-
viament, han decidit jugar fort. L’em-
presa ja té experiéncia en grans projec-
tes. A Nova York, per exemple,
controla 2,3 milions de metres qua-
drats, entre ells I’edifici del World Fi-
nancial Center, al Battery Park, un
complex de més de 700.000 metres qua-
drats. O&Y, amb seu a Toronto (Ca-
nada), té, a més, negocis immobiliaris
a nou ciutats nord-americanes més.

Davant de ’opinioé dels esceptics,
que consideren que I’operacid és mas-
sa arriscada, els Reichmann opinen que
el futur financer de Londres permet
concebre grans esperances. «Londres
és unic», repeteixen, i qualifiquen Ca-
nary Wharf com «!’oportunitat més
gran que hi hagi hagut mai en el camp
del desenvolupament». D’aqui a vint
anys, asseguren, Londres sera el mer-
cat financer més important del mon.

En defensa dels que els acusen de fa-
bricar edificis freds, antistétics, els
Reichmann han decidit encarregar al-
guns edificis als millors arquitectes ac-
tuals i han contractat sir Roy Strong,
ex-director del Victoria & Albert Mu-
seum, com a consultor de disseny.

A pesar de les critiques, doncs, i a
pesar de les pintades de Class War, ¢l
projecte dels Docklands tira endavant.
Pel setembre, en una operaci6 d’imat-
ge de projeccio internacional, ja esta
previst, a I’illa dels Gossos, el primer
London River Festival. En un clar con-
traatac, els contraris al projecte ja han
convocat, per a pocs dies després, un
Festival Anti-yuppies. La polémica,
enmig d’obres gegantines, esta servida.
Una cosa és clara, d’aqui al segle XXI,
dels Docklands se’n parlara bastant.[]
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