
Preguntes sobre un Airbus 
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LA S ÍNDROME ' S T A R K ' 

Un dia o un altre havia de passar . 

E n realitat, va ser per poc que el 
vaixell Vincennes, de la mar ina de 
guerra dels Estats Units , no va provo-
car un greu accident pocs dies abans de 
la catàstrofe que va significar abatre un 
Airbus civil i ranià a m b 290 persones 
embarcades. Dimarts passat, dos dies 
després de l 'accident, The Washington 
Post va desvelar que les autori tats dels 
Emira ts Àrabs Units j a havien protes-
tat davant les nord-americanes per un 
incident provocat el 8 de juny. Aquell 
dia, el Vincennes va advertir un avió 
no identificat que volava a 40 milles de 
Dubai, que desviara la seua ruta per no 
passar p rop del vaixell o disparar ia . 
Per sort, l 'avió va fer cas omís de l 'ad-
vertència. Si haguera fet cas, haur ia 
col·lisionat inevitablement a m b un al-
t re avió que acabava d 'enlairar-se de 
l 'aeroport de Xarkhah. Per alguna raó, 
t ampoc el Vincennes va obrir foc . 

Disparar contra un avió civil 
El diumenge 3 de juliol, però, dos mís-

sils Standar van enlairar-se de la cober-
ta del creuer nord-americà i van reben-
tar un Airbus civil d 'Ai r I ran carregat 
a m b 290 persones. Entre elles, 66 
x ique t s i uns q u a n t s e s t r a n g e r s 
—kuwaitians, paquistanesos, iugoslaus, 
saudites T u n italià. 

La setmana passada es van anar suc-
ceint les explicacions del lamentable 
error del Vincennes. Unes explicacions 
que tenen, però, massa punts foscos. 

Duran t tot el diumenge el pentàgon 
va assegurar que l 'avió aba tu t per la 
mar ina del seu país era un F-14 mili-
tar . I ran , des del primer m o m e n t , va 
assegurar que es t ractava d ' u n avió ci-
vil que enllaçava setmanalment Bandar 
Abbas amb els Emira ts Àrabs Units . 

C o m a principal p rova al seu favor , 
els Estats Units posaven el sofisticat 
sistema de control del Vincennes, 
l 'Aegis. Els creuers d ' aques ta classe 
utilitzen radars especials (phased array 
radars) capacitats per a localitzar i se-
guir s imultàniament desenes d 'av ions 
fins a uns 3.700 quilòmetres de distàn-
cia i per destruir-los en u n a distància 
de més de 500 quilòmetres. Aques t so-
fisticat radar segueix constantment el 
traç dels avions (no com els radars tra-
dicionals, que només donen el punt 
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quan agranen la seua zona de pan ta -
lla). A m b aquests aparells, va dir el mi-
nisteri nord-americà de defensa, és im-
possible equivocar-se. I, tanmateix , es 
va equivocar. i O no? 

No va ser fins a primera h o r a de la 
nit que el Pentàgon va admetre que po-
dria haver-se equivocat. Abans , una 
fon t oficial havia af i rmat que la t r ipu-
lació del vaixell va veure a m b els seus 
ulls com un F-14 desapareixia volati-
litzat per l ' impacte dels míssils Stan-
dard . Aques t a rgument , el de la gran 
fiabilitat del sistema d ' ident i f icació, 
se'ls havia de girar en contra ràpida-
ment . Pe rquè l 'únic indubtable és que 
no li va passar res a cap F-14 i, en can-
vi, sí que ha desaparegut un Airbus . 
^Com pot ser que u n a màqu ina tan 
perfecta es confonguera tan t? Un Air-
bus vola molt lentament , sobretot en 
una ruta com la que feia aquest —a pe-
nes 25 minuts de vol entre l 'enlaira-
ment i l 'a terratge—. En canvi, un 
F-14 ho f a a dues vegades la velocitat 

del so. U n F-14, a pun t d ' a t aca r , vo-
laria a uns 300 metres d ' a l t u ra i l 'Ai r -
bus volava a 3.000. Finalment , és im-
possible que un aparel l g ran de 
passatgers done el mateix t ipus de 
senyal en pantal la que el minúscul 
caça F-14.-

la Jun t a de Caps d 'Es ta t M a j o r dels 
Estats Units va estar reunida to ta la 
vesprada de diumenge (d 'un d iumen-
ge que era pont llarg a Washington per 
la festa de la independència de di-

lluns). Òbviament va anar adequant les 
seues excuses a u n a situació molt difí-
cil. Així, van aparèixer els a rguments 
de la ru ta estranya i la resposta als se-
nyals. 

Dues proves impossibles 
Per moltes investigacions que es fa-

cen a part i r d ' a r a , mai se sabrà en rea-
litat què va passar . Les dues excuses 
buscades són indemostrables a f avor i 
també en contra. En realitat, només ho 
és j a la segona perquè Lee Aspin, el 
president de la Comissió de Defensa 
del Congrés dels Estats Units va infor-
mar dimecres que l 'Ai rbus que feia el 
vol 665 de les línies aèries iranianes no 
havia eixit de la seua ru ta habi tual . Si 
no fóra per això, però, no es podria ha-
ver demost ra t des de la part i ran iana . 
T a m b é es va dir que un vaixell italià 
havia capta t els senyals del F -14, notí-
cia que va ser negada després per Itàlia. 

Pe rò encara queda un últim clau on 
agarrar-se: l 'A i rbus va respondre ma-

Dones iranianes manifestant-se amb retrats de familiars morts. 
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lament a les demandes d ' identif icació. 
L 'ú l t ima peça incol·locable d ' u n tren-
caclosques terroríf ic. 

i,És cert? Impossible de saber-ho. 
Els americans de primer van dir que no 
havia contestat les preguntes I F F (la 
t radicional identificació friend or foe 
usada per a reclamar si l 'aparell inqui-
rit és amic o contrar i ) . Després es va 
a f i rmar que sí, que havien contestat les 
set requisitòries —civils i militars— fe-
tes pel Vincennes, però que ho havien 
fet en la f reqüència d ' u n F-14. O, és 
la segona hipòtesi, que aquestes fre-
qüències s 'havien confós amb les d ' u n 
F-14 que podia circular per la zona. 

Es clar, podria ser certa la versió que 
dóna el capità del creuer, Will Rogers. 
Podr ia haver confós el senyal arr ibat 
de l 'Ai rbus . Pe rò això, a m b un mate-
rial tan sofisticat com el del Vincennes 
seria molt greu. i,Un radar tan bo no 
pot distingir dos avions tan distints? 
L ' a rgumen t , però, ja és rebuscat . Ca-
da avió té un senyal que li és propi . 

i C o m anava a simular un Airbus el 
senyal d ' u n F-14? Per a afegir interro-
gants a l'accident de diumenge, per pri-
mera vegada en molts mesos, no van 
volar els gegantins avions radars 
A W A C S . 

La síndrome de la 'Stark' 
Difícilment, doncs, es t robaran les 

raons lògiques d ' u n a operació com 
aquesta . En canvi, pot especular-se 
a m b les psicològiques. El capità del 
Vincennes de segur que estava sota els 
efectes de la s índrome de la f ragata 
Stark, el vaixell nord-americà que pel 
maig de l 'any passat va ser enfonsat 
per un míssil iraquià disparat per sor-
presa. 

Aquell accident va causar una inten-
sa commoció als Estats Units. I morts. 
Va demostrar , sobretot , que la Navy 
podia patir —tot i que paradoxalment 
ho fera a les mans dels seus aliats ira-
quians, en aquesta ocasió. Des d'ales-
hores, s ' ha estès l ' anomenada síndro-
me de la Stark: dispara abans que siga 
massa tard. Abans que un dels potents 
míssils de l 'aviació destruesca el blin-
datge dels pesants i soporífers vaixells. 
U n a mental i tat , a més, típica de cow-
boy. 

Però , aquesta actitud esdevé molt 
perillosa en una zona de guerra —on 
les decisions es prenen per segons—. 
290 persones no podran estar mai 
d 'acord amb aquesta opinió, perquè el 
vol 665 d 'Ai r Iran va topar amb el far-
west enmig d ' u n Pèrsic que pot 
preguntar-se (amb raó) què fan aquells 
vaixells que disparen tan ràpid, patru-
llant les seues aigües. • 

fefci 

• -i.-

Les fragates navegant per les aigües del Golf s'ha convertit en una imatge natural 
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